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MAN –STAR TRUCKS Sp. z o.o.

Instrukcja napraw autobusów powypadkowych

· wymiana szyb klejonych

· wymiana zderzaków i lamp zespolonych

· wymiana pasa przedniego oraz tylnego

· naprawa powłok lakierniczych
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Wymiana szyb klejonych 

Instrukcja nr 1

1.1
Wstęp

Przedmiotem instrukcji jest wymiana szyb klejonych łącznie z położeniem fugi ozdobnej w autobusach MAN. Zakres prac związanych z wymianą szyb jest odwrotny do klejenia szyb.

1.1 Stosowane materiały do klejenia

	Rodzaj materiału
	Nazwa
	Numer katalogowy


Płyn czyszczący


TEROSTAT 8550


04.10151.9121

Podkład od klejenia szyb 

TEROSTAT 8511


04.10101.9016

Klej 




SICOMET 



04.10160.9065

Klocki dystansowe







04.10160.9065

Klej do szyb



TEROSTAT 8590 UHV -M

04.10101.9336

Płyn czyszczący


ICI – P850-1440


09.21002.0190

Masa fugująca


TEROSTAT 8590 UHV – M
04.10160.9336

1.2 Demontaż szyby

Uszkodzoną szybę wyciąć przy pomocy następujących metod:

· wycinarka mechaniczna 

· nóż termiczny

· nóż

1.3 Przygotowanie nadwozia do wklejania szyby

Przed przygotowaniem nadwozia musimy stwierdzić, czy pozostała po wycięciu szyby warstwa starego kleju silnie przylega do nadwozia, gdyż jest ona najlepszym podkładem pod nowy klej. Dlatego też, jeżeli mamy pewność, że warstwa starego kleju silnie przylega do nadwozia nie usuwamy jej. Stary klej usuwamy tylko w przypadku, gdy nie przylega lub nie mamy pewność, że podłoże pod klejem było przygotowane właściwie. 

Po usunięci starego kleju oczyszczamy powierzchnię ramy okiennej (płyn czyszczący ICI P850-1440) do połysku metalicznego. Za pomocą taśmy samoprzylepnej zabezpieczamy ściany boczne autobusu przed zabrudzeniem.

1.4 Przygotowanie szyb do klejenia

Przed wklejeniem szyby należy ją szczególnie dokładnie wyczyścić i odtłuścić. W tym celu stosujemy płyn Terostat 8550. Przemyty obszar (ok. 15mm przy krawędziach szyby) należy natychmiast przetrzeć suchym ręcznikiem papierowym. Po oczyszczeniu nakładamy na szybę przygotowany podkład (Terostat 8511), bez przerw w obszarze pasa o szerokości 15 mm przy krawędzi szyby.

W okresie od 5 min do 72 godz. po nałożeniu podkładu wkleić klocki dystansowe przy krawędziach szyb, używając niewielkiej ilości kleju (klej Sicomet). Należy zwrócić uwagę by nacięcia na klockach były skierowane na zewnątrz, a klej nie wydostawał się na zewnątrz. 

Aby uniknąć zbrudzenia się większej powierzchni szyby zabezpieczyć brzegi za pomocą taśmy, poza obszarem naniesionego podkładu.

1.5 Wklejanie szyby

Istnieją dwie metody wklejania szyby, których wybór jest uzależniony od warunków warsztatowych oraz doświadczenia wklejającego. Pierwsza polega na mocowaniu szyby w ramie po nałożeniu kleju, a druga na mocowaniu szyby na sucho i późniejszym wtłaczaniu kleju.

METODA  I

Za pomocą pistoletu wypełnić klejem L – profil we wnęce szyby (stosować klej Terostat 8590). Wstawić szybę we wnękę okienną, ustawić na dolnych klockach dystansowych i dociskając do profilu wyjustować. W przypadku wypłynięcia nadmiaru kleju wyczyścić i pozostawić do wyschnięcia na ok. 24 godz.

METODA  II

Wstawić szybę w ramę okienną, wyjustować i zamocować za pomocą przyrządu. Po sprawdzeniu zamocowania wypełnić od wewnątrz autobusu przestrzeń między szybą a profilem stalowym. W przypadku wypłynięcia nadmiaru kleju wyczyścić i pozostawić do wyschnięcia na ok. 24 godz.


UWAGA

Utwardzone i odstające kawałki kleju, względnie cząstki kleju prowadzą przy wygładzaniu do powstania zarysowanej fugi. Sklejoną szybę należy unieruchomić taśmami samoprzylepnymi lub pasami i płytkami technologicznymi.

W przypadku wklejania szyby po wykonywaniu prac blacharskich w okolicach miejsc mocowania należy szybę dopasować i zabezpieczyć przy pomocy podkładek dystansowych przed opadaniem.

1.6 Nakładanie fugi

Przed nałożeniem fugi wszystkie miejsca przebiegającego rowka fugi muszą zostać sprawdzone i w razie potrzeby oczyszczone. Do oczyszczania stosować płyn  ICI P850-1440 . Poleca się ostrożne odcinanie nożykiem, aż do momentu otrzymania gładkich kantów. Poleca się także wydmuchiwanie sprężonym powietrzem. Aby uniknąć zabrudzenia większej powierzchni szyby oraz powierzchni sąsiadujących należy je okleić taśmą samoprzylepną

Po przygotowaniu podłoża można przystąpić o nakładania fugi (masa fugująca Terostat 8590). Należy także zwrócić uwagę na rozmiar dyszy, gdyż przy zbyt dużej wielkości fuga nie zostanie kompletnie wypełniona (masa wylewa się na strony a nie bezpośrednio w rowek). W przypadku nakładania fugi pod zbyt wysokim ciśnieniem następuje zbyt szybkie wypełnianie rowka i powstają pęcherze powietrzne, które sprzyjają powstawaniu korozji. Ponadto ciśnienie powierza zawartego w tych zamkniętych pęcherzach świeżej masy fugowej powoduje parcie na zewnątrz, a tym samym wybrzuszenia, wypukłości i falistość powierzchni czyniąc fugę o nieładnym wyglądzie.
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Po nałożeniu fugi należy ją wygładzić lub ściągnąć sztywną szpachelką bez przerywania i pozostawić do wyschnięcia na 24 godz.

Estetyka położonej fugi zależy od przygotowania podkładu, ale przede wszystkim od doświadczenia i umiejętności nakładającego.

Wymiana zderzaków i lamp zespolonych

Instrukcja nr 2

	
	Instrukcja wymiany zderzaków i lamp zespolonych
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2.1 Wymiana atrapy przedniej
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	Wymontować zbiornik spryskiwaczy szyby czołowej.

Odkręcić linki ograniczające (śruby M8)

Odkręcić (śruba M8) atrapę od uchwytów przy zawiasach (patrz strzałka)


	2.2 Wymiana maskownicy reflektora
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	Odłączyć instalację elektryczną.

Zdemontować linki ograniczające (śruby M8)

Odłączyć przewody zasilające reflektor.

Odkręcić (śruba M8) maskownice od uchwytu przy zawiasach (patrz strzałki).

Zdemontować reflektor (śruba M8) oraz zamek i odbojnik.


	
	Instrukcja wymiany zderzaków i lamp zespolonych
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2.3 Wymiana spoilera dolnego
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	Odkręcić spoiler od zawiasu mocującego (patrz strzałka).



	
2.4 Wymiana lampy zespolonej tylnej i zderzaka tylnego
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2.5 Wymiana szyby przedniej
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	Odłączyć instalację elektryczną.

Odkręcić wkręty (patrz strzałka), wyjąć delikatnie lampę ze słupka i odłączyć przewody zasilające.

Po zdemontowaniu osłon pionowych -bocznych szyby czołowej należy je oczyścić (płyn czyszczący ICI – P850-1440).

Po oczyszczeniu miejsc klejonych należy nałożyć podkład (Terostat 8511). 

Nałożyć warstwę kleju i dopasować element klejony dociskając go. 

Po oczyszczeniu nadmiaru kleju szpachelką pozostawiamy do wyschnięcia na ok. 24 godz.

W celu uniknięcia wybrudzenia nadwozia klejem należy pojazd zabezpieczyć taśmą maskującą. 



	
	


Wymiana pasa przedniego oraz tylnego

Instrukcja nr 3

3.1. Wstęp


Elementy, z których wykonane są pas przedni, tylne naroża oraz klapa silnika, są tworzywami sztucznymi. Nie zaleca ich więc naprawiać w przypadku pęknięcia lub innego uszkodzenia. Podlegają one wymianie na nowe. 


Technologia ich montażu opiera się na klejeniu oraz nitowaniu. Należy stosować klej Terostat 8511 (nr 04.10101.9016) oraz standardowe nity nierdzewne.


W przypadku uszkodzenia kratownicy pojazdu należy pamiętać o geometrycznym ich ustaleniu, gdyż w przeciwnym przypadku wystąpią problemy z dopasowaniem części. 

	
	Instrukcja wymiany pasa przedniego oraz tylnego
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3.2 Wymiana pasa przedniego
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	Po zdemontowaniu uszkodzonego elementu oraz oczyszczeniu miejsc klejonych należy nałożyć podkład (Terostat 8511). Przygotować i oczyścić pas przedni (płyn czyszczący ICI – P850-1440).

Nałożyć warstwę kleju i dopasować element klejony dociskając go. Po dokładnym dopasowaniu można przystąpić do nitowania. Nity nakładamy tyko na dole, od strony zderzaka (patrz strzałki).

Po oczyszczeniu nadmiaru kleju szpachelką pozostawiamy do wyschnięcia na ok. 24 godz.



	
3.3 Wymiana narożników tylnych
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	W celu zdemontowania narożnika tylnego odkręcić śruby mocujące narożnik od strony komory silnika góra i dół. 

(patrz strzałka)

 Następnie odkręcić śrubę mocującą naroże do słupka pionowego narożnika. 

(patrz strzałka).
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	Narożnik montujemy przykręcając go czterema śrubami  od strony komory silnika oraz śrubą do słupka narożnika tylnej ściany autobusu ( patrz strzałki)



	3.4 Wymiana klapy silnika

. [image: image18.png]



	Klapa silnika mocowana jest  na zawiasach przykręconych do poziomego elementu kratownicy. Montaż i demontaż polega na przykręceniu lub odkręceniu zawiasów.

 


Naprawa powłok lakierniczych

Instrukcja 4

4.1
Wstęp

Prace renowacyjne powłok lakierowych różnią się od fabrycznego nakładania nowych powłok lakierniczych zarówno pod względem stosowanych technologii jak i samego zakresu robót. Celem renowacji jest maksymalne przywrócenie starej powłoce lakierniczej stanu maksymalnie zbliżonego do fabrycznie nałożonych powłok. Zależnie od charakteru i zasięgu stwierdzonych uszkodzeń powłok lakierniczych naprawę ich można podzielić na dwie grupy:

· malowanie renowacyjne,

· malowanie naprawcze.

Do pierwszej grupy zaliczamy odnawianie powłok zniszczonych długotrwałym działaniem czynników atmosferycznych, natomiast do drugiej grupy uszkodzeń spowodowanych czynnikami mechanicznymi.

Wszystkie rodzaje prac renowacyjnych powłok lakierniczych mogą być wykonane w dwóch wariantach: suszenie powłok lakierniczych na wolnym powietrzu oraz suszenie w podwyższonej temperaturze.

Ze względu na zastosowanie w autobusach elementów z tworzyw sztucznych nie zaleca się suszyć w temperaturze powyżej 70 oC.

Jeżeli przewiduje się suszenie w podwyższonej temperaturze, przed rozpoczęciem malowania autobusu należy: odłączyć akumulator, opróżnić zbiornik paliwa, zdemontować elementy elektroniczne, zdemontować elementy z tworzyw sztucznych.

Uwaga

Firma MAN Pojazdy Użytkowe Polska Sp. z o.o. w ramach udzielonej autoryzacji wewnętrznej zezwala na naprawę oraz malowanie przednich oraz tylnych elementów nadwozia, tj. zderzaki, spojlery, podszybie itp.

4.2 Przemalowanie całkowite autobusu

4.2.1.
 Przygotowanie autobusu do naprawy

Przed przystąpieniem do naprawy powłok lakierniczych autobus należy dokładnie i starannie wymyć ciepłą wodą z dodatkiem środków powierzchniowo czynnych. Wydmuchać sprężonym powietrzem miejsca zalegania wody i wysuszyć autobus do całkowitego wyschnięcia.


Następnie należy usunąć łuszczącą się powłokę lakierniczą oraz korozję z wszystkich miejsc skorodowanych przy pomocy szpachli stalowej, szczotki drucianej lub papierów ściernych nr 70 – 150. Korozję należy usuwać bardzo dokładnie, ponieważ od tego zależy trwałość nakładanych powłok.


Przy użyciu papieru ściernego nr 180 – 240 należy zamatować całą powierzchnię malowaną i niemalowaną autobusu aż do jej wyrównania.

4.2.2.
Technologia malowania elementów wykonanych ze stali, stali ocynkowanej, stali nierdzewnej a także elementów aluminiowych.

Po przeprowadzeniu gruntowania należy wykonać szlifowanie papierem ściernym na sucho nr 280. W przypadku stwierdzenia nierówności szpachlować je kitem poliestrowym i ponownie szlifować papierem ściernym wstępnie nr 220 i 280. Następnie całą powierzchnię należy odtłuścić szmatami zwilżonymi w rozpuszczalniku, wytrzeć do sucha i przetrzeć gazą pyłochłonną. Na w/w elementy przeprowadzić dwukrotny natrysk emalii akrylowej i suszyć w ciągu 35 minut w temperaturze 60 oC lub 12 godzin w temperaturze 20oC (stosować środki zgodnie z normą M 3162-C lub M 3170 – G)


W przypadku malowania elementów z tworzyw sztucznych i drewna postępujemy jak w wyżej opisanym przypadku, a różnicą jest nie stosowanie gruntowania podkładem reaktywnym.

4.3. Przemalowywanie miejscowe autobusu


Wg technologii opisanej w punkcie poprzednim można również przemalować część autobusu np. jedną klapę, jeden płat oblachowania itp. Po uprzednim zdemontowaniu elementu przemalowywanego lub zabezpieczeniu papierem  taśmą klejącą przed malowaniem powierzchni nie podlegającej malowaniu.

4.4. Naprawa drobnych uszkodzeń powłoki lakierniczej


Drobna usterka bez uszkodzenia podkładu (np. rysa)


Zeszlifować wskazaną usterkę oraz wokół niej papierem ściernym nr 2000. Odtłuścić przy pomocy czyściwa i rozpuszczalnika powierzchnię taką jaką zajmie wykonanie opisanych poniżej czynności.


Wykonać dwukrotny natrysk krzyżowy emalią akrylową na miejsce szlifowane i dookoła.



Natrysnąć emalią akrylową dodatkowo rozcieńczoną rozcieńczalnikiem na powierzchnię uprzednio malowaną i dodatkowo wokół niej (wg normy m 3162-C lub 3170-G).



Natrysnąć rozcieńczalnikiem (wg normy M 3158) 2 do 3 razy na powierzchnię uprzednio malowaną oraz dodatkowo wokół niej. Po odparowaniu rozcieńczalnika powierzchnię suszyć 24 godz. W temp 20oC lub 60 min. Promiennikiem podczerwieni.




Szlifować malowaną powierzchnię oraz powierzchnię z nią sąsiadującą pastą polerska a następnie mleczkiem polerskim   (stosować środki zgodne z normą 

M3082-Z).

4.5. Uwagi końcowe

Przemalowywanie autobusu po naprawie dokonać można różnymi materiałami lakierniczymi (wg normy MAN), stosując się do poszczególnych zaleceń producenta i instrukcji stosowania.

Stan na 02.11.2006 Wykonał :Roman Korzanowski BBV
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