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WETEP/METRYCZKA

WSTEP

Zadaniem instrukgji jest pomoc w naleZytym przeprowadzeniu naprawy pojazdow i zespotow. Instrukcja
przedstawia stan techniczny obowigzujacy w chwili zamkniecia wydania.

Przy opracowywaniu instrukcji autorzy zatozyli opanowanie niezbednej wiedzy fachowej z zakresu
pojazdow i agregatow.

llustracje graficzne i przynalezne opisy sg typowymi zdjeciami migawkowymi, ktére nie zawsze odpowiadaja
omawianemu Zespotowi lub jego peryferiom, ale nie sg z tego powodu bledne. W takich wypadkach
naprawy nalezy odpowiednio zaplanowac i wykonac.

Naprawe catych agragatéw dobudowanych nalezy zlecié naszemu serwisowi badz serwisowi producenta.
Tego rodzaju agregaty sg zaznaczone w tekscie w specjalny sposob.

Wazne uwagi dotyczgce bezpieczenstwa technicznego oraz ochrony osob sg wyeksponowane w specjalny
sposéb.
OSTROZNIE

Rodzaj | 2r6dio zagrozenia
Dotyczy prac i czynnosci niezbednych dla uniknigcia zagrozenia dla ludzi.

UWAGA
Rodzaj i zrodto zagrozenia
Dotyczy prac i czynnosci niezbednych dla unikniecia uszkodzenia/zniszczenia materiatow.

-] Wskazowka
Dodatkowy opis pozwalajacy zrozumie¢ prowadzone prace lub czynnosci.

Podczas wszystkich prac naprawczych nalezy przestrzega¢ ogdinych przepisow bhp.
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Skroty

ABE
ABS
ABVY
AC
ACC
ACK
ABC
ADR
AGB
AGND
AGR
AHK
AHY
ALB
AMA
AMR
ANH
AS
ASD
ASM
ASR
ASY
ATC
ATF
AU
AV
AVS

BA
BBA
BBV
BITE
BKR
BUGH
BY
BVA
BVS
BVV
BW
BWG
BZ

CAN
CAN-H
CAN-L
CATS

cBuU
CDC
CCVS
CKD
CNG
cPU
CRT

CRC

WYKAZ SKROTOW

Przyspieszenie

Ogoine dopuszczenie do ruchu

Uklad przeciwdziatajacy blokowaniu sie kot

Automatyczne urzgdzenie przeciwdziatajgce blokowaniu sig

Air Condition (klimatyzator)

Adaptive Cruise Control (regulacja predkosci z regulowang odlegloscia)
Acknowledge (Potwierdzenie)

Analog-Digital-Converter (przetwarzanie sygnatdw analogowych na cyfrowe)
Miedzynarodowe porozumienie o przewozie niebezpiecznych towardw na drogach
Automatyczny ogranicznik predkosci

Analog Ground {masa analogowa)

Odprowadzanie spalin

Sprzeg przyczepy

Zawor hamowania przyczepy

Automatyczna zalezna od obcigzenia regulacja skutecznosci hamowania
Instalacja z masztem antenowym

Anisotrop Magneto Resistive

Przyczepa/naczepa

Automatyczna skrzynia biegow

Gniazdo wtykowe przyczepy

Modut sterowania przyczepy

Regulacja poslizgu napedowego

Zawor sterowniczy przyczepy

Automatic Temperature Control {automatyczna regulacja temperatury)
Automatic Transmission Fluid (olej do przekiadni automatycznej)
Badanie spalin

Zawodr wylotowy

Automatyczny system preselekg;ji

tnstrukcja eksploatacii

Uklad hamulcowy

Zawer nastawczy hamuica gtownego

Test wewnetrzny

Regulator skutecznosci hamowania
Ogrzewanie przodu

Zawor rezerwowy (zawdr ograniczania gazu)
Wskaznik zuzycia oktadziny hamulcowej
Czujnik zuzycia okladziny hamulcowej
Czujnik zuzycia okiadziny hamulcowej - zasilanie
Bundeswehra

Nadajnik wartosct hamowania

SHownik hamuicowy

Controller Area Network (system magisirali danych z transmisjg bitowo-szeregowa)
Magistrala danych CAN-high

Magistrala danych CAN-low

Computer- Assisted Testing and diagnosting System (wspomagany komputerowo system
kontrolny i diagnostyczny)

Central Brake Unit (Centraina Jednostka Hamowania)

Continuous Damping Control (bezstopniowa regulacja sity thumienia amortyzatordow)
Cruise Control Vehicle Speed (tempomat)

Complete Knocked Down {pojazd kompletnie roztozony)

Compressed Natural Gas (sprezony gaz ziemny)

Central Processing Unit (komputer centralny)

Continously Regenerating Trap (tumik dzwieku spalin, katalizator oksydacyjny, filtr czasteczkowy
spalin)

Cyclic Redundancy Check {Cykliczna kontrola nadmiarowa)
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Cs

D
DAHL
DBR
DCU
DF
DFO
DIA
DIAG
DIAG -
MUX
DIAK
DIAL
DIAR
DIN
DKE
DKH
DKL
DKR
DKV

DLB
DM
DNR
DPF
CRM
DRS
DS
DSV
DTC
DTCO
bv
DWA
DZG
DZM

E
EBS
ECAM

ECAS
ECE
ECU
EDC
EDC S
EDM
EDR
EEC
EEPROM
EFR
EFS
EHAB
ELAB
ELF
EMS
EMV
ECL
EP

ER
ESAC
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Comfort Shift

Wentylator dachowy

Przekaznik zwalniacza

Dosing Control Unit (urzadzenie dozujgce AdBlue)

Czujnik predkosci obrotowej

Zdalne przekazywanie danych

Diagnoza i wskazanie informacyjne

Diagnostyka catego pojazdu

Komputer centralny catego pojazdu Multiplex - diagnostyka catego pojazdu (tylko autobusy)

Diagnoza, przewod K (magistrala danych)

Diagnoza, przewdd K {przewdd wzbudzajacy)

Diagnoza, dalsze pobudzanie

Niemiecka Norma Przemysiowa

Zwiekszenie przepustnicy (regulacja ASR)

Ogrzewanie kanalem dachowym

Klapy dachowe

Zredukowanie przepustnicy (zadanie redukcji z ASR do EDC/EMS)
WeilkoS¢ zadana przepustnicy {czujnik sygnalu cbcigzenia z czujnika polozenia pedalu
EDC/EMS)

Pneumatyczny uktad hamulcowy

Diagnostic message (komunikat diagnostyczny)

Drive Neutral Rickfahr {przetacznik dzwigni wyboru w automatyce)
Filtr czgsteczkowy spalin

Modut regulacji cisnienia

Czujnik wspoiczynnika obrotu

Czujnik cisnienia

Zawor sterowania cisnienia

Diagnostic trouble code (kod btedu OBD)

Tachograf cyfrowy

Zawor dlawiacy

instalacja antywlamaniowa

Czujnik predkosci obrotowej

Obrotomierz

Elektroniczny uktad hamulcowy

Electronically Controlled Air Management (elektronicznie regulowana instalacja zasilania
powietrzem sprezonym)

Electronically Controlled Air Suspension (elektronicznie regulowane resorowanie pneumatyczne)
Whytgczanie awaryjne wedlug ECE 36

Electronic Control Unit (urzadzenie sterujgce)

Electronic Diesel Control (elektroniczny wirysk oleju napedowego)
Electronic Diesel Control Slave

Elektroniczny uklad pomiaru zuzycia oleju napedowego

Regulacja kohncowej predkosci obrotowej

Elektroniczna kontrola silnika {Electronic engine controller)
Kasowalna i programowalna pamigé stala

Elektroniczna regulacja podwozia

Elekiryczne siedzenie kierowcy

Wytacznik eiektrohydrauliczny

Whytgcznik elektryczny

Elektroniczne resorowanie pneumatyczne

Elektroniczne sterowanie mocy silnika

Zgodnosé elekiromagnetyczna

End Of Line (programowanie korfica pasma)

Pompa wtryskowa

Engine-Retarder (hamulec silnikowy)

Electronic Shock Absorber Control (elektroniczna regulacja podwozia)
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ESP
ESR
EST
EV

EVB

F
FAP
FAQ
FBA
FBM
FDR
FDF
FFR
FGB
FGR
FHS
FIN
Fm
FM
FMS

FMR
FOC
FSCH
FSG
FSH
FTw
FUNK
FZA
FZNR

G
GDK
GEN
GET
GGVS
GND
GP
GS
GV

H

HA
HBA
HD-0BD
HDS
HGB
HGS
HLUE
HOC
HSS
HST
HU
HYD

WYKAZ BEROTOW

Electronic Stability Program (efekironiczny program stabilizacyjny)
Elekiryczna roleta stoneczna

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Zawor wlotowy

Exhaust Valve Brake (zawor wylotowy-hamulec)

Miejsce pracy kierowcy

Frequently Asked Questions {czgsto stawiane pytania)
Ukfad hamulca recznege

Modu! hamulca noZnego

Regulacja dynamiki jazdy

Plik danych pojazdu

Komputer kierujgey pojazdem

Ograniczenie predkosci jazdy

Regulacja predkosci jazdy

Kabina kierowcy

Numer identyfikacyjny pojazdu (17-pozycyjny)
Administrowanie pojazdem

Failure Mode ldentifikation (rodzaj btedu)

Fleet Management Standard (standard zarzgdzania flota, standard telematyczny niezalezny

od producenta)

Regulacja pojazdu-silnika

Przod podwozie autobusu (podwozie autobusu z silnikiem czotowym)
Ogrzewanie szyb przednich

Sktadane urzgdzenie uliczne

Ogrzewanie lusterek szyb

Scianka dziatowa kierowcy

Radio

Cel jazdy

Numer pojazdu {7-pozycyiny)

Regulowany katalizator oleju napedowego

Alternator

Przekladnia

Rozporzadzenie o transporcie drogowym materialdw niebezpiecznych (ADR)
Ground (masa)

Grupa planetarna {grupa do przeigczania na hieg posredni nizszy)
Sterowanie przektadni

Grupa do przetaczania na bieg poéredni wyZzszy {grupa dzielaca)

0s tylna

Ukiad hamulca pomocniczego
Diagnostyka Heavy Duty-Onboard
System dozowania karbamidu
Ograniczenie predkosci maksymainej
Hydrauliczne przelgczanie biegow
Wentylator hydrostatyczny

Tyl, podwozie autobusu (podwozie autobusu z silnikiem w tylnei czesci)
Whylgcznik Highside

Gtowna tablica sterownicza

Badanie gtdwne

Ogrzewanie dodatkowe Hydronic

HYDRIVE Hydrostatyczny naped osi przedniej

HMYDRO
HVA

Hz

HZA
HZG

MAN Hydro Drive

Hydrostatyczny naped osi przednich
Herc {zmiana/okres na sek.)

Instalacja zatrzymywania na zgdanie
Pomocniczy czujnik predkosci obrotowe]
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1
IBEL
IBIS
IC

D
IMR
INA
INST
IR
IRM
18O
iwz

K

KBZ
KFH
KITAS
KLI
KNEEL
KSM
KSW
KWP

L
LBH
LCD
LDA
LDF
LDS
LED
LF
LGS
LL
LLA
LLR
LNA
LNG
LOE
LPG
LSVA
LWR
LWS

M
M-TCO
MAB

Oswietlenie wewnetrzne

Zintegrowany pokiadowy system informacyjny
fntegrated Circuit (zintegrowany uktad przetaczajacy)
ldentyfikacja

Zintegrowany przekaznik mechaniczny (sterowanie startem)
Wskazante informacyjne (np. lampka kontrolna)
Oprzyrzadowanie

Regulacja indywidualna {ABS)

Regulacja indywidualna zmodyfikowana (ABS)
Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna
Inkrementalny system pomiaru kata-czasu

Kombinowane sitowniki hamuicowe

Ogrzewanie filtra paliwowego

Kienzle inteligentny czujnik tachografu

Klimatyzator

Kneeling

Specjalny modut klienta (urzadzenie sterujace do zewnetrznej wymiany danych)
Specijalne zyczenie klienta

Key Word Protocol (protokét do diagnozy za pamocg KWP 2000)

Zbiomik powietrza

Liquid Crystal Display (wskazanie ciekiokrystaliczne)
Ogranicznik petnego obcigzenia zaleZny od ciénienia doladowania
Czujnik cisnienia dofadowania

Sprezyna pneumatyczna, system amortyzacyjny

Light Emitting Diode (dioda Swiecaca)

Resorowanie pneumatyczne

Lane Guard System (system LGS)

Predkos¢ obrotowa biegu jalowego

Zwigkszanie predkosci obrotowej biegu jatowego
Regulacja predkosci obrotowej biegu jatowego
Kierowana o$ wleczona

Compressed Natural Gas (ciekly gaz ziemny)

Kontrola oleju kierowniczego

Liquified Petroleum Gas {ciekly gaz)

Zalezna od obcigzenia opiata za samochody ciezarowe
Regulacja zasiegu swiatet

Czujnik kata odchylenia

Modulowy tachograf Uk
Wyiaczanie zaworu elektromagnetycznego (wylaczanie silnika za pomoca wysokocisnieniowego
zaworu elektromagnetycznego w pempie wiryskowej

MAN- cats MAN-Computer-Assisted Testing and diagnosting System (wspomagany kompulerowo system

MAR
MDB
MES
ML
MMI
MOTB
MP
MR
MSG
MUX
MV
MZ

14

kontrolny i diagnostyczny)

Przekaznik wyltgczajgcy zawor elektromagnetyczny (przekaznik, redundantne wytaczanie silnika)
Zakres predkosci obrotows silnika

Mechanizm nastawczy ilosci

Midline

Interfejs cziowiek-maszyna

Hamuilec siinikowy

Motor-Power-Kasten (kanat kablowy na kadtubie silnika)
Regulator silnika - ASR

Urzadzenie sterujgce silnika (EDC)

Komputer centralny multipleksowy (tylko autohusy)
Zawor elektromagnetyczny

SHownik membranowy
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N

n Predkosé obrotowa

NA Przystawka odbioru mocy
NBF Czujnik ruchow igly

NES Nowa struktura elektroniczna
NFZ Pojazdy uzytkowe

NLA 0s$ nadaina

NOx Tlenki azotu

NSL Tylne swiatlo przeciwmgielne

NSW Reflekior przeciwmgielny

oBD Diagnostyka Onboard

OBDU Onboard Diagnostic Unit (podsystem ZBR)
OC Occurrence Count (czestolliwos¢... .bledu)
OEAB Oddzielacz oleju

OENF Uzupetnianie oleju

P

p Cisnienie

P Powertrain (ciegio napedowe, zespot napedowy)

PBM Pulse Breadth Modulation (sygnat o moedulowanej szerokos$ci impulsu, patrz tez PWM)
P-Code Powertrain-Code (kod bledu zespolu napedowego/uktadu przenoszenia napedu )
FPDF Filir czasteczkowy spalin silnika wysokopreznego

PLM Programowalny modut logiczny

PM-Kat Particulate Matter-Katalysator {katalizator czasteczkowy)
PSC Pneumatic Supply Controller - zastepuje ECAM

PSG Urzadzenie sterujace pompy (EDC)

PTM Powertrain Manager {zastepuje FFR)

PTO Power Take Off (przystawka adbioru mocy)

PWG Czuijnik poiozenia pedalu

PWM Pulse Width Modulation (sygnat o modulowanej szerokosci impulsu, patrz tez PBM)
R

RA Instrukcja napraw

RAH Ogrzewanie wnetrza

RAM Random Access Memaory (pamiec o dostepie bezposrednim)

RAS Rear Axle Steering (kierowana o$ tylna)

RAS-EC Rear Axle Steering- Electronic Controlled {elektronicznie sterowana kierowana o$ tylna)
RDRA Regulacja cisnienia powietrza w ocponach

RDS System danych radiowych

RET Zwalniacz

RETP Retarder pierwotny

RET S  Retarder witérny

RKL Ostrzegawcza lampka cbrotowa
RKS System kontroli opon - zastapiony przez TPM
RLV Zawor przekaznikowy

RME Raps Methyl Ester (biologiczny olej napedowy)
ROM Read Only Memory (pamigé przeznaczona tylko do odczytu)

S
SA Wypgosazenie specjalne
SAE Society of Automotive Engineers (Zespdt Roboczy Inzynierdw Przemystu Samochodowego)

SAMT Semi Automatic Mechanic Transmission (polautomatyczna przektadnia mechaniczna)
SB Warsztat serwisowy
SBW-RA Steer By Wire Rear Axle (elekironicznie sterowana, kierowana o$ wleczona)

SCR Selsctive Catalytic Reduction (selektywna redukcja katalityczna)
sec Sekunda

SER Seria

SG Urzadzenie sterujace

SH Regulacja Select-High (ABS)

SKD Semi Knocked Down {pojazd roziozony czesciowo)
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SL
SML
SPN
STA
SWR

T
t

TBM
TC
TCM
TCO
TCU
TEPS
TGA
TGL
TGM
TKU
TMC
TPM
TRS
TSC
TSU
TUER

UBai
UDF
ubs

VA
VDF
VG
VLA
VEM

WA
WAB
WaPu
WLE
WR
WS
WSK

ZBR
ZBRO
ZDR

Regulacja Select-Low (ABS)

Swiatla gabarytowe

Suspect Parameter Number (miejsce btedu-numer)
Motor Start STOP

Uklad czyszczenia reflektorow

Czas

Telematyczny modut pokladowy

Traction Control (regulacja poslizgu napedowego)

Trailer Control Modul (modut sterowania przyczepy)

Tachograf (MTCO, DTCO, TSU itd.)

Transmission Control Unit {(sterownik przektadni automatycznej)
Twin Electronic Platform Systems (tylko autobusy)

Trucknology Generation A

Trucknology Generation Light

Trucknology Generation Mid

Techniczna dokumentacja klienta

Traffic Message Channel (kanal informacji pasazerskiej)

Tyre Pressure Modul {urzadzenie do kontroli ci$nienia w oponach)
Whytyczne techniczne do jazdy drogowej

Torque Speed Confrol (moment hamujacy)

Tachograph Simulating Unit (w pojazdach bez MTCO/DTCO)
Sterowanie drzwi

Napiecie akumulatorow
Plik z danymi przezbrajania (conversion file)
Pamieé danych wypadku

Predkosé

O$ przednia

Vehicle data file (plik danych pojazdu)

Przekladnia rozdzielajaca lub wedlug norm urzadzen rozdzielajacych
05 wyprzedzajgcy

Przekiadnia rozdzielajaca zarzadzania blokadami

Instrukcja przegladow i konserwacii
Wodooddzielacz

Pompy wodne-intarder

Jednostka zmiennego dotadowania
Przekaznik ostrzegawczy

Czujnik drogi

Sprzeglo przelacznikowe

Wyhamowanie

Centrainy komputer pokladowy

Centralny komputer pokitadowy, autobus
Regulacja posredniej predkosci obrotowej
Centralny ukiad elekiryczny

Dodatkowy komputer pojazdu

Komputer centrainy

Centralny uklad smarowania

Ogrzewanie dodatkowe

System przegladow i konserwacji wedhug okresdw czasu
Poslizg

Wspdlczynnik tarcia

Mikrosterownik (mikroprocesor)
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WSKAZOWKI BEZPIEGZENSTWA

Informacje ogoine
Wszelkie prace zwigzane z obsluga, konserwacja | naprawami pojazdow ciezarowych i autobuséw moga
by¢ wykonywane wyltacznie przez przeszkolony personel.

Ponizej zebrano fragmenty waznych przepiséw i zgrupowano je wedlug znaczenia w celu przekazania
wiedzy niezbednej do unikniecia wypadkow z udziatem ludzi, powstania szkoéd rzeczowych i
srodowiskowych. Stanowig one wytgcznie krotki wyciag z réznych przepisoéw dotyczacych zapobiegania
wypadkom. Oczywiscie nalezy takze przestrzegad pozostalych przepiséw bhp i stosowaé odpowiednie
zabezpieczenia.

Dodatkowe wskazdwki odnoszace sie do zagrozen sg podane w instrukeji w miejscach ewentualnych
niebezpieczenstw.

Jesli jednak pomimo wszelkich srodkow ostroznoéci zdarzy sie wypadek, zwtaszcza wskutek kontakiu ze
zracym kwasem, wnikniecia paliwa w skore, oparzenia gorgcym olejem, przedostania sie do oczu $rodka
przeciw zamarzaniu, zgniecenia czesci ciata itd., nalezy natychmiast skonsultowa¢ sie z lekarzem.

1. Przepisy dotyczace unikania wypadkow zagrazajacych ludziom

Prace kontrolne, nastawcze i naprawcze

- Agregaty zabezpieczy¢ w przypadku wymoniowania.

- Podczas prac przy ukladzie resorowania pneumatycznego lub sprezynowego podeprzec rame.
-~ Agregaty, drabiny, schody, przektadki i ich otoczenie czyscié z oleju i smaru.

= Uzywadé wylgcznie nieuszkodzonych narzedzi.

—~ Prace kontrolne, nastawcze i naprawcze zlecaé wylacznie autoryzowanemu personelowi,

Prace przy uktadzie hamulcowym

- Jezeli podczas pracy przy uktadzie hamulcowym zostanie wykryty kurz, uzyé odkurzacza.

- Po wszelkich pracach przy ukiadzie hamulcowym przeprowadzi¢ kontrole wzrokowa, dziaiania i
skutecznosci w ramach kontroli hezpieczenstwa.

- Uklady ABS/ASR naiezy sprawdzi¢ pod katem dzialania, stosujac odpowiednie systemy kontroli (np.
MAN-cats).

— Wyciekajaca ciecz zebra¢ do odpowiedniego naczynia.

— Plyn hamulcowy jest toksyczny! Nie dopuszczaé do zetkniecta z zywnoscia i otwartymi ranami.

= Plyn hydrauliczny/ hamulcowy jest odpadem specjalnym!
Przestrzegac¢ przepiséw bezpieczenstwa dotyczacych zapobiegania dewastacji srodowiska.

Prace na pojazdach z urzadzeniem na gaz ziemny (CNG)

- Pojazdy z uszkodzonym urzadzeniem na gaz ziemny nie mogg by¢ doprowadzane do warsztatu. Dotyczy
to rowniez pojazdow, ktorych silnik nie moze by¢ unieruchomiony poprzez automatyczne oproznienie
przewoddw odprowadzajgcych.

- Podczas prac przeprowadzanych na pojazdach z urzadzeniem na gaz ziemny nalezy ustawié wykrywacz
gazu nad dachem pojazdu oraz w komorze silnika nad regulatorem ci$nienia. Inne wykrywacze gazu
muszq zostaé przeniesione przez osoby obstugujgce pojazd.

- W pomieszczeniach roboczych, w ktdrych przeprowadzane sg prace na pojazdach wyposazonych w
urzgdzenie na gaz ziemny palenie jest zakazane. Nalezy usunac wszystkie zrodia ognia.

— W celu przeprowadzenia prac spawalniczych nalezy wymontowaé pojemniki z gazem sprezonym oraz
przepiukac przewody doprowadzajace gaz przy pomocy gazu obojetnego.

- Pojemniki ze sprezonym gazem w suszarniach fakieru mozna wystawia¢ na dzialanie temperatury do
60° C. Przy wyzszych temperaturach, pojemniki nalezy wymantowac lub zobojetni¢ zawarty w nich gaz,
np. pluczac je azotem; ponadto gazem obojetnym nalezy przepiukaé rowniez przewody przewodzace gaz.

Prace na urzadzeniach na gaz ziemny (CNG)

- Prace na urzgdzeniu z gazem ziemnym moga by¢ przeprowadzane tylko przez odpowiednio wyszkolony
personel.

~ Pomieszczenie, w ktorym przeprowadzane bedg prace musi zosta¢ wyposazone w wentylacje. Wentylacja
musi zapewniac przynajmniej trzykrotng wymiane powietrza w pomieszczeniu w przeciagu jednej godziny.
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- Po wymianie czesci seryjnych w urzadzeniu na gaz ziemny nalezy sprawdzi¢ miejsca montazu pod
wzgledem nieszczelnosci, zgodnie z odpowiednimi procedurami. Kontrole nalezy przeprowadzi¢ przy
pomocy sprayu do wykrywania nieszczelnosci lub wykrywacza gazu.

Praca silnika

— Silnik moze uruchamiac i eksploatowac tylko autoryzowany personel.

- Podczas pracy silnika nie zblizac sie do wirujacych elementow, nosi¢ przylegajaca odziez roboczg,
W zamknietych pomieszczeniach uzywacd instalacji odsysajace).

— Ryzyko poparzenia podczas pracy przy silniku rozgrzanym do temperatury roboczej.

— W momencie otwarcia rozgrzanego obiegu chiodziwa istnieje ryzyko poparzenia.

Zawieszone ciezary

- Zadne osoby nie moga sie zatrzymywaé pad zawieszonym tadunkiem.

- Uzywac wylgcznie odpowiednich dzwignic bedgcych w nienagannym stanie technicznym oraz elementow
do mocowania tadunkéw o odpowiednim udzwigu.

Nadwozia lub nadwozia specjalne
- W przypadku nadwozi lub nadwozi specjalnych nalezy bezwzglednie przestrzegad wskazowek / przepisow
hezpieczenstwa ich producenta.

Prace przy przewodach wysokocignieniowych

— Przewodbw rurowych | wezy znajdujacych sig pod cisnieniem (§. ocbwodu oleju smarowego, chlodziwa i
oleju hydraulicznego) nie dokrecac ani nie otwierac;
Ryzyko odniesienia obrazen przez ciecze pod ci$nieniem!

Kontrola wiryskiwaczy

— Stosowac¢ odpowiednie wyposazenie ochronne.

- Podczas kontroli wiryskiwaczy nie wkiadac czesci ciata pod strumien paliwa.
— Nie wdychac¢ rozpylonego paliwa, zapewni¢ odpowiednig wentylacje.

Prace przy uktadzie elektrycznym pojazdu

— Nie odtgczad akumuiatoréw przy pracujacym silnikut

— Na czas wykonywania prac przy ukiadzie elekironicznym pojazdu, centralnej instalacji elektrycznych,
pradnicy i rozrusznika nalezy odiaczy¢ akumulatory! W pierwszej kolejnosci odigezy¢ zaciski ujemne.
Podczas podlaczania — najpierw zaciski dodatnie.

— Do pomiaru na potaczeniach wtykowych uzywacé wylacznie odpowiednich przewoddw kontrolnych lub
adapterow kontrolnych!

- W przypadku przewidywanych temperatur powyzej 80°C (np. w piecu do suszenia po lakierowaniu),
ustawic wytacznik glowny akumulatorow w pozycii "WYL ", a nastepnie zdemontowaé sterowniki.

— Rama nie jest przewidziana jako zwrotny przewod masowy! Przy pézniejszych adaptacjach - np. windy do
wozkow inwalidzkich - ulozy¢ dodatkowe przewody masowe o dostatecznie duzych przekrojach, poniewaz
w przeciwnym przypadku nastapi polgczenie masowe przez finki sterownicze, wiazki kablowe, waty
przektadni, kota zebate przektadni itd. Nastepstwem tego moga by¢ powazne uszkodzenia.

Uwaga - gazy wydzielajace sie z akumulatora sg wybuchowe!

— W zamknietych skrzynkach akumulatorowych moze sie tworzy¢ gaz piorunujgcy. Zachowac ostroznosé
po duzszej jezdzie oraz po zastosowaniu urzgdzenia do tadowania akumulatora.

- Przy odtagczaniu akumulatoréw nieodigczane odbiorniki stale, tachografy itp. moga spowodowac
powstanie iskier zapalajgcych gaz. Skrzynie akumulatorowe przed odigczeniem zaciskow przedmuchac
sprezonym powietrzem!

- Rozruch silnika przez holowanie pojazdu przeprowadzaé wylgcznie przy podigczonych akumulatorach!
Rozruch silnika przez holowanie jest dopuszczalny tylko wiedy, gdy lampki kontrolne jeszcze Swieca, ale
zostata przekroczona dolna granica mocy rozruchowej akumulatorow.

Nie wspomaga¢ rozruchu urzadzeniem do szybkiego tadowanial

— Ladowanie i szybkie fadowanie akumulatorow przeprowadzac tylko przy odlgczonym przewodzie
plusowym i minusowym!

— Szybkie fadowanie niedopuszczalne w przypadku akumulatordw zelowych i bezobstugowych! {nie dotyczy
"hezobstugowych wg DIN") Maksymalna wydajnos¢ tadowania wynosi 10% podanej pojemnosci na
akumulator. W przypadku potaczenia rownolegtego, pojemnosc zwigksza sie — zgodnie z tgczng wartoscia
szeregowo potaczonych akumulatorow,

- Nieprawidlowe potaczenie biegunoéw akumulatoréw stwarza ryzyko zwarcial
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- Nie ktas¢ metalowych przedmiotow (kluczy, szczypcow itd.) na akumulatorach, gdyZz moze dojsé do
zmostkowania biegundw. Niebezpieczenstwo zwarcia!

— Akumulatory w pojazdach wylaczonych z uzytkowania na diuZzszy czas odigczy¢ | dotadowywaé co
4 tygodnie.

Ostroznie! Kwas akumulatorowy jest trujacy i zracy!

— Podczas pracy z akumulatorami zaklada¢ odpowiednig odziez ochronna (rekawice).
Akumulatordw nie przechyla¢ z powodu mozliwosci wyplywu elektrolitu. Nie przechylaé rownie?
akumulatoréw zelowych.

— Pomiary napig¢ wykonywac wylacznie wlasciwymi przyrzadami pomiarowymi! Rezystancja na wejéciu
przyrzadu pomiarowego powinna wynosi¢ co najmniej 10 MQ.

- Poigczenia wiykowe sterownikow elektronicznych rozigczacd i podiaczac wylacznie przy wylgczonym
zaplonie!

Spawanie elektryczne

— Urzadzenie ochronne “ANTIZAP-SERVICE-WACHTER" (nr rzeczowy MAN 80.78010.0002) podiaczac
zgodnie z dolgczong instrukcja.

- Jezeli urzadzenie nie jest dostepne, od akumulatora odtgczyé zaciski i potaczyc¢ elekirycznie przewod
dodatni z ujemnym.

- Reczny glowny wylgcznik akumulatoréw ustawic w polozeniu jazdy. W przypadku elekironicznych
wytacznikéw akumulatordw zmostkowaé "Minus” na stykach przekaznika tadunku (etykieta mostka >
1mm?) oraz “Plus” na stykach tadunku przekaznika tadunku. Poza tym wigczy¢ kilka odbiornikow, jak np.:
tacznik rozruchowy (zapton) ustawi¢ w polozeniu jazdy, przelgcznik $wiatet awaryjnych “wt.”, wigcznik
oswietlenia w polozeniu “Swiatla drogowe wt.”, napowietrzanie dmuchawy w polozeniu “Stopien maks.".
Im wigksza liczba wlgczonych odbiornikéw, tym wicksze zabezpieczenie.

Po zakonczeniu prac spawalniczych nalezy najpierw wylaczy¢ wszystkie odbiorniki, usungé wszystkie
mostki (przywrdci¢ stan poczatkowy), a nastepnie podtaczyé akumulatory.

- W kazdym przypadku uziemienie urzadzenia spawalniczego umiesci¢é mozliwie w poblizu miejsca
spawania, Kabla urzgdzenia spawalniczego nie uktada¢ réwnolegle do przewodéw elektrycznych w
pojezdzie.

Prace przy rurach z tworzywa sztucznego - niebezpieczenstwo uszkodzenia i pozaru
— Rur z tworzywa sztucznego nie nalezy obcigzaé mechanicznie ani termicznie.

Prace lakiernicze

- Podczas prac lakierniczych podzespoly elektroniczne moga by¢ poddane dzialaniu wysckich temperatur
(maks. 95 °C) tylko przez krotki czas; przy temperaturach maks. 85 °C dopuszczalny czas pracy wynosi
ok. 2 godz., odigczy¢ akumulatory.
Nie lakierowac potaczen srubowych elementdw wysokocisnieniowych ukladu wiryskowego. Ryzyko
przedostania sie zanieczyszczen w przypadku naprawy.

Prace przy przechylonej kabinie kierowcy

— Nie zastawiaé obszaru przechylania kabiny kierowcy.

— Podczas przechylania nie przebywaé miedzy kabing a podwoziem. Strefa zagrozenial

- Kabing kierowcy przechyla¢ zawsze przez punkt przechyiu lub zabezpieczy¢ kabine za pomoca drazka
oporowegoe.

Prace przy klimatyzacji

- Chtodziwo i jego opary sg szkodliwe dla zdrowia, unikac kontakiu, chroni¢ oczy i rece.
- Chiodziwa gazowego nie spuszcza¢ w zamknietych pomieszczeniach.

- Bezfreonowego chtodziwa R 134a nie mieszac z chlodziwem R 12 (z freonami).

— Czynnik chlodniczy utylizowaé zgodnie z przepisami.

Prace przy jednostkach poduszki powietrznej lub napinaczy paséw

- Prace przy jednostkach poduszek powietrznych lub napinaczy pasow moga byt wykonywane wylgcznie
przez pracownikow posiadajgcych certyfikat przeszkolenia w akademii serwisowej MAN.

- Obcigzenia mechaniczne, wstrzasy, rozgrzewanie do powyzej 140° C i impulsy elektryczne oraz
roziadowania elekirostatyczne mogg spowodowac przypadkowy zapton jednostek poduszek powietrznych
lub napinaczy pasow.

~ W momencie wyzwolenia poduszki powietrznej lub napinacza pasa uwalniane sa gorace gazy, co moze
doprowadzi¢ do wyrzucenia niezamontowanej jednostki poduszki lub napinacza. Powstaje przy tym
ryzyko odniesienia obraZen dla osob znajdujgcych sie w kabinie lub w bliskim otoczeniu.
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- W przypadku dotkniecia goracych powierzchni po zaplonie poduszki powietrznej istnieje ryzyko
poparzenia,

- Nie otwiera¢ wyzwolonej poduszki powietrznej ani forby wybuchowej po zaplonie.

— Nie dotykaC golymi rekami torby powietrznej z uszkodzong torba wybuchowg po zaptonie. Nosic
rekawiczki z kauczuku nitrylowego.

— Przed przystapieniem wszelkich prac i kontroli przy jednostkach poduszek powietrznych jub napinaczy
pasow lub pracy przy pojeZdzie z oczekiwanymi wstrzgsami nalezy wylgczy¢ zaplon, wyjaé kluczyk
zaptonowy, odtgczyé przewod masy od akumulatora i rozlgczy¢ potaczenie wiykowe zasilania poduszki
powielrznej | napinacza pasa.

- Zamontowa¢ ukiad bezpieczeristwa biernego poduszki powietrznej kierowcy, numer czgsci MAN
81.66900-6035, na poduszke powietrzng kierownicy zgodnie z instrukcjg obstugi.

— Kontrole jednostek poduszki powietrznej i napinaczy paséw wykonywad wylacznie za pomocg
przeznaczenych do tego urzadzen, nie uzywac lampek kontrolnych, woltomierzy ani omomierzy.

- Po zaKonczeniu wszystkich prac i kontroli w pierwszej kolejnosci wylaczy¢ zaplton, potgczy¢ wszystkie
potaczenia wivkowego poduszki powietrznej i napinacza pasa, a na koricu podigezy¢ akumulator. Nikt nie
moze przy tym znajdowac sie w kabinie kierowcy.

— Jednostki poduszek powietrznych odktadac tylko pojedynczo, poduszkg wybuchowg skierowang w gore.

- Poduszek powietrznych ani napinaczy paséw nie pokrywa¢ smarem ani srodkami czyszczgcymi.

— Jednostki poduszek powiefrznych i napinaczy pasdw przechowywac i transportowac wylacznie w
oryginalnych opakowaniach. Transport w kabinie pasazerskiej jest zabroniony.

— Przechowywanie jednostek poduszek powietrznych i napinaczy pasow jest dopuszczalne tylko w
zamykanych pomieszczeniach i maks. do 200 kg.

Prace przy ukladzie ogrzewania postojowego

— Przed rozpoczeciem prac nalezy wylaczyc nagrzewnice i poczekac na ostygniecie wszystkich goracych
podzespolow.

- Zwracac¢ uwage na to, aby podczas prac przy ukladzie paliwowym przygotowane byly odpowiednie
pojemniki zbiorcze i ani nie byly dostepne Zrédta zaptonu.

- Przygotowad odpowiednie gasnice w tatwo dostepnych migjscach w poblizu!

— W zamknietych pomieszczeniach, jak garaze lub warsztaty, nagrzewnice eksploatowac wytgacznie
w potaczeniu z instalacja odsysajaca.

2. Wskazéwki dotyczace unikania uszkodzen i przedwezesnego zuzycia zespotéw

Informacje ogolne

— Agregaty sa przeznaczone wytgcznie do celu zgodnego z zakresem dostawy, zdefiniowanego
przez producenta urzadzenia (uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem. Kazdy sposob uzytkowania
wykraczajacy poza takie uzytkowanie jest uwazany za niezgodny z przeznaczeniem. Producent nie
ponosi odpowiedziainosci za szkody powstate w wyniku takiego uzytkowania. Ryzyko ponosi wytgcznie
uzytkownik.

— Do uzytkowania zgodnego z przeznaczeniem zalicza sie rowniez przestrzeganie instrukcji obsiugi,
konserwacii i napraw okreslonych przez producenta.

— Agregat moze by¢ uzywany, poddawany konserwacji i naprawom wylacznie przez osoby poinformowane
o wystepujgcych zagrozeniach.

— Samowolne modyfikacje siinika wykluczajg odpowiedzialnos¢ producenta za powstate wskutek tego
szkody.

- Wszelkie czynnoséci przy uktadzie wiryskowym i regulacyjnym moga réwniez wplynaé na wydajnosé
i zachowanie splin agregatu. Nie mozna wowczas zapewni¢ spelnienia prawnych norm z zakresu ochrony
srodowiska.

— W razie wszelkich zaklocen niezwlocznie ustalic i usungé przyczyne.

— Przed przystapieniem do naprawy doktadnie wyczyscic agregaty, zamykajac przy tym wszystkie otwory,
do ktorych - ze wzgledow bezpieczenstwa i dziatania - nie moga sie przedostac Zzadne zanieczyszczenia.

— Agregatow nigdy nie eksploatowaé na sucho, to znaczy bez napetnienia olejem smarowym.

— Silnikdw nie eksploatowaé bez chiodziwa.

— Agregaty niegotowe do eksploatacii zaopatrzyé w odpowiednig tabliczke informacyjng.

- Uzywac wylgcznie materiatow eksploatacyjnych zgodnych z zaleceniami firmy MAN, w przeciwnym
razie wygasa gwarancja producenta.
Dopuszczone produkty mozna znalezé w Internecie na stronie: http://www.man-mn.com/ > Produkte &
Lésungen > E-Business.

-~ Przestrzegac zalecanych termindw Konserwacii.

— Oleju silnikowego/przekiadniowego nie wlewacé ponad oznaczenie maks. Nie przekracza¢ maksymalnie
dopuszczalnego konca eksploatacii.
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— W przypadku wytaczenia z eksploatacji lub sktadowania autobusow lub samochoddw ciezarowych przez
okres powyzej 3 miesigcy konieczne jest podjecie specjalnych krokéw zgodnie z normg zakladowa
MAN M 3069 czesc¢ 3.

3. Ograniczenie gwarancji dotyczace czesci zamiennych i akcesoriow

Informacje ogoéine

Uzywac wylacznie akcesoridw dopuszczonych przez firme MAN Nutzfahrzeuge AG i oryginainych czesci
zamiennych MAN. Firma MAN Nutzfahrzeuge AG nie ponosi odpowiedzialnosci za wszelkie pozostale
produkty.

4. Przepisy BHP i ochrony srodowiska

Srodki ostroznosci do ochrony zdrowia

Unika¢ dluzszego, nadmiernego fub cyklicznego kontaktu skory z materiatami eksploatacyjnymi,
materiatami pomocniczymi, rozcienczalnikami i rozpuszczalnikami. Skore chronié za pomoca odpowiednich
srodkow ochrony skéry lub rekawic ochronnych. Nie uzywac materiaiow eksploatacyjnych, materiaiow
pomocniczych, rozciehnczalnikéw ani rozpuszezalnikow do czyszczenia skory. Skoére po oczyszczeniu
pielegnowac thustym kremem do skory.

Materialy eksploatacyjne i pomocnicze

Do spuszczania t przechowywania materiatéw eksploatacyjnych | materialéw pomocniczych nie wolno
uzywac pojemnikdw na zywnosé ani butelek do napojow. Podczas utylizacji materiatow eksploatacyjnych i
pomocniczych przestrzegac obowigzujacych przepisow lokalnych.

Piyn chlodzacy

Nierozcienczony srodek przeciw zamarzaniu nalezy traktowac jako odpad specjainy. Podczas utylizacji
zuzytych chiodziw (mieszanina srodkéw przeciw zamarzaniu z woda) nalezy przesirzegac przepistw
wtasciwych wiadz lokalnych.

Czyszczenie obiegu ptynu chiodzacego

Plyn czyszczacy | wode do splukiwania mozna odprowadzaé do kanalizacji tylko wiedy, gdy nie jest to
ograniczone szczegOlowymi przepisami lokalnymi. Za warunek ogéiny przyjmuje sie, by ptyn czyszczacy i
wode do splukiwania przepuséci¢ przez oddzielacz oleju z osadnikiem.

Czyszczenie wkladu filtra

Fodczas przedmuchiwania wkladu uwazac na to, aby pyt z filtra byl odessany przez instalacje odsysajgca
iub chwytany w worek odpylacza. W przeciwnym razie stosowac ochrone drog oddechowych. Przy
przemywaniu wkiadu chronié rece za pomocg gumowych rekawic lub kremu ochronnego, poniewaz $rodki
czyszczgte sg silnymi rozpuszczainikami tuszczow.

Olej silnikowy/ przektadniowy, naboje, pojemniki i wktady filtra, wkltady osuszacza

Whkiady. poiemniki i naboje {filtréw olejowych i paliwowych, wktady osuszacza powietrza) sg odpadami
specjalnymi. Podczas utylizacji wyzej wymienionych elementdw przestrzega¢ obowigzujgcych przepisow
lokalnych.

Zuzyty olej silnikowy/ przekladniowy

Dluzszy lub powtarzajacy sie kontakt skory z kazdym rodzajem oleju sitnikowego/ przektadniowego
prowadzi do odtluszczenia skory. Na skutek tego doj$¢ moze do wysuszenia, poedraZznienia iub zmian
zapalnych skory. Zuzyty olej silnikowy zawiera poza tym niebezpieczne substancje, kidre moga wywotad
niebezpieczne choroby skory. Nosi¢ rekawice zwlaszcza podczas wymiany oieju.

Praca z AdBlue®

AdBiue® to syntetyczny roztwdr mocznika | wody 32,5 %, uzywany jako dodatek redukujacy NOx dla
silnikdw wysckopreznych z katalizatorami SCR. AdBlue® nie jest substancjg szkodliwag, jednak w trakcie
przechowywania ulega rozktadowi na wodorotlenek amonu i dwutlenek wegla. Ze wzgledu na to,

w Niemczech $rodek AdBlue® zostal zaklasyfikowany jako szkedliwy dla wody (WGK 1) i nie moZe dostac
si¢ do wody ani do podioZza. Podczas pracy przy ukiadzie AdBlue® nalezy zadba¢ o odpowiednia wentylacje
na stanowisku pracy, nie jesé, nie pi¢ ani nie pali¢. Unika¢ kontaktu $rodka AdBlue® z oczami, przed
przerwami i przed zakonczeniem pracy dokfadnie umyc rece i nasmarowac je kremem ochronnym do rak.
W razie kontakiu dioni ze srodkiem AdBlue®, dokladnie przemyé skére woda | srodkiem czyszezacym,
natychmiast zdijg¢ zanieczyszczong odziez, a w razie podraznienia skory - udac sie do lekarza. W razie
przedostania sie Srodka AdBlue® do oczu, plukaé oczy woda lub $rodkiem do plukania oczu przez co
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najmniej 10 minut przy otwartych powiekach, wyjmujac wczesniej ewentualne soczewki kontaktowe, a w
razie utrzymujacych sie dolegliwosci udaé sie do lekarza. W razie potknigcia — wezwac lekarza. Pojemniki
Ze srodkiem AdBlue® przechowywac zamkniete w szczelnych komorach, temperatura przechowywania nie
moze przekraczac¢ 25°C. Wylany srodek AdBlue® zebraé¢ srodkiem wigzacym i podda¢ przepisowej utylizacii.

5. Specjalne wskazéwki dotyczace prac przy systemie Common Rail

informacje ogodine

- Strumienie paliwa moga przeciaé skore. Rozpylanie paliwa w formie mgly grozi pozarem.

- W systemie Common Rail podczas pracy sitnika nigdy nie luzowac potaczen skrgcanych po stronie
cisnieniowej ukladu paliwowego (przewod wysokocisnieniowy od pompy wysokocisnieniowej do Rail, na
Rail i na glowicy cylindra do wtryskiwacza). Jeshi silnik pracuje, cisnienie w przewodach paliwowych
osiaga maks. 1800 baréw. Przed otwarciem potaczen srubowych odczekad co najmniej jedng minute na
zredukowanie cisnienia, w razie potrzeby sprawdzi¢ zredukowanie cisnienia w systemie Rail za pomoca
MAN-cats.

- Unika¢ przebywania w poblizu pracujacego silnika.

- Jesli silnik pracuje, nie dotyka¢ znajdujacych sie pod napieciem czesci elekirycznego przylacza
wiryskiwaczy.

— Wszelkie zmiany w oryginalnym okablowaniu silnika mogg prowadzi¢ do przekroczenia wartosci
granicznych rozrusznikow serca, np. nieskrecone przewody wiryskiwacza lub podlgczenie skrzynki
kontrolnej (skrzynki tulejkowej).

- Nie istnigje zagrozenie dla uzytkownika i osdb z rozrusznikiem serca spowodowane urzgdzeniami silnikow
MAN-Common-Rail przy dopuszczalnym uzytkowaniu.

— Strumienie paliwa mogg przecigé skore. Rozpylanie paliwa w formie mgty grozi pozarem.

— Jesli silnik jest wigczony, w systemie Common Rail w Zadnym wypadku nie odkrecac polaczen srubowych
wysokocisnieniowego ukladu paliwowego (przewod wiryskowy od pompy wysokocisnieniowej do Rail,
na Rail i na glowicy cylindra do wiryskiwacza).

- Unika¢ przebywania w poblizu pracujgcego sinika.

~ Jesli silnik pracuje, cisnienie w przewodach paliwowych osiaga maks. 1800 bardw.

— Przed otwarciem przewodoéw srubowych odczekac co najmniej jedng minute, az do spadku cisnienia.

- W razie potrzeby spadek cisnienia w Rail skontrolowac przy uzyciu MAN-cats.

— Jezeli silnik pracuje, nie dotyka¢ znajdujgcych sie pod napieciem czesci elekirycznego przylacza
wiryskiwaczy.

Wskazdéwki dla osob z rozrusznikiem serca

- Wszelkie zmiany w oryginainym okablowaniu silnika moga prowadzi¢ do przekroczenia wartosci
granicznych rozrusznikOw serca, np. nieskrecone przewody wiryskiwacza tub podigczenie skrzynki
kontrolnej (skrzynki tulejkowej).

— Nie istnieje zadne zagrozenie dla kierowcy i pasazeréw z rozrusznikami serca przy dopuszczalnym
uzytkowaniu.

— Nie istnieje zadne zagrozenie dia eksploatujgcego z rozrusznikiem serca, spowodowane urzgdzeniami
silnikow MAN-Common-Rail przy dopuszczalnym uzytkowaniu.

- Wszelkie znane dotychczas wartosci graniczne rozrusznikdw serca nie s przekraczane w oryginainym
stanie produktu.

Niebezpieczenstwo uszkodzenia wskutek wnikniecia zanieczyszczen

~ Kompenenty wtrysku oleju napedowego zbudowane sa z czesci o duzej precyzji, kidre sg wystawione
na ekstremaine obcigzenia. Z uwagi na duZg precyzje podczas wszystkich prac na ukiadzie paliwowym
nalezy zwraca¢ uwage na maksymalng czystosé..

- Juz czasteczki zanieczyszczen powyzej 0,2 mm mogg prowadzic do awarii komponentow.

Przed rozpoczeciem prac po stronie czystej

- Silnik i komore silnika czysci¢ wylgcznie przy zamknietym ukiadzie paliwowym, nie czyszczac przy tym
poadzespotow elektrycznych twardym strumieniem.

— Pojazd kierowaé do czyste] czesci warsztatu, w kidrej nie wykonuje sie zadnych prac mogacych
powedowac unoszenie pylu (szlifowanie, spawanie, naprawa hamuicow, kontrola hamowania i mocy itp.}.

— Unika¢ ruchu powietrza (mozliwoéé unoszenia pylu wskutek rozruchu sitnikow, uruchomienia
werdylacji/fogrzewania znajdujacego sie w warsztacie, przez przeciagi itp.).

— Obszar nadal zamknietego uktadu paliwowego oczyscié sprezonym powietrzem | osuszyc.

~ Niezwigzane czastki zanieczyszczen, takie jak odpryski lakieru i elementy izolacji, usunaé odsysarkg
(odkurzacz przemystowy).
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— Strefy komory silnika, od ktérych moglyby sie adigczyé czastki zanieczyszczen (przechylona kabina
kierowcy, komora silnika w autobusach itp.} osloni¢ nowsg i czystg folia.
- Przed rozpoczeciem demontazu umyé rece i zalozy¢ czysty kombinezon.

Po otwarciu strony czystej

— Uzywanie spreZzonego powietrza do czyszczenia jest niedozwolone.

— LuZne zanieczyszczenia usuwaé podczas prac montazowych odsysarkg (odkurzacz przemystowy).

— Podczas prac na uidadzie paliwowym uzywac wylacznie niestrzepiacych kawalkow materiatu.

— Przed rozpoczeciem prac oczysci¢ narzedzia i $rodki robocze.

~ Stosowa¢ jedynie narzedzia bez uszkodzen (popekana powloka chromowa).

~ Podczas demontazu | montazu kompenentow nie stosowac takich materiatow, jak tkanina, karton czy
drewno, poniewaz moga one uwalnia¢ czastki i wickna.

~ Jesli podczas odkrecania przylaczy dojdzie do odpryskiwania lakieru (wskutek jego nadmiaru), przed
ostatecznym odkreceniem zlgczy odpryski starannie usunag.

- Otwory przylaczowe wszystkich wymontowanych czesci instalacji paliwowej nalezy natychmiast zamknac
odpowiednimi zamknieciami.

— Zamkniecia te przechowywa¢ do chwili uzycia w opakowaniu pyieszczelnym i po jednokrotnym
wykorzystaniu wyrzucic.

— Podzespoly przechowywac w czystym | zamykanym pojemniku.

-~ Nigdy nie uzywac do tych podzespotow uzywanych plynow czyszczgcych lub kontrolnych.

— Nowe elementy wyciggac z oryginalnego opakowania bezposrednio przed uzyciem.

- Prace w obrebie wymontowanych komponentéw wykonywac jedynie na odpowiednio wyposazonym
stanowisku pracy.

— W przypadku wysytki wymontowanych czesci zawsze stosowac oryginalne opakowanie.

Podczas wykonywania prac w obrebie silnikow autobusowych nalezy bezwzglednie dodatkowo

przestrzegac ponizej opisanych srodkow.

Niebezpieczenistwo uszkodzenia wskutek wnikniecia zanieczyszczen

- Przed otwarciem czystej strefy uktadu paliwowego:
Czesci sitnika wokot kroécdw tocznych, przewody wiryskowe, Rail i| pokrywe zaworu oczy$cié sprezonym
powietrzem.

— Wymontowac pokrywe zaworu i ponownie oczyscic czesci silnika wokdl krééedw tlocznych, przewody
wiryskowe i Rail.

— Krécce taczne najpierw lekko odkrecic;
Odkreci¢ nakretki kolpakowe kréécow i wykrecié, wykonujac 4 obroty.
Krétce podniesc specjainym narzedziem.
Uzasadnienie: Krocce catkowicie wymontowac dopiero po demontazu wtryskiwaczy, aby unikngé
wnikniecia zabrudzen do wiryskiwaczy od gory.

- Wymontowac wiryskiwacze.

- Po wymontowaniu wiryskiwacze skierowac¢ otworem przylacza wysokocisnieniowego do dolu i przephikac
ptynem czyszczacym.

- Kroéee wymontowac, w tym celu odkreci¢ nakretki kotpakowe.,

— Oczyscic otwor wiryskiwacza w glowicy cylindra.

6. Program jazdy awaryjnej w przypadku agregatoéw ze sterownikami elektronicznymi

Wskazowki ogdlne
Agregaty sg wyposazone w elektroniczny system regulacii, nadzorujacy nie tylko prace agregatu, lecz
réwniez samego siebie (samodiagnoza).

W razie wystapienia usterki, po jej ocenie, automatycznie podjete zostajg jedne z ponizszych srodkow:

— Kemunikat o bledzie z kodem biedu.

- Przelgczenie na odpowiednia funkcje zastepcza, zagewniajacq dalsza, ale ograniczong prace.
Natychmiast zleci¢ usuniecie usterki przez obsluge klienfa MAN.

— W polaczeniu z MAN-cats bezposrednio wygenerowany zostaje kod bledu.

7. Wskazéwki dotyczace montazu

Montaz przewodoéw rurowych
—~ Podczas wykonywania prac montazowych, przewodow rurowych nie wolno odksztalcaé mechanicznie -

ryzyko pekniecial

T8 B wydanis 23



WETERP

Montaz uszczelek plaskich

— Uzywa¢ tylko oryginalnych uszczelek firmy MAN.

- Powierzchnie uszczelniajgce muszg by czyste | wolne od uszkodzer.

— Nie uzywaé materialdw uszczelniajgcych ani kieju — w celu utatwienia montazu mozna w razie potrzeby
uzy¢ smaru, aby uszczelka przylegata do montowanej czesci.

— Rownomiernie dokreci¢ sruby przy uzyciu zalecanego momentu dokrecenia.

Montaz okragtych pierscieni uszczelniajacych
— Uzywacé tylko oryginalnych pierscieni firmy MAN.
-~ Powierzchnie uszczelniajgce musza by¢ czyste i wolne od uszkodzen.

Remont silnika

~ Zywotno$é silnika zalezy od wielu roznych czynnikow. W zwiazku z tym nie mozna podac okreslone;
ilosci godzin i przebiegu dla remontu generalnego.

- Zgodnie z pomiarami, otwieranie silnika i remont generalny nie sg wymagane, dopoki silnik wykazuje
prawidtowe wartosci sprezania, a wartosci robocze nie ulegly znacznym zmianom wzgledem wartosci
zmierzonych podczas uruchamiania.

- Cisnienie doladowania

- Temperatura spalin

— Temperatura czynnika chtodniczego i oleju smarujgcego

- Cisnienie oleju i zuzycie oleju

— Zachowanie dymu

Duzy wpiyw na zywotnos¢ silnika majg nastepujace czynniki:
— Prawidlowe ustawienie mocy zgodnie z zastosowaniem

- Prawidtowa instalacja

-~ Odbior instalacii przez autoryzowany personel

— Regularna konserwacja zgodnie z planem
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OPIS URZADZENIA

OPIS SYSTEMU

informacje ogdlne

Wymagania ustawodawecy i klientdw odno$nie kwestii ochrony Srodowiska, zuzycia paliwa, charakterystyki
spaiin | gtognosci, niezmiennosci predkesci obrotowej w przypadku przystawek odbioru mocy itd. w silnikach
wysokoprgznych wzrosty w przesziosci i rowniez w przysziosci beda coraz wieksze.

System wiryskowy Common Rail spelnia wszystkie wymagania stawiane wspoiczesnym tlokowym silnikom
spalinowym.

System ten zwigksza w pofaczeniu z elektronicznie sterowanym uktadem przefaczania skrzyni biegow,
uktadem przeciwdziatajgcym blokowaniu sie két, regulacjg poslizgu napedowego, regulacig podwozia,
regulacjg uktadu hamulcowego itd. ekonomicznos¢ pojazdow, komfort jazdy, odciaza kierowcee i srodowisko.

Budowa i dziatanie systemu Common Rail

Podstawg efekiywnego spalania jest powstanie dobrej mieszanki. Uklad wiryskowy odgrywa przy tym
giowng role. Paliwo musi by¢ wiryskiwane w odpowiedniej ilosci, w odpowiednim momencie i pod wysokim
cisnieniem. Przyszlosciowym systemem wiryskowym jest system z wiryskiem akumulatorowym, zwany
réwniez systemem Common Rail. W systemie tym sprezanie | wirysk sg oddzielone. Paliwo dostarczane
do poszczegolnych cylindréw pochodzi od wspoéinego akumulatora, w ktorym stale jest utrzymywane
wysokie cisnienie. Cisnienie w akumulatorze jest wytwarzane przez pompe wysokoci$nieniows i mozna je
regulowac zaleznie od warunkdw eksploatacji silnika. Kazdy z cylindrow jest wyposazony we wiryskiwacz
sterowany przez zawor elektromagnetyczny. Hlos¢ wiryskiwanego paliwa zalezy od $rednicy wtryskiwacza,
czasu otwarcia zaworu elektromagnetycznego i ciSnienia w akumulatorze. Cignienie w systemie moze
dochodzi¢ do 1800 barow. Rozdzielenie funkcji wytwarzania cisnienia i wirysku umozliwia lepsze sterowanie
wiryskiem, a jednoczesnie procesem spalania. Cisnienie wirysku moze by¢ dowolnie wybierane w
charakterystyce wykresinej. MozZliwy jest wirysk wielokrotny, tj. wirysk wstepny i dodatkowy. llos¢ paliwa,
poczgtek wirysku oraz wirysk wstepny | dodatkowy sg sterowane przez blyskawicznie dziatajgce zawory
elektromagnetyczne. Zaletq systeméw Common Rail jest rowniez mozliwo$¢ ich dobudowania w juz
istniejacych silnikach bez wymiany glowicy cylindra.
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Budowa schematyczna systemmu Common Rail

1 Pompa wysokocignieniowa regulowana ilosciowo
2 Akumulator cisnieniowy (Rail)

3 Zawdr ograniczajacy ciSnienie

4 Czujnik cisnienia Rail

5 Wtryskiwacze

8 Elekironiczne urzadzenie sterujgce

7 Inne czujniki i aktuatory
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OPIS URZADIENIA

OPIS DZIALANIA
Sterownik EDC7 (A435, A570)

{(A) Wityczka do silnika, 89-biegunowa {C) Wtyczka do wiryskiwacza, 16-biegunowa
(B) Wiyczka do pojazdu, 36-biegunowa

Zasadniczym zadaniem urzadzenia sterujgcego EDC jest sterowanie iloscia wiryskiwanego paliwa,
regulacja momentu wtirysku i uruchamianie rozrusznika. Aby silnik pracowat na optymainym spalaniu w
kazdym trybie pracy, urzadzenie sterujgce bedzie zawsze obliczalo optymalng ilos¢ wirysku.

Urzadzenie sterujgce analizuje sygnaly czujnikéw i na ich podstawie oblicza sygnaty uakiywniania
wtryskiwaczy.

Urzadzenie sterujgce (oprogramowanie/sprzet) moze by¢ uzywane maksymalnie do 6 cylindréw. Dlatego w
siinikach o uktadzie V konieczne jest drugie urzadzenie sterujace. Oba urzadzenia sterujace wymieniajg
irformacje poprzez magistrale CAN i pracujg w tzw. trybie Master/Slave.

Oprogramowanie urzadzenia sterujacego skfada sie z nastepujacych modutow:
— Obliczanie wartosci zadanej wirysku, dozowanie paliwa

- Regulacja cisnienia paliwa przy pomocy pompy wysokocignieniowej

- Whylaczanie ci$nienia paliwa (funkcja Limp home)

- Regulacja biegu jatowego

— Regulacja koficowa, ograniczanie kopcenia i momentu obrotowego

- Adaptacyjna regulacja wyrdwnujgca prace cylindrow (regulacja zapewniajaca spokojny bieg)
- Whylgczenie cylindra

- Odprowadzanie spalin

- Uklad powietrza / doczyszczanie spalin

— Zarzadzanie spalinami | temperaturg spalin

— Regulacja cisnienia dotadowania (Waste Gate Control)

-~ Rejestrowanie sygnalu i obliczanie parametrow eksploatacyjnych

— Diagnostyka i funkcje kontroine

- Funkcje diagnostyki pokiadowej OBD
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Sterownik EDC7 C32 Euro 4/5 {A435) Zajetos¢ wtykdéw - wtyczka silnika A

L L]
(71 Ce) (] (el 0]

(=) (o] Lo el )]

@@@@@@@@ﬂﬁeﬁ@@@@@@@

AD1 60034 Zasilanie urzadzenia sterujgcege (akumulator +)
A2 60384 Uruchamianie zaworu propocjonalnego turbosprezarki
A03 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator -)
AQ4 60383 Masa zaworu proporcionalnego - turbosprezarka
AQS - ADB - niezajety
AO7 60035 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)
AO8 60373 Uruchamianie jednostki dozujacej (ZME)
AQ9 31000 Masa urzadzenia sterujacego {(akumulator -)
A10 60374 Masa jednostki dozujacej (ZME)
A1 60393 Masa ukiadu AGR regulowanego przez zawdr proporcionalny
(E-AGR)
At2 60036 Zasilanie urzadzenia sterujgcego {akumulator +)
A13 60033 Zasilanie urzadzenia sterujgcego {akumulator +)
Al4 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)
A15 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akurmulator —)
A16 60314 Uaktywnianie IMR (rozrusznik) High-Signal
AT 60392 Zasilanie ukladu AGR regulowanego przez zawor proporcjonalny
(E-AGR)
A18 90316 Zasilanie uaktywniania przepustnicy AGR (CRT)
A19 31330 Uaktywnianie IMR (rozrusznik) Low-Signal
A20 60137 Wejscie sygnatu czujnika niskiego ciénienia paliwa
A21 60134 Wejscie sygnalu czujnika cleju
AZ2 - A23 — niezajety
A24 60156 Zasilanie czujnika cisnienia oleju (5V)
AZ5 60159 Zasilanie czujnika cisnienia doltadowanego {5V)
A26 — niezajety
A27 191 Dodatkowa obrébka spalin CAN {A-CAN) High
A28 - A31 — niezajety
A32 60180 Zasilanie czujnika drogi (komunikat zwrotny) - regulowany AGR (5V)
A33 - A35 o niezajety
A36 31000 Masa uaktywniania przepustnicy AGR (CRT)
A37 60158 Masa czujnika niskiego cidnienia paliwa
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A38

60135

Masa czujnika cisnienia oleju

A39 60182 Masa czujnika drogi (komunikat zwrotny) - regulowany AG
A4l 60155 Zasitanie czujnika niskiego cisnienia paliwa (5V)
Ad 20126 Zasilanie czujnika cisnienia wzglednego / réZznicowego spalin (5V)
A42 90005 Masa sygnalu zwrotnego przepustnicy AGR (CRT)
A43 60161 Zasilanie czujnika cisnienia w Rail (5V)
Add —_— niezajety {rezerwowe wyjscie sygnalu predkosci obrotowej walu
rozrzadu)
A45 192 Dodatkowa obrobka spalin CAN (A-CAN) Low
A48 - AB0 — niezajety
A51 90132 Lampka kentrotna OBD (MIL)
AS52 - AR3 — niezajety
A54 szary/brgzowy | Masa czujnika obrotow walu krzywkowego
ASB5 szary/biaty Masa czujnika obrotéw watu korbowego
A56 Masa czujnika termperatury paliwa
A57 60100 Masa czujnika temperatury powietrza dofadowanego przed wiotem
do cylindra
A58 60101 Masa czujnika temperatury ptynu chiodzacego
Ab9 60127 Masa czujnika cisnienia wzglednego/roznicowego spalin
ABO — niezajety
AB1 60160 Masa czujnika ci$nienia w Rail
AB2 60141 Masa czujnika powietrza dotadowanego (LDF6 i LDF6-T)
AB3 - AB9 — niezajety
AT70 90121 Wyiscie sygnalu czujnika temperatury powietrza dotadowanego
(zintegrowany z czujnikiem powietrza doladowanego LDF6-T)
AT1 — niezajety
A72 szary Wejscie sygnalu czujnika obrotow walu krzywkowego
AT73 szary/zielony Wejscie sygnalu czujnika obrotéw walu korbowego
AT74 e niezajety
AT75 - Wejscie sygnatu czujnika temperatury paliwa
ATE 60151 Wejscie sygnatu czujnika temperatury powietrza dotadowanego
przed wlotem do cylindra
ATT 60131 Weijscie sygnalu czujnika temperatury ptynu chlodzacego
A78 90128 Wejscie sygnatu czujnika cisnienia wzglednego/roznicowego spalin
AT79 90129 Sygnal zwrotny przepustnicy AGR {CRT)
A80 60162 Wejscie sygnatu czujnika cisnienia w Rail
A81 60102 Wejscie sygnatu czujnika powietrza dofadowanego
AB2 — niezajety
A83 — Masa czujnika temperatury oleju siinikowego (opcja)
A84 — niezajety
AB5 — Wejscie sygnatu czujnika temperatury oleju silnikowego {opcja)
AB6 — niezajety
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A87

60181

Wejscie sygnalu czujnika drogi (komunikat zwrotny) - regulowany AG

A8B - ABY

— niezajety

Sterownik EDC7 C32 Euro 4/5 (A435) Zajetosé wiykow — wtyczka pojazdu B

EORORO)

A EROAE]

S
2636866

e e

BO1

niezajety

BO2 60394 Masa zaworu odlaczania sprezonego powietrza
BO3 - BO4 — niezajety
BO5 60397 Zasilanie ogrzewania sondy lambda (+Ug)
BO6 60395 Wysterowanie zaworu odlgczajgcego sprezone powietrze
BO7 — niezajety
BO8 60396 Takt grzewczy ogrzewania sondy lambda ()
B09 - B11 — niezajety
B12 90315 Uaktywnienie zamkniecia klapowego silnika (CRT)
B13-B18 — niezajety
B19 31000 Masa zamkniecia klapowego silnika (CRT)
B20 — niezajety
B21 zielony/czarny (160} | M-CAN Low
B22 czarny/zielony (159) | M-CAN high
B23 60185 Masa wirtuaina sondy lambda
B24 60183 Strumien pompy sondy lambda
B25 185 HD-OBD CAN High
B26 60100/90119 Masa czujnika temperatury spalin 1 {przed filtrem)
B27 90123 Masa czujnika temperatury spalin 2 {przed filtrem)
B28§ - B29 — niezajety
B30 60186 Napiecie Nernsta sondy lambda
B31 60184 Rezystor dostrojczy {prad wyrownawczy) sondy lambda
B3z 186 HD-OBD-CAN Low
B33 90122 Wejscie sygnalu czujnika temperatury spalin 1 (przed filtrem)
B34 90124 Wejscie sygnalu czujnika temperatury spalin 2 (przed filtrem)
B35 60201 ISO przewdd K
B36 15014 Zasilanie urzadzenia sterujacego (zacisk 15)
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Sterownik EDC7 C32 Euro 4/5 (A435) Zajetosé wtykow — wiyczka do wtryskiwaczy C

(1e] (]G] L3 ()
= BRI
LI

Co1 czarny Wiryskiwacz cylinder 8 High-Signal
co2 czerwona Wiryskiwacz cylinder 6 High-Signal
Co3 czerwona Whryskiwacz cylinder 4 High-Signai
CD4 czarny Whryskiwacz cylinder 1 High-Signal
C05 czarny Wiryskiwacz cylinder 3 High-Signal
C06 bialy/czerwony | Wiryskiwacz cylinder 2 Low-Signal
C07-C10 — niezajety
C11 czerwona Wiryskiwacz cylinder 2 High-Signal
Cc12 biaty / czarny Wtryskiwacz cylinder 3 Low-Signal
C13 biaty / czarny Wiryskiwacz cylinder 1 Low-Signal
C14 biaty/czerwony | Wiryskiwacz cylinder 4 Low-Signal
C15 biaty/czerwony | Whryskiwacz cylinder 6 Low-Signal
C16 bialy / czamy Wiryskiwacz cylinder 5 Low-Signal
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Sterownik EDC7 C32 Master Euro 5 V8 (A435) Zajetos¢ wivkow - wiyczka silnika A

LI L)

B2y €

2,

]

& OOBEEESEHBR0

AD1 60034 Zasilanie urzadzenia sterujacego (akumulator +)
AD2 — niezajety
AD3 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)
A04 - ADB - niezajety
AQ7 60035 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)
A8 60373 Uruchamianie jednostki dozujacej (ZME)
AD9 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A10 60374 Masa jednostki dozujgcej (ZME)
A1 — niezajety
Al12 60036 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)
A13 60033 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)
Al4 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A15 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A18 60314 Uruchamianie IMR (rozrusznik)
A17 - A19 — niezajety
A20 60137 Wejscie sygnatu czujnika niskiego cisnienia paliwa
A21 60134 Wejscie sygnatu czujnika cisnienia oleju 1
A22 - A23 — niezajety
A24 60156 Zasilanie czujnika ciSnienia oleju 1 {5V)
A25 60159 Zasilanie czujnika ci$nienia doladowanego (5V)
A26 — niezajety
A27 brazowy/czarny | CAN High Master/Slave
A28 - A36 — niezajety
A37 60158 Masa czujnika niskiego cisnienia paliwa
A38 60135 Masa czujnika cisnienia oleju 1
A39 — niezajety
A40 60155 Zasilanie czujnika niskiego cisnienia paliwa (5V)
Adt - A42 — niezajety
Ad3 60161 Zasilanie czujnika ci$nienia w Rail 1
Add 60546 Wyjscie sygnalu obrotow 2
Ad5 czarny/niebieski | CAN Low Master/Slave
A46 - AS0 — niezajety
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Lampka kontrolna OBD (MIL)

AS1 90132
A52 - A53 — niezajety
Ab54 szary/brazowy | Masa czujnika cbrotow walu krzywkowego
AbB5 szary/biaty Masa czujnika obrotow walu korbowego
AbBG - ABT — niezajety
AS8 60101 Masa czujnika femperatury plynu chiodzacego
A59 - ABO — niezajety
AB1 60160 Masa czujnika cisnienia w Rail 1
AB2 60141 Masa czujnika cidnienia dotadowywania
AB3 - AB9 — niezajety
AT0 90121 Wyjscie sygnatu czujnika temperatury powietrza doladowanego
(zintegrowany z czujnikiem powietrza dotadowanego LDF6-T)
AT1 — niezajety
AT2 Szary Wejscie sygnatu czujnika obrotéw watu krzywkowego
AT3 szary/zielony Wejscie sygnatu czujnika obrotow watu korbowego
AT4 60545 Wyjscie sygnalu obrotow 1
AT5 - AT6 — niezajety
ATT 60131 Wejscie sygnatu czujnika temperatury plynu chlodzgcego
AT8 - A79 — niezajety
AB0 60162 Wejscie sygnatu czujnika cisnienia w Rail 1
AB1 60102 Weijscie sygnatu czujnika powietrza dotadowanego
AB2 - AB9 e niezajety

Sterownik EDC7 C32 Master Euro 5 V8 (A435) Zajetoéé pinéw - wtyczka pojazdu B

'@%g‘
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BO1 - B20 niezajety

B21 160 M-CAN Low

B22 159 M-CAN high
B23 - B24 — niezajety

B25 191 Dodatkowa obrobka spalin CAN High

B26 90116 Masa czujnika temperatury spalin 1 {przed mieszalnikiem AdBlue®)
B27 - B31 — niezajety

B32 192 Dodatkowa obrobka spalin CAN Low

T8 5, wydanie




P8 URZADZENIA

B33 80115 Woejscie sygnatu czujnika temperatury spalin 1 (przed mieszainikiem

AdBlue®)
B34 — niezajety
B35 60201 ISO przewbdd K
B36 15014 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (Zacisk 15)

Sterownik EDC7 C32 Master Euro 5 V8 (A435) Zajetosé pinéw - wiyczka wiryskiwaczy C

(=]
I
eI ) ]
C0o1 brazowy Wiryskiwacz cylinder 2 High-Signai
coz2 brazowy Whryskiwacz cylinder 4 High-Signal
€03 — niezajety
Co4 hrazowy Wtryskiwacz cylinder 1 High-Signal
Co5 brazowy Wiryskiwacz cylinder 3 High-Signal
CO06 - C08 — niezajety
C09 60661 Kodowanie Master/Slave
C10 60661 Kodowanie Master/Slave
CH1 — niezajety
Cc12 czarny Wiryskiwacz cylinder 3 Low-Signal
C13 czarmny Wiryskiwacz cylinder 1 Low-Signal
C14 - C15 — niezajety
C16 zielony/czarmy | Wiryskiwacz cylinder 2 Low-Signal
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Sterownik EDC7 C32 Slave Euro 5 V8 (A570) Zajetos$é pindw - wtyczka silnika A

NR{ca I [n | K
(2] Lelle] (ol D]
(=] Eel el Do O ()

AD1 60039 Zasilanie urzgdzenia sterujacego (akumulator +)
AD2 — niezajety
AD3 31000 Masa urzgdzenia sterujgcego (akumulator -)
A04 - ADB — niezajety
AQ7 60038 Zasilanie urzadzenia sterujgcego {akumulator +)
A08 — niezajety
A0S 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A10 - A1 — hiezajety
A12 60037 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)
A13 60040 Zasilanie urzadzenia sterujacego (akumulator +)
A4 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)
A15 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator -)
A16 - A20 — niezajety
A21 60178 Wejscie sygnalu czujnika cisnienia oleju 2
A22 - A23 — niezajety
A24 60177 Zasilanie czujnika ci$nienia oleju 2 (5Y)
A25 - A26 — niezajety
AZ7 brazowy/czarny | CAN High Master/Slave
A28 - A37 — niezajety
A38 60176 Masa czujnika cisnienia oleju 2
A39 - A42 — niezajety
Ad43 60165 Zasilanie czujnika cignienia w Rail 2 {5V)
Ad4 — niezajety
A45 czarny/niebieski | CAN Low Master/Slave
AdB - ABO — nezajety
AB1 60164 Masa czujnika ciSnienia w Rail 2
AB2 - AT1 — niezajety
AT72 60546 Wejscie sygnalu obrotow 1
AT73 60545 Wejscie sygnalu ocbrotow 2
A74 - AY9 — niezajety
ABD 60163 Wejscie sygnalu czujnika cisnienia w Rail 2
AB81 - A89 — niezajety
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Sterownik EDCT7 €32 Slave Euro 5 V8 (A570) Zajetosé pindw - wtyczka pojazdu B

BO1 - B20 — niezajety
B21 160 M-CAN Low
B22 159 M-CAN high
B23 - B24 e niezajety
B25 185 HD-OBD-CAN High
B26 - B31 — niezajety
B32 186 HD-OBD-CAN Low
B33 - B34 — niezajety
B35 60205 SO przewoéd K
B36 15014 Zasilanie urzgdzenia sterujgcego (zacisk 15)

Sterownik EDC7 C32 Slave Euro 5 V8 (A570) Zajetos¢ pinow - wtyczka wiryskiwaczy C

(6] (e (] (=] (2]
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Co1 brgzowy Wtryskiwacz cylinder 7 High-Signal
Cco2 brazowy Wiryskiwacz cylinder 8 High-Signal
C03 — niezajety
Cco4 brazowy Whryskiwacz cylinder 5 High-Signal
CG5 brazowy Wihryskiwacz cylinder 6 High-Signal
Co6 — niezajgty
Cco7v 60662 Kodowanie Slave
co8 60662 Kodowanie Slave

C09 - CH1 — niezajety
C12 Zielony/czarny | Wiryskiwacz cylinder 6 Low-Signhal
C13 czarny Wiryskiwacz cylinder 5 Low-Signal
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— niezajety
C15 Zielony/ezarny | Wiryskiwacz cylinder 8 Low-Signal
C16 — niezajety

T8 B wydanis
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Sterownik EDC7 C3 Euro 3 (A435) Zajetosé witykow - wiyczka silnika A
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A1 60034 Zasilanie urzgdzenia sterujgcego (akumulator +)

A02 — niezajety

A03 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)
A04 - ADS — niezajety

AOD7 60035 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)

A08 60373 Uruchamianie jednostki dozujacej (ZME)

AQ9 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)

A10 60374 Masa jednostki dozujacej (ZME)

A1 60340 Masa uruchamiania AGR bez regulacji

At2 60036 Zasilanie urzadzenia sterujacego (akumutator +)

A13 50033 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)

A14 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator -)

A15 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)

A16 60314 Uaktywnianie IMR {rozrusznik) High-Signal

Al7 60367 Zasilanie uruchamiania AGR bez regulacji

A18 — niezajety

A19 31330 Uaktywnianie IMR (rozrusznik) Low-Signal

A20 60137 Wejscie sygnatu czujnika niskiego cidnienia paliwa

A21 60134 Wejscie sygnalu czujnika oleju

A22 60153 Sygnat zwrotny AGR

A23 60031 Masa sygnatu zwrothego AGR

A24 60156 Zasilanie czujnika ciénienia oleju (5V)

A25 60159 Zasilanie czujnika cisnienia dofadowanego (5V)
AZ6 - A36 — niezajety

A7 60158 Masa czujnika niskiego cisnienia paliwa

A38 60135 Masa czujnika ci$nienia cleju

A39 — niezajety

A40 60155 Zasilanie czujnika niskiego cisnienia paliwa (5V)
A4t - A42 — niezajety

A43 60161 Zasilanie czujnika cighienia w Rail (5V)

Ad4 — niezajely (rezerwowe wyjscie sygnatu pradkosci obrotowe] watu

rozrzadu)
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niezajety

A45 - AB3 —
Ab4 szary/brazowy | Masa czujnika obrotéw watu krzywkowego
AbB5 szary/biaty Masa czujnika obrotéw walu korbowego
A56 — niezajety
A57 60100 Masa czujnika temperatury powietrza doladowanego
AbS 60101 Masa czujnika temperatury plynu chtodzacego
AB9 - ABO — niezajety
AB1 60160 Masa czujnika cisnienia w Rail
A62 60141 Masa czujnika cisnienia dotadowywania
AB3 - A71 — niezajety
AT72 Szary Wejscie sygnatu czujnika obrotow watu krzywkowego
A73 szary/zielony Wejscie sygnatu czujnika obrotéw walu korbowego
A74 - A75 — niezajety
A76 60151 Wejscie sygnatu czujnika temperatury powietrza doladowanego
AT7 60131 Wejscie sygnatu czujnika temperatury plynu chlodzacego
AT78 - A79 — niezajety
AB0 60162 Wejscie sygnhatu czujnika cisnienia w Rail
AB1 60102 Wejscie sygnalu czujnika powietrza dotadowanego
A82 - A39 — niezajety

Sterownik EDC7 C3 Euro 3 (A435) Zajetos¢ pindw - wtyczka pojazdu B

B0O1 - B20 — niezajety
B21 Zielony/czamy M-CAN Low
(160)
B22 czarny/zielony M-CAN high
{159)
B23 - B34 — niezajety
B35 60201 ISO przewodd K
B36 15014 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (zacisk 15)

T8 3 wydanis
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Sterownik EDC7 C3 Euro 3 (A435) Zajetosc pinow - wtyczka wiryskiwaczy C

[:2] (2l
(<] (=]
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Co1 czarny Wiryskiwacz cylinder 5 High-Signal
co2 czerwony Wiryskiwacz cylinder 6 High-Signal
C03 czerwony Wiryskiwacz cylinder 4 High-Signal
Co4 czarny Wiryskiwacz cylinder 1 High-Signal
C05 czarny Wiryskiwacz cylinder 3 High-Signal
cos biaty/czerwony | Wiryskiwacz cylinder 2 Low-Signal
CQo7 - C10 — niezajety
C11 czerwony Wiryskiwacz cylinder 2 High-Signal
C12 bialy/czamy Wiryskiwacz cylinder 3 Low-Signal
C13 biaty/czarny Wiryskiwacz cylinder 1 Low-Signal
C14 bialy/czerwony | Wiryskiwacz cylinder 4 Low-Signal
C15 bialy/czerwony | Wiryskiwacz cylinder 6 Low-Signal
C16 biaty/czarny Wiryskiwacz cylinder 5 Low-Signal
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Sterownik EDC7 C3 Master Euro 3 V10 (A435) Zajetos¢ wtykow - wtyczka silnika A

@-EJ-EEJ
(=) (o) (] [l D o)

Al1 60034 Zasitanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)

AQ2 — niezajety

A03 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)
A04 - ACB — niezajety

AO7 600356 Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)

A0S 60373 Uruchamianie jednostki dozujacej 1 (ZME)

A0S 31000 Masa urzgdzenia sterujgcego {akumulator —)

A10 60374 Masa jednostki dozujacej 1 (ZME)

A1 60340 Masa nastawnika AGR

A2 60036 Zasilanie urzadzenia sterujacego (akumulator +)

A13 60033 Zasilanie urzadzenia sterujacego (akumulator +)

Al4 31000 Masa urzadzenia sterujgcego (akumulator —)

A15 31000 Masa urzadzenia sterujgcege (akumulator —)

A16 60314 Uaktywnianie IMR (rozrusznik) High-Signal

A1Y 80367 taktywnianie nastawnika AGR

A18 — niezajety

A19 31330/31321 Uaktywnianie IMR (rozrusznik} Low-Signal

A20 60137 Weiscie syghatu czujnika niskiego ci$nienia paliwa

A21 60134 Wejscie sygnatu czujnika oleju

AZ22 60153 Komunikat zwrotny AGR, czujnik poloZzenia

A23 60031 Zasilanie czujnika polozenia AGR (5V)

A24 60156 Zasilanie czujnika ciSnienia oleju {5V)

A25 60159 Zasilanie czujnika cisnienia doladowanego (5V)

AZ6 — niezajety

A27 brazowy/czarny | CAN High Master/Slave
A28 - A36 — niezajety

A37 60158 Masa czujnika niskiego cisnienia paliwa

A38 80135 Masa czujnika ci$nienia oleju

A39 — niezajety

A40 60155 Zasilanie czujnika niskiego ciSnienia paliwa (5V)
Adt - Ad2 — niezajety
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A43 60161 Zasilanie czujnika cignienia w Rail 1
Add 60546 Wyjscie sygnatu obrotow 2
A4S czarny/niebieski | CAN Low Master/Slave
A46 - AB3 — niezajety
A54 szary/brazowy | Masa czujnika obrotéw walu krzywkowego
Ab5 szary/biaty Masa czujnika obrotéw watu korbowego
A56 — niezajety
AS7 60100 Masa czujnika temperatury powietrza dotadowanego
A58 60101 Masa czujnika iemperatury plynu chlodzgcego
A5G - ABD — niezajety
AB1 60160 Masa czujnika cisnienia w Rail
AB2 60141 Masa czujnika cisnienia doladowywania
AgB3 - AT — hiezajety
AT2 Szary Wejscie sygnatu czuinika obrotdw waltu krzywkowego
AT3 szary/zielony Wejscie sygnalu czujnika obrotow walu korbowego
A74 60545 Wyjscie sygnaiu obrotow 1
A75 — niezajety
A78 60151 Wejscie sygnatu czujnika temperatury powietrza dofadowanego
ATT7 60131 Wejscie sygnatu czujnika temperatury ptynu chtodzgcego
A78 - A79 — niezajety
AB0 60162 Wejscie sygnatu czujnika ciénienia w Rail
AB1 60102 Wejscie sygnalu czujnika powietrza dotadowanego
A82 - AB9 — niezajety

Sterownik EDC7 C3 Master Euro 3 V10 (A435) Zajetos¢ wtykow - wtyczka pojazdu B

fp——
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BO1 - B20 — niezajety
B21 160 M-CAN Low
B22 159 M-CAN high
B23-B34 — niezajety
B35 60201 ISO przewod K
B36 15014 Zasitanie urzadzenia sterujacego (zacisk 15)
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Sterownik EDC7 C3 Master Euro 3 V10 (A435) Zajetos¢ wtykow - wtyczka do wiryskiwaczy C
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GO brazowe Wiryskiwacz cylinder 5 High-Signal

co2 brazowe Wihryskiwacz cylinder 3 High-Signal

Co3 — niezajety

Co4 brazowe Wiryskiwacz cylinder 1 High-Signal

Co5 czarny Wiryskiwacz cylinder 2 High-Signal

C06 czarny Whryskiwacz cylinder 4 Low-Signal
C07 - Co8 — niezajety

Co9 60561 Kodowanie Master/Slave

C10 60561 Kodowanie Master/Slave

CcH1 brazowe Wiryskiwacz cylinder 4 High-Signal

c12 brazowe Wiryskiwacz cylinder 2 Low-Signal

G13 zielony/czarny | Wiryskiwacz cylinder 1 Low-Signal

C14 — niezajety

C15 zielony/czarny | Wtryskiwacz cylinder 3 Low-Signal

c16 zielony/czarny | Wiryskiwacz cylinder 5 Low-Signal

Sterownik EDC7 C3 Slave Euro 3 V10 (A570) Zajetos¢ wiykéw - wiyczka silnika A

(L2 I T O]
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AD1

Zasilanie urzadzenia sterujgcego (akumulator +)

60039
AD2 — niezajety
A03 31000 Masa urzgdzenia sterujacege (akumulator —)
AD4 - A0B — niezajety
AO7 60038 Zasilanie urzadzenia sterujgcego {akumulator +)
A0S 60375 Uruchamianie jednostki dozujgcej 2 (ZME)

TH8 & wydanis
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A09 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A10 60376 Masa jednostki dozujacej (ZME)
At — niezajety
A12 60037 Zasilanie urzadzenia sterujgcego {akumulator +)
A13 60040 Zasilanie urzadzenia sterujacego (akumulator +)
Al4 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A15 31000 Masa urzadzenia sterujacego (akumulator —)
A16 - A26 o niezajety
AZT7 brazowy / czarmny | CAN High Master/Slave
A28 - Ad2 — niezajety
Ad43 60165 Zasilanie czujnika cisnienia w Rail (5V)
Ad4 — niezajety
Ad5 czarny/niebieski | CAN Low Master/Slave
A4B - AGO —_ niezajety
AB1 60164 Masa czujnika cisnienia w Rail
AB2 - AT — niezajety
AT72 60545 Weijscie sygnatu obrotow 1
A73 60546 Wejscie sygnatu obrotow 2
A74 - AT9 — niezajety
ABO 60163 Wejscie sygnalu czujnika cisSnienia w Rail
AB1 - AB9 — niezajety

Sterownik EDC7 C3 Slave Euro 3 V10 (A570) Zajetos¢ wiykow - wiyezka pojazdu B

B01 - B20 e niezajety
B21 160 M-CAN Low
B22 159 M-CAN high
B23 - B34 —_ niezajety
B35 60205 SO przewod K
B36 15014 Zasilanie urzadzenia sterujacego (zacisk 15)
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CO1 bragzowe Whryskiwacz cylinder 10 High-Signal
co2 hrazowe Wiryskiwacz cylinder 8 High-Signal
co3 — niezajety _
Co4 brazowe Wtryskiwacz cylinder 6 High-Signal
C05 czarny Wtryskiwacz cylinder 7 High-Signal
C06 czarny Wtryskiwacz cylinder 9 Low-Signal
Co7 60562 Kodowanie Slave
Co08 60562 Kodowanie Slave

C09 - C10 s niezajety
C11 brazowe Wiryskiwacz cylinder 9 High-Signal
C12 bragzowe Wiryskiwacz cylinder 7 Low-Signal
C13 zielony/czarny | Wiryskiwacz cylinder 6 Low-Signal
C14 — niezajety
C15 zielony/czarny | Wiryskiwacz cylinder 8 Low-Signal
C16 zielony/czarny | Wiryskiwacz cylinder 10 Low-Signal
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Pompa wysokoci$nieniowa

Zadaniem pompy wysckocisnieniowsej jest wytworzenie cisnienia koniecznego do wirysku oraz przetlaczanie
wystarczajgcej ilosci paliwa we wszystkich stanach eksploatacyjnych. Pompa wysokoci$nieniowa jest
napedzana przez silnik i jest zamontowana na silnikach D08 i D28 w tym samym migjscu, co klasyczna
pompa wiryskowa. Siinik D20/D26 jest nowa konstrukcjg z watem rozrzadu umieszczonym na gorze.
Pompa wysokocisnieniowa jest napedzana przez kota czotowe. W podobny sposdb z przadu silnika,
poprzez kolo pasowe napedzane sa rowniez: alternator, pompa wodna i sprezarka klimatyzacji, jesl pojazd
jest w nie wyposazony.

Paliwo jest przettaczane przez pompe wstepng poprzez przewody paliwowe do filtra paliwa (KSC), a
nastepnie przez jednostke dozujgca ZME do "komory ssania" pompy wysokocisnieniowej. Pompa wstepna
iest potaczona kolnierzowe z pompa wysokocisnieniowg. Od strony ssania przy pompie wysokociSnieniowej
jest zamentowana jednostka dozujaca ZME (MProp). Jednostka dozujaca jest nastawnikiem regulujacym
cisnienie paliwa w akumufatorze wysokocisnieniowym (Rail).

Obecnie wykorzystywane sq dwie wersje pompy wysokocisnieniowej roznigce sie budows.

— Pompa wielottokowa promieniowa CP3.4
— Pompa rzedowa tlokowa CPSV4

Pompa wysokocisnieniowa CP3.4 / CP3.4+

(1} Pompa wysckociSnieniowa {3) Pompa zasilajgca
(2) Jednostka dozujaca ZME (MProp)

Pompa wysokocisnieniowa CP3.4 jest pompg wielotiokowa osiowa z trzema cylindrami. Pompa ta jest
uzywana w siinikach konstrukciji D08, D20, D26 i D28 (silnikach rzedowych) oraz w silnikach D2868 V8. W
zaleznosci od zastosowania wykorzystywane sg pompy wysokocisnieniowe smarowane paliwem i pompy
wysokociSnieniowe smarowane olejem silnikowym. W przypadku silnikow speiniajgcych norme Euro 4
zasadniczo sg wykorzystywane pompy smarowane paliwem {CP3.4+).

Przetozenie wzgledem waltu korbowego wynost w przypadku silnikéw o konstrukcji D08 1:1,33, a w silnikach
o konstrukgji D20, D26 i D28 1:1,67, {j. pompa wysokoci$nieniowa obraca sie szybciej od watu korbowego.

Wskazowka: Po wymianie pompy, nalezy przed pierwszym uruchomieniem odpowietrzy¢ ukiad paliwa
{patrz réwniez instrukcja obstugi, rozdziat “Samopomoc - uklad paliwa”). W przypadku pomp smarowanych
paliwem nie jest wymagane pierwsze napetnienie paliwem. W przypadku pomp smarowanych olejem,

ze wzgledu na czesciowo rozgrzany obieg, procedura odpowietrzania moze sie odbywad tylko przy
wyciggnietym i zamknietym przeweodzie powrotnym pempy wysckocisnieniowej.
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Pompa wysokocisnieniowa CPSV4

(1} Pompa wysockocisnieniowa {3) Czujnik obrotow (rejestruje obroty watu
(2) Jednostka dozujaca ZME (2 sztuki, po 1 rozrzadu)
dia kazdego rzedu cylindrow) (4) Pompa zasilajaca

Pompa wysokocisnieniowa CP9V4 jest pompg rzedows tokowsg z 4 eylindrami o ukladzie V. Pompa ta jest
uzywana w silnikach V z serii D2848, D2840 i D2842,

Przelozenie do watu korbowego wynosi 2:1, wiec pompa obraca sie zgodnie z watem rozrzadu, a wiec o
polowe wolniej niz wat korbowy.

Wskazéwka: Zmienilo sie oznaczenie pompy wysokociénieniowej. Dotychczasowe oznaczenie: CP2/4,
obecne oznaczenie: CP9V4.
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Jednostka dozujaca ZME (zawér proporcjonalny paliwa MProp) (Y332, Y356)

Jednostka dozujaca ZME (MProp) jest nastawnikiem regulujacym cisnienie paliwa w akumulatorze
wysokocisnieniowym (Rail). Jednostka dozujaca znajduje sie pe stronie niskiego cisnienia (stronie
wejsciowej) pompy wysokocisnieniowej i jest przykrecona do obudowy pompy wysokocisnieniowej CP3.
FPompa wysokocisnieniowa CP2/4 jub CP9V4 dia silnika V jest wyposazona w dwie jednostki dozujace,
poniewaz $3 tam regulowane dwa akumulatory cisnieniowe (po jednym dla kazdego rzedu cylindrow).

Jednostka dozujaca ZME jest regulowana przez wyjscie PWM (sygnat o modulowanej szerokosci impulsu):
Wspbltczynnik obciazenia 100% Jednostka dozujaca zamknigta (dozowanie ilosci zerowej)
Wspdiczynnik obcigzenia 0% Jednostka dozujgca otwarta (dozowanie maksymalne)

Obwdd regulacii sktada sie z czujnika cisnienia w Rail, urzgdzenia sterujgcego i jednostki dozujace;j.

Informacja dotyczaca definicji pojecia: Jednostka dozujgca moze by¢ rowniez okreslana pojeciem
"MProp". Oba pojecia sg dopuszczalne. MProp oznacza "Mengen-Proportionalventil” - zawor
proporcjonainy {paliwa).

Tabela zajetosci wiykow

60373/60375 Sygnal wejscia PWM A0S A8
2 60374/60376 Masa A10 A10
Zajetos¢ wiykow

i

Ol
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LGPlS URZADIENIA

Akumulator cisnieniowy (Rail)

Nazwa "Common Rail” wynika z budowy i dzialania akumulatora wysokoci$nieniowego. Paliwo jest
wiryskiwane przez ten wspolny (= Common) akumulator, ktory jest jednoczesnie wspolng szyna rozdzielczg
(= Rail} do poszczegolnych cylindréw. Paliwo jest stale pod wysokim cisnieniem i musi byé tylko pobrane we
wlasciwym momencie.

Zadaniami akumulatora wysokoci$nieniowego sa:

- akumulacja paliwa
- zapobieganie wahaniom cignienia

Akumulator wysokocisnieniowy jest rurg wykonana z kutej stali. W roznych silnikach ma ona rozng érednice
i diugosc. Aby zapobiec wahaniom ci$nienia, korzystna jest jak najwieksza objetosc, a wiec maksymalna
diugosc i srednica. Mata objetos¢ z kolei ma wplyw na szybkie uruchomienie silnika. Diatego objetosé
musi byc¢ jak najlepiej dopasowana do danego silnika. Powyzszy rysunek ukazuje jedynie przyktadowa
konstrukcje. Przy akumulatorze wysokocisnieniowym jest tez zamontowany zawor ograniczajacy ciénienie
{1} oraz czujnik cisnienia w Rail (2).

Paliwo przeptywa przewodem paliwowym z pompy wysokocisnieniowej do akumulatora
wysokocisnieniowego. Kazdy cylinder posiada przylacze do akumulatora wysokoci$nieniowego. Poprzez to
przylacze i przewod paliwo dostaje sie do wiryskiwacza.

Wskazowka: Dzieki postepowi technicznemu zawoér nadcisnieniowy zostat zintegrowany z akumulatorem
wysokocisnieniowym i tworzy jeden zespol z Rail.
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OPG URZADZENIA

Zawor ograniczajgcy cisnienie

Zawor ograniczajacy cisnienie jest zamontowany na akumulatorze wysokociSnieniowym (Rail} | spelnia role
zaworu nacisnieniowego. Zawor ograniczajacy ci$nienie zapobiega nadmiernemu wzrostowi cisnienia w

Rail. Gdy cisnienie jest zbyt wysokie, otwarty zostaje otwor odplywowy. Gdy cisnienie robocze miesci sie w
granicach normy, wowczas sprezyna dociska tlok do gniazda zaworu i Rail pozostaje zamknigty. Dopiero po
przekroczeniu maksymainegoe cisnienia systemu tlok dzieki cisnieniu w Rail zostaje docidniety do sprezyny.

Zawor ograniczajgcy cisnienie skiada sie z dwoch flokow. W przypadku zbyt duzego cisnienia w Rail
{ok. 1800 baréw) pierwszy tlok porusza sie i zwalnia czesé przekroju otworu, przez ktéry paliwo moze
wydostawacé sie z Rail. Cisnienie w Rail utrzymuje sie dzieki temu na poziomie od 700 do 800 bardw.
Silnik pracuje nadal, a pojazd ze zmniejszonym obcigZeniem moze zosta¢ doprowadzony do nastepnej
stacji obstugi MAN.

Zawor ograniczajacy cisnienie zamyka sie dopiero wiedy, gdy silnik zostaje wylaczony, a cisnienie w Rail
spada do poziomu ponizej 50 bardw. Oznacza to, Ze po jednokrotnym otwarciu drugi stopien pozostaje
otwarty, dopoki pracuje siinik.

W przypadku, gdy zawor ograniczajgcy cisnienie nie otwiera sie dosé szybko, wowczas zostaje on
"wypchniety" i zostaje wymuszone otwarcie. W celu wypchnigcia zaworu ograniczajgcego cisnienie otwarta
zostaje jednostka dozujaca paliwo (ZME), a pohdr paliwa do wiryskiwaczy zostaje zablokowany. Cisnienie
w Rail szybko wzrasta, az zostaje osiagniete cisnienie otwarcia zaworu ograniczajgcego ciSnienie. Jezeli
wypchniecie nie udalo sie, np. gdy zawdr ograniczajacy cisnienie zablokowat sie mechanicznie, silnik
zostaje wytgczony.

Wskazowka: Dzigki postepowi technicznemu zawor nadcisnieniowy zostal zintegrowany z akumulatorem
wysokocisnieniowym | tworzy jeden zespdt z Rail. Zawor ograniczajacy cisnienie dziata w taki sam sposdb,
jak poprzednia czesc | nadal moze by¢ wymieniany.
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OFIE UHZADIZENIA

Czujnik ci$nienia w Rail (B487, B514)

Czujnik cisnienia w Rail kontroluje ciénienie paliwa w akumulatorze wysokocisnieniowym (Rail). Jego
zadaniem jest utrzymywanie w akumulatorze wysokacisnieniowym (Rail) zadanego ci$nienia wymaganego
na danym etapie pracy. Czujnik ci$nienia w Rail jest zamontowany na akumulatorze wysokoci$nieniowym.

Zakres porniaru czujnika wynosi od 0 do 1800 baréw.

Sitniki typoszeregu D2840 (silnik V) sg wyposazone w dwa akumulatory wysokoci$nieniowe (po 1 dla
kazdego rzedu cylindréw). Sg wiec tarn zamontowane rowniez dwa czujniki cisnienia w Rail.

Krzywa czujnika

500V

4,00

300 <]

200 -

1.00 5
]

0.00
bar{x100} 0 1 2 3 4 56 7 8 91011124314151617 1818 2021

Tabela zajetosci wtykow

1 60160/60164 Masa czujnika ABG1 AB1
60162/60163 Sygnal wyjsciowy ABO A80
60161/60165 Napiecie zasilania 5V A43 A43

Zajetosc wiykow
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OPIS URZADZENIA

Wiryskiwacz (Y341 - Y350)

Wiryskiwacz siuzy do wiryskiwania paliwa do komory spalania. Urzadzenie sterujgce EDC 7 ustawia czas
trwania wirysku (okres uruchomienia wiryskiwacza dla wirysku wstepnego, gtdéwnego i ew. dodatkowego)
oraz moment wirysku i steruje wyjatkowo szybkim zaworem elektromagnetycznym we wiryskiwaczu.
Poprzez kotwice zaworu elektromagnetycznego dlawik odplywu z komory sterowania zostaje otwarty lub
zamkniety. Gdy dtawik odplywu jest otwarty, ciSnienie w komorze sterowania spada, a igta dyszy zostaje
otwarta. Gdy dtawik odptywu jest zamkniety, cisnienie w komorze sterowania spada, a igta dyszy zostaje
zamknieta. Sposéb otwarcia igly dyszy (predkosc olwarcia i zamkniecia} jest requlowany przez diawik
doptywu i odplywu w komorze sterowania wiryskiwacza.

Poprzez przewéd powrotny (przewod odptywowy)} nadmiar paliwa z wiryskiwacza (wyplywajacego przez
- diawik odplywu i igle dyszy) zostaje odprowadzony do zbiornika. Dokladna ilo$é wiryskiwanego paliwa
zalezy od $rednicy dyszy, czasu otwarcia zaworu elekiromagnetycznego i ci$nienia w akumulatorze.

Wazna informacja dotyczaca wymiany wtryskiwacza: Podczas wymiany koniecznie nalezy nwricic¢
uwage, aby zostaly zamoniowane zndw wiryskiwacze Bosch o tych samych numerach. Obecnie
dostepne sa dwa rodzaje wiryskiwaczy: Zamiana “starych” wiryskiwaczy na “nowe” wiryskiwacze
jest niemozliwal Nie miesza¢! Jezeli konieczna jest wymiana na wtryskiwacze najnhowszej konstrukei,
nalezy wymieni¢ Rail i zatadowac nowe oprogramowanie do urzadzenia sterujgcego. Zapoznac sig z
informacja serwisowa 132400!
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OPIS URZADZENIA

Czujnik ten zamontowany na kale zamachowym mierzy (oblicza) kat obrotu korby watu korbowego.
Informacja ta ma decydujgce znaczenie dla wlasciwego momentu uruchomienia wiryskiwaczy w
poszczegodinych cylindrach.

Koto czujnika jest wykonane w postaci kota przyrostowego. Dlatego ten czujnik obrotow jest nazywany
czujnikiern przyrostowym. Kolo przyrostowe stanowi czesé kota zamachowego i posiada 60 -2 = 58
otworbw (6x5 mm) uloZonych w odstepie 6°. Brakuje dwadch otwordw, dzieki czemu powstaje luka. Luka
ta sluzy do ustalenia polozenia watu korbowego 360° (jeden obrdt korby) i jest przyporzadkowana do do
zdefiniowenego potoZenia korby cylindra 1. Silnik moze by¢ uruchamiany réwniez tylko z czujnikiem walu
korbowego lub tylko z czujnikiem watu rozrzadu. W przypadku pracy tylko z czujnikiem watu korbowego
podczas uruchamiania w gornym martwym punkcie wymiany gazowej i gérnym martwyrn punkcie zaptonu
wykonywane sg wiryski probne, poniewaz EDC bez czujnika walu rozrzadu musi najpierw znalezé
prawidlowy GMP zaptonu. Jezeli urzadzenie sterujgce wykryje reakcje w postaci zwiekszenia obrotow, to
oznacza to, ze znaleziony zostat GMP, a czujnik uruchamia sie i pracuje podobnie jak w trybie z dwoma
czujnikami.

Czujnik przyrostowy predkosci obrotowej sktada sie z magnesu trwatego i cewki o duzej liczbie zwojow.
Magnes "omiata" swoim polem magnetycznym rejestrowana, obracajacy sie czesé maszyny, w tym
przypadku koto przyrostowe zamontowane na wale korbowym. Gdy otwér minie czujnik, przeptyw pradu
ulegnie nasileniu wzgl. w szczelinach miedzy nimi ostabieniv. Powoduje to powstanie napiecia indukcyjnego
w cewce czujnika, ktora jest analizowana przez elektronike sterujacg. Odleglosé miedzy czujnikiem a
kotem przyrostowym wynosi ok, 1 mm.

Sekwencja sygnaldow: Gdy obok pina 2 przesuwa si¢ material 0 wiasciwosciach ferromagnetycznych,
pierwsza polfala jest rejestrowana jako pozytywna.

Wskazowka: Pierwsza polfala musi byC pozytywna, w innym wypadku sygnalizowany jest blad SPN 3753.

Tabela zajetosci wiykow

1(2) | zotty (szary/zielony) | Sygnal AT73
wyijsciowy
2{1) biaty (szary/bialy) Masa czujnika A55
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Zajetosc wiykow
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Schemat polaczen
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OIS URZADZERN

Czujnik obrotéw walu rozrzadu {czujnik segmentowy predkosci obrotowej) (B489)

Wat rozrzadu steruje zaworami wlotowymi i wylotowymi silnika. Obraca sie on z predkoscig o polowe
mniejsza niz wat korbowy. Jego polcZenie decyduje, czy tlok znajduje sie w suwie spreZzania czy w suwie
wydechu podczas ruchu w strone Gornege Martwego Punkiu. Podczas uruchamiania nie mozna tego
okreslic tylko na podstawie polozenia walu korbowego. Natomiast podczas jazdy informacja o stanie silnika
dostarczana przez czuinik przyrostowy obrotdw na wale korbowym jest wystarczajgca. Oznacza fo, Ze w
przypadku awarii czujnika obrotéw walu rozrzadu podczas jazdy urzadzenie sterujgce nadal dysponuje
informacjg o potoZeniu silnika. Koto czujnika ma posta¢ kota segmentowego i jest napedzane przez wal
rozrzadu. Dlatego ten czujnik obrotow jest nazywany czujnikiem segmentowym. Kolo segmentowe jest
rowniez zwane kolem fazowym. Posiada ono oznaczenie fazy dla kazdego cylindra (np. 6 oznaczen

dla silnikoéw B-cylindrowych lub 4 oznaczenia dia silnikow 4-cylindrowych) i oznaczenie stuzgce do
synchronizacji. Oznaczenie fazy ma posta¢ zeba na kole fazowym. Oznaczenia faz sg rozmieszczone w
regularnych odstepach na kole fazowym. Oznaczenie synchronizacji na kole fazowym jest dodatkowym
oznaczeniem znajdujacym sie za jednym z oznaczen fazy. Siuzy ono do okreslenia potozenia katowego
silnika w obrebie potoZzenia katowegoe watu korbowego 720°. Silnik moze by¢ uruchamiany rowniez tylko z
czujnikiem watu rozrzadu lub tylko z czujnikiem walu korbowego. W przypadku pracy tylko z czujnikiem walu
kerbowego podczas uruchamiania w gdrnym martwym punkcie wymiany gazowej i gdrnym martwym punkcie
zaptonu wykonywane sg wiryski probne, poniewaz EDC bez czujnika walu rozrzadu musi najpierw znalezé
prawidtowy GMP zaplonu. Jezeli urzgdzenie sterujace wykryje reakcje w postaci zwiekszenia obrotéw, to
oznacza to, ze znaleziony zostat GMP, a czujnik uruchamia sig i pracuje podobnie jak w trybie z dwoma
czujnikami. W trybie pracy tylko z czujnikiem walu rozrzadu w urzadzeniu sterujgcym sg zapisane korekty
katow, dzieki czemu moment wirysku mozna okreslic réwniez bez dokladnego obliczenia kata potozenia
korby poprzez czujnik przyrostowy. Czujnik segmentowy obrotow jest zbudowany i dziata podobnie, jak
czujnik przyrostowy rejestrujacy obroty watu korbowego. Sekwencja sygnatow: Gdy obok pina 2 przesuwa
sie materiat o wlasciwoséiach ferromagnetycznych, pierwsza poHfala jest rejestrowana jako pozytywna.

Wskazowki: — Pierwsza poffala musi by¢ pozytywna, w innym wypadku sygnalizowany jest blad SPN
3752.
= W silnikach V typoszeregu D2840/42 i1 D2848 czujnik jest zamontowany w obudowie
pompy wysokocisnieniowe] CPIV4,
— W silnikach typoszeregu D2876 wykorzystywany jest czujnik z kablem.

Tabela zajetosci wiykow

1(2) z6Hty (zielony) Sygnat wyjsciowy AT2

2(1) | czarny (szary/brgzowy) Masa czujnika A54
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Zajetosc wtykow

E8

Schemat polaczes
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OPIS URZADLENIA

Czujnik cisnienia oleju (B104)

Czujnik cisnienia oleju chroni silnik. Kontroluje on cisnienie oleju. Zakres wartosci cidnienia wynosi od 0
bar (0,5 V) do 6 barow (4,5 V)

Charakterystyka czujnika

500V

4,00 L

3,00
e
2,00 /

1,00
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0,00
bar-t o t 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12

Tabela zajetosci wtykéw

1 60156 Napiecie zasilania 5 V A24
2 60135 Masa czujnika A38
3 60134 Sygnat wyjsciowy A21
4 — — _

Zajetosé wiykow
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OFE URZADZENIA

Czujnik cisnienia paliwa (B377)

Czujnik cisnienia paliwa kontroluje cisnienie paliwa na dopltywie pompy (po stronie niskiego cisnienia).
Zakres wartoéci ci$nienia wynosi od 0 bar (0,5 V) do 15 bardw (4,5 V).

Wskazowka: Poczatkowo czujnik ten nie byt montowany w silnikach typoszeregu DO8.

Charakterystyka czujnika
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0,00
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Tabela zajetosci wiykéw

1 60155 Napiecie zasilania 5 V A40
2 60158 Masa czujnika A3T
3 60137 Sygnat wyjsciowy A20
4 — — —

Zajetosc wiykow
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Czujnik cisnienia dotadowywania Kavlico (B125)

Czujnik cisnienia dotadowywania stuzy do pomiaru ci$nienia bezwzglednego. Element czujnika i elektronika
do wzmacniania sygnatéw i kompensacji temperatury sg zintegrowane na chipie krzemowym. Aktywna
powierzchnia chipa krzemowego jest wystawiona na dziatanie prézni odniesienia. Cisnienie rury ssawnej
jest doprowadzane poprzez krociec #loczny na tyt membrany odpornej na medium pomiarowe.

Czujnik cisnienia dotadowywania jest zamontowany na rurze ssawnej. Przy klasyfikacji uszkodzenia
czujnika cisnienia dofadowywania (SPN 102) wprowadzana jest warto$¢ zastepcza, tzn. symulowany jest
nieuszkodzony czujnk. Nie dochodzi tym samym do ograniczenia pracy.

Charakterystyka czujnika
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bar-1-050 1 2 3

1 — e niezajety —
2(3) zielony 60141 Masa czujnika AG2
3(2) czerwony 80159 Napiecie zasilania 5 V A25
4 (1) czarny 60102 Sygnat wyjsciowy AB1

Zajetos¢ wiykow

@ ®
© @

T1i8 5 wydanis

89



OFIS URZADFENIA

Czujnik cisnienia dotadowywania Bosch LDF 6 (B125)

Czujnik cidnienia dotadowywania LDF 6 firmy Bosch jest/bedzie wykorzystywany we wszystkich

typoszeregach. W przypadku konczacych sie serii konstrukcyjnych silnikow wykorzystywany jest nadal
czujnik Kavlico.

Dziatanie | krzywa czujnika sg identyczne jak w przypadku czujnika Kavlico.

Charakterystyka czujnika

500V
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Tabela zajetosci wtykow

1 60141 Masa czujnika AB2
2 — niezajety —
3 60159 Napiecie zasilania 5V A25
4 60102 Sygnal wyjsciowy A81

Zajetosc wiykow
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OPIS URZADIENIA

Czujnik cisnienia dotadowywania Bosch LDF 6T (B623)

T

il
w

Czujnik ciénienia doladowywania LDF 6T firmy Bosch jest wykorzystywany w silnikach typoszeregow DO8 i
D20/D26, spetniajgcych normy emisji spalin Euro 4/5. Czujnik cisnienia doladowywania 6T jest dodatkowo
wyposazony w czujnik temperatury. Wraz z czujnikiem temperatury powietrza dotadowujacego (B123)
stuzy on do kontroli AGR. Czujnik LDF 6T jest zamontowany przed wejsciem AGR, a czujnik temperatury
powietrza dotadowywanego za wejsciem. Poprzez rézne temperatury rejestrowane przez oba czujniki
mozna ustali¢ szybkos¢ zmian AGR.

W systemie MAN AdBlue® przeplyw masowy powietrza jest obliczany na podstawie informacji o cisnieniu i
temperaturze z LDF 6T. Czujnik temperatury powietrza dotadowanego (B123) nie jest montowany.

Tabela wartosci pomiarowych

120 100 80 60 40 20 0 —20 —40
12 186 322 595 1175 2500 5896 | 15462 ; 45313
0643 | 0,982 | 1,480 | 2170 | 2,980 | 3,740 | 4,300 | 4,613 | 4,754

Tabela zajetosci wtykow

1 60141 Masa czujnika AB2

2 90121 Sygnat wyjsciowy temperatury ATO

3 60159 Napiecie zasilania 5 V A25

4 60102 Sygnat wyjsciowy cisnienia A81
dofadowywania

Zajetosc wtykow
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GRS URZADZENIA

Czujnik temperatury doladowujacego (B123)

Czujnik temperatury powietrza dotadowania, razem z czujnikiem temperatury powiefrza dotadowania
LDF 6T (B623), kontroluje odprowadzanie spalin. Czujnik LDF 67 jest zamontowany przed wejsciem
AGR, a czujnik temperatury powietrza doladowywanego {B123) po wejsciu. Poprzez rézne temperatury
rejestrowane przez oba czujniki mozna ustali¢ szybkos¢ zmian AGR.

W systemie MAN AdBlue® czujnik temperatury powietrza doladowania B123 nie jest zamontowany.

Tabela wartosci pomiarowych

120 100 80 60 40 20 0 -20 —40
12 186 322 595 1175 | 2500 5896 | 15462 | 45313
0,643 | 0,982 | 1,480 | 2,170 | 2,980 | 3,740 | 4,300 | 4613 | 4,754

1 60151 Sygnat wyjsciowy AT6

2 e niezajety —

3 60100 Masa czujnika A57

4 — niezajety —
Zajefosc witykow Schemat potaczen
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Czujnik temperatury chiodziwa (B124)

OPIB URZADZENIA

Czujnik temperatury chtodziwa to tyrystor o ujemnym wspdlczynniku temperaturowym. Znajduje sie on
w obiegu chtodzenia i przekazuje urzadzeniu sterujgcemu informacje na temat temperatury chlodziwa.
Zaleznie od temperatury chlodziwa urzadzenie sterujace wywola rozne charakterystyki wykresine dla

pracy sitnika.

Tabela wartosci pomiarowych

100 80 60 40 20 0 -20 -40
186 322 595 1175 | 2500 5896 | 15462 | 45313
0,982 | 1,480 | 2,170 | 2,980 | 3,740 | 4,300 | 4,613 | 4,754

Sygnat wyjsciowy

1 60131 ATT

2 — niezajety —

3 60101 Masa czujnika A58

4 — niezajety —
Zajetosc wtykow Schemat potaczen
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OPIS URZADZENIA

Czufnik temperatury spalin (B561, B633)

]
by

]

ennd

Czujnik temperatury B561 kontrofuje temperature spalin przed katalizatorem PM (system AGR). Czujnik
temperatury B633 kontroluje temperature spalin przed katalizatorem {system MAN AdBlue®). Czujniki
majg taka samg konstrukcje. W zaleznoséci od silnika (LF, LOH, LUH) moze by¢ takze zainstalowana
zwykla wersja czujnika temperatury B561.

Wskazdéwka: W silnikach typoszeregu D08 ze stopniem OBD 1, czujnik temperatury B561 przestaje by¢
wymagany wraz z wprowadzeniem stopnia programowego P362V25. W przypadku stopnia OBD 1 z
pomiarem kontrolnym NOx wprowadzony zostal jednak czujnik rozpoznawania punktu rosy, a tym samym
wigczania sondy lambda.

Rozpoznawanie punktu rosy: W normalnym trybie pracy temperatura robocza sondy lambda wynaosi
780°C. Po uruchomieniu silnika powstaje ryzyko uszkodzenia lub zniszczenia ceramiki sondy lambda
przez kondensujaca wode. Aby zapewni¢ brak wytwarzania kropli, okreslana jest wprowadzana ilos¢
ciepta (funkcja strumienia masowego i temperatury spalin). W zaleznoéci od wprowadzanej ilosci ciepta
nastepuje zwolnienie ogrzewania sondy lambda.

Tabela wartosci pomiarowych

0 25 200 400 600 800

200 220 352 494 627 751

Tabela zajetosci wiykow

90122/90115 Sygnat wyjsciowy B33

2 890119/90116 Masa czujnika B26

Zajetos¢ wtykow
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OPIS URZADZENIA

Czujnik temperatury spalin (B561, B634)

P =
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Czujnik temperatury B561 kontroluje temperature spalin przed katalizatorem PM {system AGR). Czujnik
temperatury B634 konfroluje temperature spalin za katalizatorem (system MAN AdBlue®). Czujniki maja
takg samag konstrukcje. W zaleznosci od silnika (LF, LOH, LUH) moze by¢ takze zainstalowana zakrzywiona
wersja czujnika temperatury B561.

Wskazéwka: W silnikach typoszeregu D08 ze stopniem OBD 1, czujnik temperatury B561 przestaje byé¢
wymagany wraz z wprowadzeniem stopnia programoweqgo P362V25. W przypadku stopnia OBD 1 z
pomiarem kontrolnym NOx wprowadzony zostaf jednak czujnik rozpoznawania punktu rosy, a tym samym
wiaczania sondy lambda.

Rozpoznawanie punktu rosy: W normalnym trybie pracy temperatura robocza sondy lambda wynosi
780°C. Po uruchomieniu silnika powstaje ryzyko uszkodzenia Iub zniszczenia ceramiki sondy lambda
przez kondensujacg wode. Aby zapewni¢ brak wytwarzania kropli, okreslana jest wprowadzana ilosé
ciepta (funkcja strumienia masowego i temperafury spalin). W zaleZznosci od wprowadzanej ilosci ciepla
nastepuje zwolnienie ogrzewania sondy lambda.

Tabela wartosci pomiarowych

0 25 200 400 600 800
200 220 352 494 627 751

Tabela zajetosci wiykow B561

1(2) 90122 Sygnat wyjsciowy B33

2(1) 90119 Masa czujnika B26

Tabela zajetosci wtykow B634

1(2) 90117 Masa czujnika 22
2(1) 90118 Sygnal wyjsciowy 23

Zajetosc wiykow
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DPIS URZADIEMIA

Czujnik NOx (B994)

W silnikach z systemem MAN AdBlue®, czujnik NOx mierzy stezenie tlenku azotu i zawartosé tlenu
w strumieniu spalin.

Zasada dziatania czujnika NOx polega na rozpadzie tlenku azotu przez katalitycznie aktywng elektrode.

Pomiar powstalego przy tym tlenu jest wykonywany przez liniowa sonde lambda. Struktura wielowarstwowej
ceramiki czujnika tlenku cyrkonu {ZrO.) obejmuje dwie komory. W pierwszej] komorze nastepuje
Zredukowanie lub zwiekszenie ilosci lenu zawartego w spalinach poprzez przylozenie strumienia pompy

o stalym cisnieniu czastkowym 10 ppm. Wymagany strumien jest proparcjonalny do wartosci powrotnej
stosunku powietrza. W drugiej komorze odbywa sie redukcja NOx na elektrodzie pomiarowe]. Strumien
wymagany do otrzymania otoczenia elekirody w stanie niezajetym od tlenu jest proporcjonalny do stezenia
tlenku azotu i tworzy sygnat pomiarowy.

Uklad elektroniczny czujnikdw udostepnia zmierzone stezenia gazu przez CAN spalin innym sterownikom.
Analiza zmierzonych wartosci odbywa sie w urzgdzeniu dozujgco-sterujagcym AdBlue®. Czujnik NOx jest
wyposaZzony w elektryczny element grzejny, aktywowany przez "Zapton wh.". Ewentualne Zzadanie wiaczenia
lub wylaczenia elementu grzejnego urzadzenie dozujaco-sterujace AdBlue® wysyla przez CAN spalin CAN.
Potaczenie elekiryczne jest zapewniane przez CAN spalin i zasilanie pojazdu.

Tabela przyporzadkowania wtyczek

195/90008 Zasilanie +U Bezpiecznik F894 (zacisk 15)

2 196/31000 Masa czujnika Punkt masy, kabina kierowcy
obok centralnego ukladu
elektrycznego X1644

192 CAN spalin Low EDC-SG A435 pin A45
191 CAN spalin High EDC-SG A435 pin A27
5 — niezajety —

Wskazéwka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave CAN spalin jest podlgczone do pinu B25 (przew. 191} i
pinu B32 {(przew. 192} sterownika Master A435.

Zajetosc wtykow

48 T8 5 wydanie



0P URZADZENIA

Sonda fambda (B322)

Sonda lambda jest uzywana w silnikach z odprowadzaniem spalin z chiodzeniem zewnetrznym jako
alternatywna metoda pomiaru za pomocg czujnika NOx. Podstawe tej koncepciji kontroli w silnikach z
odprowadzaniem spalin stanowi podstawowa zalezno$é¢ emisji NOx od zawarto$ci tlenu | masy tadunku
(masa powietrza i masa odprowadzanych spalin) w cylindrze przy stacjonarnych punktach roboczych.

Sonda fambda mierzy roznice stezenia tlenu miedzy powietrzem otoczenia a strumieniem spalin. Tym
samym sygnat pomiarowy generowany przez sonde stanowi bezposredni wymiar ilosci powietrza

w spalinach. Dzigki ogrzewaniu sondy, juz przy temperaturach spalin zblizonych do 150 °C moze odbywa¢
sig¢ analiza ilosci powietrza. Uzywana tutaj sonda lambda LSU 4.9 jest sonda szerokopasmowg, tzn.
istnieje mozliwos¢ stopniowege pomiaru wartosci lambda miedzy A = 0.65 a powietrzem. Jest to moziiwe,
poniewaz funkcjg wielkosci pomiarowej dla sterownika petni prawie liniowo przebiegajacy “strumiers pompy”.
Sonda szerokopasmowa zawiera dwa ogniwa: ogniwo pompy i ogniwo czujnika (ogniwo stezenia Nernsta).
Wraz ze strumieniem pompy do komory pomiarowej zawsze pompowana jest tak duza ilosé jonéw tlenu,
az migdzy elektrodami w kanale powietrza referencyjnego i w ogniwie pomiarowym uslawiona zostanie
warto$¢ napiecia 450 mV. Strumien pompy to wielko$¢ pomiarowa dla wartosci lambda. Dzieki temu
odpowiedni ukiad analizujacy moze uzywac sondy lambda do kontroli czestotliwosci AGR. Czestotliwosé
AGR ma bezposredni wptyw na warto$ci NOx (zbyt mala czestotliwosé AGR skutkuje zbyt wysokim
sigZeniem NOx i nastepuje ustawienie SPN 3930).

Tabela przyporzadkowania wiyczek

60183 / czerwony Strumien pompy B24
60185 / zofty Masa wirtualna B23
60396 / biaty Whysterowanie takiu grzania ogrzewania BO8

sondy (-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Ug) BOS
60184 / zielony Rezystor dostrojczy (prad wyréwnawczy) B31
60186 / czarny Napiecie Nernsta B30

Obsadzenie wiykow
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0P8 URZADIEMIA

Réznicowy czujnik cisnienia spalin (B565)

Czujnik roznicy cisnienia spalin kontroluje spadek ci$nienia (réZnice cisnienia) w dwdch punktach

przylaczenia do trasy pomiaru w pojazdach z fiittrem CRT. W poréwnaniu z czujnikiem wzglednegao cisnienia

spalin roznica cisnienia daje lepszy obraz spadku cisnienia, poniewaz nie majg wowczas znaczenia

wahania powietrza w otoczeniu.

Wskazéwka: W pojazdach z katalizatorem PM czujnik cisnienia réznicowego spalin zostal czasowo
uzyty jako rozwigzanie zwrotne w konfiguraciji czujnika cisnienia wzglednego zamiast czujnika ci$nienia

wzglednego spalin.

Tabela wartosci pomiarowych
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Tabela zajetosci wiykow

1 80126 Napiecie zasilania 5 V Ad1
80127 Masa czujnika ASS
3 90128 Sygnat wyjsciowy AT8

ZajetosE wiykow

g8
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PIS URZADZENIA

Czujnik cisnienia wzglednego spalin ma pod wzgledem elektrycznym to samo zlgcze, co czujnik roznicy
cisnienia spalin. Mierzy on jednak tylko cisnienie wzgledne spalin, a wiec chwilowe ci$nienie wzgledem
cisnienia atmosferycznego. Czujnik roéZnicy cisnienia spalin wskazuje natomiast spadek ci$nienia (roznice
cisnienia) w dwoch punktach przytaczenia do trasy pomiaru (ukiad filtrow lub katalizatora). Czujnik ciénienia
wzglednego spalin zastepuje czujnik cisnienia réznicowego spalin (z wyjatkiem filtrow CRT).

Tabela wartosci pomiarowych

0,0 50 10 15 20 30 40 50 65
0,50 0,90 1,30 1,70 210 2,90 3,70 4,50 4,50

Tabela zajetosci wiykow

90126 Napiecie zasilania 5 V Ad1
80127 Masa czujnika A9
90128 Sygnat wyjsciowy A78

Zajetosé wiykow

T18 & wydanie 50



Zawdr proporcionainy turbosprezarki reguluje ciénienie fadowania w silnikach typoszeregu D08 z
wytadowaniem 2-stopniowym. Zawor proporcjonalny turbosprezarki jest regulowany przez urzadzenie
sterujgce EDC poprzez wyjscie sygnatu o modulowanej szeroko$ci impulsu. Odpowiednio do tego sygnafu
zawér regulujacy cisnienie dofadowywania zmienia cisnienie na przepustnicy do spalin turbosprezarki, a
zarazem potozenie klapy przepustnicy lub cisnienie dotadowywania. Wartosci sygnatu o modulowanej
szerokosci impulsu lezg pomiedzy 0% (maksymaine otwarcie przepustnicy do spalin - minimaine cisnienie
doladowywania) a 100% (zamknigta przepustnica do spalin - maksymalne cisnienie dotadowania). W
przypadku usterek urzadzenie EDC rozpoznaje nietypowe wartosci i redukuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa i
obroty silnika.

W doladowaniu 2-stopniowym spaliny najpierw przeplywajg przez matg turbosprezarke (stopien wysokiego
cisnienia), a nastepnie przez wiekszg spreZarke (stopien niskiego ciSnienia). Poniewaz obie turbosprgzarki

- 83 do dyspozycji w calym zakresie obcigzen i predkosci obrotowych, turbina wysokocisnieniowa moze
mie¢ bardzo mate rozmiary. Dzieki temu sprezarka wysokocisnieniowa podczas przyspieszania moze
latwiej poradzi¢ sobie z dostarczeniem wymaganej ilosci powietrza. W przypadku wiekszego strumienia
spalin turbina wysokociSnieniowa jest cze$ciowo omijana dzieki instalacji omijajacej. W ten sposob mozna
zredukowacé kopoenie podczas przyspieszania i przecigzenie turbiny wysokocisnieniowej. W dynamicznym
trybie pracy tatwo mozna zauwazy¢ zalety dwustopniowego dotadowania. Oprécz zwigkszonej dostepnosci
powietrza zaletg jest zwlaszcza lepsza szybkosé reakgii.

Tabela zajetosci wiykow

1(+) 60384 Uruchamianie + AO2
2(-) 60383 Uruchamianie - AO4

Zajetosc wiykow

70 T148 5 wydanie



OPIS URZADZENIA

Nastawnik odprowadzenia spalin AGR (Y280)

W przypadku chtodzonego zewnetrznie odprowadzania spalin, od gléwnego strumienia spalin odgateziona
jest mata czgs¢, przebiegajaca przez specjalny wymiennik ciepla. System zawordw po stronie przedniej
silnika doprowadza do zmieszania schiodzonych spalin ze Swiezym powietrzem w takcie ssania. Dlatego
teZ temperatura spalania pozostaje nizsza. Powstaje mniejsza ilos¢ tlenkéw azotu (NQOy). Nastawnik
odprowadzenia spalin AGR uruchamia sie za pomoca urzadzenia sterujgcego EDC. AGR wyiacza sig w
okreslonych warunkach temperaturowych, z jednej strony po to, by nie doszlo do kondensacji kwaséw
siarkowych przy niskiej temperaturze powietrza doladowujacego, z drugiej za$, by odprowadzane spaliny
zbyt silnie nie nagrzaly powietrza doladowujacego. W celu stwierdzenia, czy klapa AGR jest otwarta, czy
zamknigta, w nastawniku AGR zamontowano zestyk hermetyczny kontrolujacy potozenie klapy.

Nastawnik odprowadzenia spalin (nastawnik AGR) sklada sie glownie z nastepujacych komponeniow:

- Cylindra sprezonego powietrza uruchamiajacego klape odprowadzania spalin

- Zaworu elektromagnetycznego do uaktywniania cylindra

— Zestyku hermetycznego dla komunikatu zwrotnego polozenia tloka

Wskazowka: W potoZeniu spoczynkowym (flok wsuniety) zestyk hermetyczny jest zamkniety. Pamigtac o
odmiennym przedstawieniu na ukladach polaczen.

Tabela zajetosci wiykéw

1(4) szary 60340 Uruchamianie - A1
2(3) czarny 60367 Uruchamianie + A7
3(2) bhiate 60031 Meldunek zwrotny + A23
4 (1) zole 60153 Meldunek zwrotny A22
Zajetosé wiykow Schemat potaczen

® @ 37 X

— 2(0) A
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OPIS URZADZENIA

Nastawnik AGR regulowany pozycyjnie (E-AGR) z czujnikiem drogi (B673)

W przypadku odprowadzania spalin regulowanego przez pozycje, pneumatyczny cylinder nastawczy AGR
(E-AGR) plynnie zmienia poloZzenie klapy AGR. Dzigki temu istnieje moziiwos¢ dozowania cdprowadzanych
spalin zgodnie z poirzebg w zaleznosci od trybu pracy silnika. Wynikajg z tego najnizsze wartosci emis;ji
substancji szkodliwych w catym zakresie roboczym silnika. Specjalnie w dynamicznym trybie silnika
mozna ponownie zmnisjszy¢ zuzycie paliwa. Pozycia klapy AGR jest kontrolowana przez czujnik drogi

zamontowany przy silowniku nastawczym (B673).

Tabela zajetosci witykow

1{4) 60182 Masa czujnika drogi A39
2(3) 60181 Sygnat wyjsciowy AB7
3{2) 60180 Napiecie zasilania 5 V A32
4 (1) — niezajety —

Zajetosc wiykow
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OPIB URZADZENIA

Zawor proporcjonalny E-AGR (Y458)

Zawor proporcionalny (Y458) steruje nastawnikiem AGR (E-AGR) regulowanym pozycyjnie. Czynnikiem
roboczym jest powietrze, przy minimalnym cisnieniu roboczym ok. 7 baréw. Sygnatem sterujacym jest
wspotczynnik trwania impulsu zdefiniowany przez urzadzenie sterujgce EDC.

Tabela zajetosci witykow

60392 Masa Al7

2 60393 Sterowanie zaworu proporcjonalnego A

Zajetosé wtykow

T18 3 wydanis T3



DOPIS URZADFEMIA

Zawor wytaczania sprezonego powietrza (Y460)

Przy pracujgcym silniku, zawor wytaczania sprezonego powietrza (Y460) zasila sprezonym powietrzem
systemy E-AGR, EVBec oraz Pritarder i jest zamkniety w stanie bezpradowym. Dzigki temu unika sie utraty
sprezonego powietrza, gdy silnik jest zatrzymany.

Zawor jest zainstalowany na state w silniku i sterowany jest przez urzadzenie sterujace EDC.

W zaleznosci od pojazdu, wysterowanie moze sie rowniez odbywaé przez oddzielny przekaznik, kidry jest
sterowany przy pracujgcym silniku (kl. D+) i przelgcza do kl. 15. Zawor ten jest zamontowany przy bloku
zawordow elektromagnetycznych przy poprzecznym wsporniku ramy.

Tabela zajetosci wtykéw

U L

1 60395 Uaktywnienie zaworu wylaczajacego B06
cisnienie
2 60394 Masa BO2
Zajetosé wtykow Schemat potaczen
1% 2
/7\/

1 Podiaczenie przewodu zapasu
2 niezajety

3 Podlaczenie Pritarder

4 Podlgczenie EVBec

5 Podigczenie E-AGR
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GRS URZADZEN]

OPIS KOMPONENTOW / MIEJSCA INSTALACJI
Sterownik EDC7 (A435, A570)

Opis

Podstawowym zadaniem urzadzenia sterujacego EDC jest sterowanie prawidlowym wiryskiem paliwa i
dostosowanie tego sterowania do roznych warunkdw pracy i tym samym sterowanie moca silnika i emisjami
silnika. Urzadzenie sterujgce {oprogramowanie/sprzet) moze by¢ uzywane maksymainie do 6 cylindrow.
Diatego w przypadku silnika posiadajacego wiecej niz szes¢ cylindrow konieczne jest drugie urzadzenie
sterujace. Oba urzadzenia sterujace wymieniajg informacje poprzez magistrale CAN i pracuja w tzw.
trybie Master/Slave.

Miejsce montazu

W silnikach rzedowych, urzadzenie sterujace zamontowane jest z boku silnika. Rysunek przedstawia
przyktad montazu w silniku D20.

TA8 5 wydanis 75



0P8 URZADIENIA

Silnik D2840 V10

Urzadzenia sterujgce znajdujg sie na wsporniku za kabina kierowey. Rysunek ukazuje miejsca montazu
przy przechylonej kabinie kierowcy.

1 Urzadzenie sterujgce Mastier (prawo, patrzac w kierunku jazdy)
2 Urzgdzenie sterujgce Slave (lewo, patrzac w kierunku jazdy)

Silnik D2868 V8

Sterowniki sg zamontowane na stale pod ostona.

1 Urzadzenie sterujgce Stave (lewo, patrzgc w kierunku jazdy)
2 Urzadzenie sterujace Master (prawo, patrzac w kierunku jazdy)

78 T18 8 wydanie



OPIS URZADZENIA

Pompa wysokocisnieniowa CP3.4

Opis
Pompa wysokocisnieniowa CP3.4 jest pompg wielottokowg osiowa z trzema cylindrami. Pompa ta jest
uzywana w silnikach konstrukeji D08, D20, D26 i D28 (siinikach rzedowych) oraz w silnikach D2868 V8.

Miejsce montazu

Silnik D08

Pompa wysokocisnieniowa jest napedzana przez silnik i jest zamontowana na silniku w tym samym miejscu
co klasyczna pompa wiryskowa.

Silnik rzedowy D28

Pompa wysokocisnieniowa jest napedzana przez siinik i jest zamontowana na silniku w tym samym miejscu
co klasyczna pompa wiryskowa.

TH8 & wydanis 77



OPE URIADIZENIA

Silnik D20/D26

Silnik D20/26 jest nowa konstrukcjg z walem rozrzadu umieszczonym na gorze. Pompa wysokocisnieniowa
jest napedzana przez kola czotowe. W podobny sposéb z przedu silnika, poprzez kol pasowe napedzane
sa réwniez; alternator, pompa wodna i sprezarka klimatyzacji, jesh pojazd jest w nie wyposazony.

Silnik D2868 V8

Pompa wysokociSnieniowa znajduje sie ponizej sprezarki powietrza i jest dostepna dopiero pe demontazu
sprezarki.

78 T8 5 wydanie



0PI URZADZENIA

Pompa wysokocisnieniowa CP9V4

Opis
Pompa wysckocisnieniowa CP9V4 jest pompg wielotiokowa osiowa z 4 cylindrami. Pompa la jest
stosowana w silnikach typoszeregu D 2840 (silnik V10}.

Miejsce montazu

Pompa wysokocisnieniowa jest napedzana przez silnik i jest zamontowana na silniku w tym samym miejscu
co klasyczna pompa wiryskowa.
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PR URZADIZENIA

Jednostka dozujaca ZME (MProp) (Y332, Y356)

Opis

Jednostka dozujgca ZME (MProp) jest nastawnikiem regulujgcym cisnienie paliwa w akumulatorze
wysokocisnieniowym (Rail).

Miejsce montazu

Pompa wysokocisnieniowa CP3.4

Jednostka dozujaca znajduje sie po stranie niskiego ciSnienia pompy wysokocisnieniowej i jest przykrecona
do obudowy pompy wysokocisnieniowej.

Pompa wysokoci§énieniowa CP9V4

Pompa wysokociSnieniowa CP9V4 dla silnika V10 jest wyposazona w dwie jednostki dozujace, poniewaz sg
tam regulowane dwa akumulatory cisnieniowe {po jednym dla kazdego rzedu cylindrow).

4 T8 5 wydanis



Akumulator cisnieniowy (Rail)

Opis

Nazwa "Common Rail" wynika z budowy i dziatania akumulatora wysokocisnieniowego. Paliwo jest
wiryskiwane przez ten wspodiny (= Common) akumulator, ktory jest jednoczesnie wspblng szynag rozdzielczg
(= Rail} do poszczegolnych cylindrow. Paliwo jest stale pod wysokim cinieniem i musi by¢ tylko pobrane we
wlasciwym momencie.

Miejsce montazu

Silniki rzedowe D(8, D20 i D28.

Silniki typoszeregu D2840 {silnik V 10-cylindrowy) sg wyposazone w dwa akumulatory wysokoci$nieniowe
{po 1 dla kazdego rzedu cylindrow).
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ORISR URZADZENIA

Silnik D2868 V8§

Silniki typoszeregu D2868 (silnik V 8-cylindrowy) sa wyposaZone w dwa akumulatory wysokoci$nieniowe
(po 1 dia kazdego rzedu cylindrow).

82 T8 5 wydanie



ORIS URZADZEN]

Zawor ograniczajacy ci$nienie

Opis

Zawdr ograniczajacy cisnienie zapobiega nadmiernemu wzrostowi cisnienia w Rail. Gdy cisnienie jest
zbyt wysokie, otwarty zostaje ctwdr odplywowy. Zawor ograniczajacy cisnienie spelnia zadanie zaworu
nadcisnieniowego.

Miejsce montazu

Zawor ograniczajacy ci$nienie jest zamontowany na akumulatorze wysokocisnieniowym (Rail). Rysunek
przedstawia przykiad montazu w sitniku D0S.

Wskazowka: Dzieki postepowi technicznemu zawor nadcisnieniowy zostal zintegrowany z akumulatorem
wysokocisnieniowym i tworzy jeden zespdt z Rail. Zawdr ograniczajgcy cisnienie dziala w taki sam sposdb,
jak poprzednia czesé i nadal moze by¢ wymieniany.

Ti8 5 wydanie a3



0P8 URZADZENIA

Czujnik cisnienia w Rail (B487, B514)

Opis

Czujnik cisnienia w Rail kontroluje cisnienie paliwa w akumulatorze wysokocisnieniowym (Rail). Silniki V sg
wyposazone w dwa akumulatory wysokocisnieniowe (po jednym dla kazdego rzedu cylindrow). Sg wiec tam
zamontowane rowniez dwa czujniki ci$nienia w Rail.

Miejsce montazu

Czujnik ciénienia w Rail jest zamontowany na akumulatorze wysokocisnieniowym (Rail). Rysunek
przedstawia przyklad montazu w silniku DO8.

&4 TH8 5 wydanis



OIS URZADZENIA

Witryskiwacz (Y341 - Y350)

Opis

Wiryskiwacz stuzy do wiryskiwania paliwa do komory spalania. Urzadzenie sterujgce EDC 7 ustala ilosé
wiryskiwanego paliwa i moment wirysku i uruchamia bardzo szybki elektromagnes we wiryskiwaczu.
Elektromagnes otwiera zawdr, a paliwo jest wiryskiwane do komory spalania pod cisnieniem, jakie panuje
w akumulatorze wysokocignieniowym.

Miejsce montazu

Wiryskiwacze s umieszczone w tym samym miejscu, ¢o klasyczne dysze wiryskowe w glowicy cylindra.
Rysunek przedstawia przyklad montazu w silniku D28.
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OIS URZADIENIA

Czujnik cbrotéw watu korbowego (czujnik przyrostowy predkosci obrotowej) (B488)

Opis
Czujnik przyrostowy predkosci obrotowej rejestruje predkos¢ obrotows watu korbowego silnika i przekazuje
te informacije w formie napiecia indukcyjnego do urzadzenia sterujacego.

Miejsce montazu

Czujnik przyrostowy obrotow jest zamontowany na ocbudowie kola zamachowego. Rysunek przedstawia
przyktad montazu w silniku D08.
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P URIADIENIA

Czujnik obrotow watu krzywkowego (czujnik segmentowy predkosci obrotowej) (B489)

Opis
Czujnik segmentowy predkosci obrotowej rejestruje predkosc obrotowa walu rozrzadu silnika i przekazuje te
informacje w formie napigcia indukcyjnego do urzadzenia sterujacego.

Miejsce montazu

Silnik D08

Czujnik segmentowy predkosci obrotowej jest zamontowany po stronie czotowej silnika przy napedzie
walu rozrzgdu.

Silnik D20

Czujnik segmentowy obrotow jest zamontowany przy gtowicy cylindra w okolicach napedu walu rozrzadu.
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ORI URZADSENIA

Silnik rzedowy D28

Czujnik segmentowy obrotow znajduje sie nad pompg wysokociSnieniowa.

Siinik D28 V10

Czujnik segmentowy obrotoéw zamontowany jest w obudowie pompy wysokocisnieniowe;.

as T18 5. wydanie



DB URZADZENIA

Czujnik cignienia oleju (B104)

Opis
Czujnik cisnienia oleju ¢hroni silnik. Kontroluje on cisnienie oleju.

Miejsce montazu

g

Czujnik ci§nienia dotadowywania jest zamontowany na filtrze oleju. Rysunek przedstawia przyktad montazu
w silniku DO8.
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0P8 URZADZENIA

Czujnik cisnienia paliwa (B377)

Opis
Czujnik cisnienia paliwa kontroluje cisnienie paliwa na doplywie pompy (po stronfe niskiego cisnienia).
Czujnik ten nie byl montowany w pierwszych silnikach fyposzeregu D0S.

Miejsce montazu

Czujnik cisnienia paliwa zamontowany jest na Paliwowym Centrum Serwisowym (KSC). Rysunek
przedstawia przykiad montazu w silniku D20.

Silnik D2840 V10

o

Czujnik cisnienia paliwa zamontowany jest na jednym z Paliwowych Centrdw Serwisowym (KSC). Paliwowe
Centrum Serwisowe jest zamontowane na wsporniku za kabing kierowcy.
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OPIE URZADIENIA

Silnik D2868 V8

Czujnik cisnienia paliwa jest zamontowany na filtrze paliwa.
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DPIE URZADZENIA

Czujnik cisnienia doladowywania Kavlico (B125)

Opis
Czujnik cisnienia dotadowywania shuzy do pomiaru cisnienia bezwzglednego.

Miejsce montazu

Czujnik cisnienia dotadowywania jest zamontowany na rurze ssawnej. Rysunek przedstawia przyktad
montazu w silniku D28.
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OPRE URZADZEMIA

Czujnik cisnienia dotadowywania Bosch LDF 8, LDF 6T (B125, B623)

Opis
Czujnik cisnienia doladowywania LDF 6 stuzy do pomiaru ciSnienia bezwzglednego.

W czujniku ciénienia dotadowania LDF 6T dodatkowo zintegrowany jest czujnik temperatury, Wraz z
czujnikiem temperatury powtetrza doladowywanego (B123) shuzy on do kontroli nastawnika odprowadzenia
spatin AGR w silnikach spefniajacych norme Euro 4.

Miejsce montazu

Czujnik cisnienia dotadowywania jest zamontowany na rurze ssawnej. Rysunek przedstawia przykiad
montazu w silniku D20.
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OPIS URZADVENIA

Czujnik temperatury dotadowujacego (B123)

Opis
Czujnik temperatury powietrza dofadowania, razem z czujnikiem temperatury powieirza dotadowania
LDF 8T (B623), kontroluje odprowadzanie spalin.

Miejsce montazu

Silnik D08

Czujnik cisnienia temperatury powistrza dotadowujgcego jest zamontowany na rurze ssawnej.

Silnik D20

Czujnik ci$nienia temperatury powietrza doladowujacego jest zamontowany na rurze ssawnej.
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GPIB URZADZENIA

Silnik rzedowy D28

Czujnik cisnienfa temperatury powietrza dofadowujacego jest zamontowany na rurze ssawnej.

Silnik D28 V10

Czujnik cisnienia temperatury powietrza doladowujacego jest zamontowany na rurze ssawnej.
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OPI8 URIADIENIA

&

Czujnik temperatury chiodziwa (B124)

Opis

Czujnik temperatury plynu chlodniczego dostarcza sterownikowi informaciji o temperaturze ptynu
chiodzacego. Urzadzenie sterujgce okresli w zaleznosci od tych parametréw odpowiednie charakterystyki
wykresine dla pracy silnika.

Miejsce montazu

Silnik D08

Czujnik temperatury chlodziwa w silniku D08 bez nastawnika odprowadzenia spalin AGR w obiegu
chiodziwa. Rysunek przedstawia przyklad montaZzu w silniku D08 z nastawnikiem odprowadzenia spalin
AGR. Przykrecony jest tam czujnik tempatury do modutu AGR, ktéry jednoczesnie rozdziela wode.

Silnik D20

Czujnik temperatury chlodziwa znajduje sie w obiegu chtodziwa.
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ORIE URZIADZIEHIA

Silnik rzedowy D28

Czujnik terhperaiury chiodziwa znajduje sig w obiegu chlodziwa.

Silnik D28 V10

Czujnik temperatury chlodziwa znajduje sie w obiegu chiodziwa.
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GRS URZADZEMIA

Czujnik temperatury spalin (B561, B633)

Opis

Czujnik temperatury B561 kontroluje temperature spalin przed katalizatorem PM (system AGR). Czujnik
temperatury B633 kontroluje temperature spalin przed katalizatorem (system MAN AdBlue®). Czujniki
majg takg sama kenstrukcie. W zaleznosci od siinika (LF, LOH, LUH) moze by¢ takze zainstalowana
zwykla wersia czujnika temperatury B561.

Wskazéwka: W przypadku silnikow typoszeregu D08 ze stopniem OBD 1 nie wystepuje czujnik temperatury
B561. Jest on jednak zamontowany w przypadku OBD stopnia 1 z pomiarem kontrolnym NOx.

Miejsce montazu

Czujnik temperatury B633 jest zamontowany przy mieszalniku AdBlue przed katalizatorem.

Czujnik temperatury B561 jest zamontowany przed katalizatorem PM. Rysunek przedstawia przykiad
montazu na podwoziu autobusu (HOC).
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0P8 URZADIENIA

Czujnik temperatury spalin {B561, B634)

Opis

Czujnik temperatury B561 kontroluje temperature spalin przed katalizatorem PM (system AGR). Czujnik
temperatury B634 kontroluje temperature spalin za katalizatorem (system MAN AdBlue®). Czujniki maja
taka sama konstrukcje. W zaleznosci od silnika (LF, LOH, LUH) moZze by¢ takZze zainstalowana zakrzywiona
wersja czujnika temperatury B561.

Wskazéwka: W przypadku silnikéw typoszeregu D08 ze stopniem OBD 1 nie wystepuje czujnik temperatury
B561. Jest on jednak zamontowany w przypadku OBD stopnia 1 z pomiarem kontrolnym NOx.

Miejsce montazu

Czujnik temperatury B634 jest wmontowany w rurze koricowej tlumika spalin za katalizatorem.

Czujnik temperatury B581 jest zamontowany przed katalizatorem PM. Rysunek ukazuje przyktad montazu
w samochodzie cigzarowym typoszeregu TGX.
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OPIS URZADZENIA

Czujnik NOx (B994)

Opis
W silnikach z systemem MAN AdBlue®, czujnik NOx mierzy stezenie tlenku azotu w strumieniu spalin.

Miejsce montazu

Czuinik znajduje sie w Humiku spalin. Odpowiednia elektronika analizujaca jest polaczona z czujnikiem
za pomoca kabla | zamontowana na stale na ramie. Rysunek przedstawia przykiad montazu na
~ wymontowanym tumiku.
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PSS URZADZENIS

Sonda lambda (8322}

Opis
Sonda lambda w silnikach z AGR mierzy roznice stezenia tlenu miedzy powietrzem otoczenia a strumieniem
spalin. Mozna dzieki temu uwzgledni¢ emisje NOx.

Miejsce montazu

Rysunek przedstawta przyklad montazu na podwoziu autobusu (HOC).

T8 5 wydanie 181



OPIS URZADZENIA

Roznicowy czujnik cisnienia spalin (B565)

Opis
Czujnik cisnienia réZnicowego spalin kontroluje réznice cisnienia przez filir czastek (filtr CRT).

Miejsce montazu

(1) Réznicowy czujnik cisnienia spalin (B565) {3) Miejsce pomiaru po filtrze
(2) Miejsce pomiaru przed filtrem

llustracja ta pokazuje przyktad montazu.
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OPIS URZADZENIA

Czujnik ci$nienia wzglednego spalin (B683)

Opis

Czujnik cidnienia wzglednego spalin ma pod wzgledem elekirycznym to samo zigcze, co czujnik rdznicy
cisnienia spalin. Mierzy on jednak tylko cignienie wzgledne spalin, a wiec chwilowe cisnienie wzgledem
cisnienia atmosferycznego.

Miejsce montazu

llustracja ta pokazuje przyklad montazu.
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OPS URZADIENIA

Zawor proporcjonainy turbosprezarki z 2-stopniowym doladowaniem (Y340)

Opis
Zawor proporcionalny turbosprezarki stuzy do regulacji cisnienia doladowywanego w zdefiniowanych
punktach pracy.

Miejsce montazu

gL LG

Rysunek przedstawia przykiad montazu w silniku D0836 LUH.
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OPiS URZADZENIA

Nastawnik odprowadzenia spalin AGR (Y280)

Opis
Nastawnik odprowadzenia spalin obniza poprzez redukcjg nadwyzki tlenu i zmniejszenie temperatury i
ciénienia szczytowego udziat tlenku azotu (NOx) w spalinach.

Miejsce montazu

Rysunek przedstawia przyktad montazu w silniku D08.
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GRS UREADZENIA

Nastawnik AGR regulowany pozycyjnie (E-AGR) z czujnikiem drogi (B673)

Opis

Regulowany pozycyjnie nastawnik AGR (E-AGR) uruchamia klape odprowadzania spalin. Pozycja klapy
AGR jest rejestrowana w celu wewnetrznego przetwarzania sygnalu. Ta informacja jest dostarczana przez
czujnik drogi zamontowany przy sitowniku nastawczym (B673).

Miejsce montazu

Rysunek ukazuje przykiad montazu w silniku typoszeregu D0836
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OPIS URZADZENIA

Zawér proporcjonalny E-AGR {Y458)

Opis

Zawor proporcjonainy (Y458) steruje nastawnikiem AGR (E-AGR) regulowanym pozycyjnie. Czynnikiem
roboczym jest powietrze, przy minimalnym ciénieniu roboczym ok. 7 bardw. Sygnatem sterujgcym jest
wspotczynnik trwania impulsu zdefiniowany przez urzadzenie sterujace EDC.

Miejsce montazu

Rysunek ukazuje przykiad montazu w silniku typoszeregu D0B36
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OPIS URZADIZENIA

Zawor wylaczania sprezonego powietrza (Y460)

Opis
Przy pracujgcym silniku zawér wytaczania sprezonego powietrza zasila sprezonym powietrzem systemy
E-AGR, EVBec craz Pritarder.

Miejsce montazu

Rysunek ukazuje przyktad montazu w silniku typoszeregu D2066 LF.
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OPES URZADIEMIA

DIAGNOZA

Struktura systemu, przewody K, diagnostyczne gniazda wiykowe

Wiekszos¢ urzadzen sterujgcych, ktdre moga by¢ kontrolowane za pomoca systemu MAN-cats, polgczona
jest przewodem K z diagnostycznym gniazdem wtykowym X200 pin 3 lub 4. Przez przewod K z systemu
diagnostycznego wzbudzane jest okreslone urzadzenie sterujace. Odpowiada ono i przenosi bledy
zachowane w pamigci bledow cyfrowo do przewodu K.

W przypadku urzadzen sterujgcych "KWP-on-CAN" takich jak np. TMB lub ECAS 2 odpada
K-Line. Urzadzenia sterujace z diagnostykq KWP-on-CAN sg wzbudzane przez K-Line. FFR otwiera przez
CAN bramke do odpowiedniego urzadzenia sterujacego.
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{A143) Elekironiczne resorowanie pneumatyczne {A407) Qprzyrzadowanie
(ECAS); wskazowka - ECASZ ma (A435) Elektroniczny wirysk oleju napgdowego
diagnostyke KWP-on-CAN {A451) Modul drzwi, strona kierowcy

(A144) Sterowanie zwalniacza/intardera {A452) Modut drzwi, strona pasazera

(A268) Urzadzenie sterujgce, zwalniacz WSK {A474) Klimatyzator

(A302) Komputer centrainy 2 (A479) Urzadzenie sterujgce ACC

(A312) Specyficzny dla klienta modut sterowania

(A330) Sterowanie przekladni Tipmatic AS-Tronic

(A402) Elektroniczne system hamulcow (EBS),
wskazdwka - EBSS ma diagnostyke
KWP-on-CAN

(A403) Komputer sterujacy pojazdem

{(A483) Dodatkowe ogrzewanie powietrza

(A486) Urzadzenie sterujace, poduszka
powietrzna

(A494) Dodatkowe ogrzewanie wody
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OPIS URZADIENIA

(A688) Dodatkowy komputer pojazdu (tylko
w przypadku pojazdu pociggowego
cigzkiego)

{A713} Urzadzenie sterujace w jednostce
rozdzielacza (klimatyzacia z klimatyzacia
postojowa)

{A .. .) Dalsze systemy w sieci
(X200) Diagnostyczne gniazdo wiykowe
{X2544) Rozdzielacz potnecjalu 21-biegunowy,
przewod K

G T48 5 wydanis



OPIE URZADZIENIA

Diagnostyczne gniazdo wiykowe (X200}
Przy pomocy MAN-cats mozna przez diagnostyczne gniazdo wiykowe odczytac pamigct bledow wszystkich

dolaczonych urzadzen sterujgcych.

1 — (185) niezajety (opcja HD-OBD-CAN High)
2 — (186) niezajety {opcja HD-OBD-CAN Low)
3 — niezajety

4 16202 Przewdd K

5 — niezajety

6 — niezajety

7 — niezajety

8 — niezajety

9 31600 Masa zacisk 31

10 30009 Napiecie zasilania zacisk 30

1 16000 Napiecie zasilania zacisk 15

12 59101 Sygnal predkosci obrotowej alternatora zacisk W
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ORI URZADZENIA

Diagnostyczne gniazdo wiykowe HD-OBD (X200)
16-biegunowe gniazdo diagnostyczne HD-OBD zgodne z 1SO 15031-3 zastepuje dotychczasowe
12-biegunowe gniazdo diagnostyczne MAN.

Ta norma OBD umoziiwi w przysziosci po raz pierwszy stworzenie jednolitego $wiatowego systemu
diagnozujgcego komponenty spalin dla wszystkich pojazddw.

RN RN
7 femsmE i)
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Tabela zajetosci witykow

1 59101 Syagnal predkosci obrotowej alternatora zacisk W

2 — niezajety

3 16202 Przewéd K

4 31000 Masa zacisk 31

5 — niezajety

6 185 HD-OBD CAN High

7 — niezajety

8 16000 Napiecie zasilania zacisk 15
9-13 — niezajety

14 186 _ HD-OBD-CAN Low

15 — niezajety

16 30009 Napiecie zasilania zacisk 30

Kabel adaptera HD-OBD

Dostepny jest kabel adaptera umozliwiajgcy wspdtprace z aplikacjami MAN-cats. Kabel ten mozna zamowié
pod numerem 07.98901-0002 przy pomocy karty zamdwienia "MAN-cats H - czesci zamienne". We
wszystkich nowo zamowionych systemach diagnostycznych kabel adaptera wchodzi w zakres wyposazenia
podstawowego.
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OPIS URZADZENIA

Miejsce montazu diagnostycznego gniazda wtykowego TGA, TGL, TGM
Dotychczas

Diagnostyczne gniazdo wtykowe znajduje sige na odwrotnej stronie centrali elektrycznej.

Obecnie

Miejsce montazu diagnostycznego gniazda wiykowego znajduje sie za ostona, ponizej uchwytu na kubek po
stronie pasazera.

HD-OBD

Miejsce montazu diagnostycznego gniazda wtykowego HD-OBD znajduje sig za ostong, ponizej uchwytu na
kubek po stronie pasaZzera. Miejsce montazu i okreslenie pozycji {(X200) pozostajg niezmienione, poniewaz
{0 gniazdo diagnostyczne zastepuje gniazdo dotychczasowe.
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OIS URZADZENIA

Miejsce montazu diagnostycznegoe gniazda wtykowego TGX, TGS

Miejsce montazu diagnostycznego gniazda witykowego HD-OBD znajduje sie za klapa, powyzej przestrzeni
na nogi pasazera.

Miejsce montazu diagnostycznego gniazda wtykowego w autobusie liniowym

Diagnostyczne gniazdo wtykowe HD-OBD znajduje sie przy przednim wejéciu, w schowku na gasnice.
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OPIS URZADZENIA

Pamieg¢ bledow

Uktad kontroluje sie nieprzerwanie w sposéb samoczynny. W tym celu uruchomiona zostaje
Signal-Range-Check (kontrola zakresu). Podczas tej kontroli wszystkie sygnaty sprawdza sie w okreslonym
rasterze czasowym (ckres$lony przez oprogramowanie) pod katem obecnosci i zgodnosci. Samo urzadzenie
sterujgce jest rowniez ciagle kontrolowane podczas calego cykiu programu. Pierwsza kontrola odbywa

sig zawsze przy wtaczaniu zaptonu (sprawdzenie sumy kontrolnej). Jesli podczas pracy pojawia sie jakies
bledy, to zostang one zachowane w pamieci bleddw i na wySwietlaczu kierowcy pojawia sie komunikat.

Podczas zachowywania bledéw ma miejsce:

— Identyfikacja kodu bledu (SPN)

— Identyfikacja rodzaju bledu (FMI)

- Przyporzadkowanie priorytetu bledu

- Rejestracja czestotliwosci wystepowania bfedu

~ Rejestracja warunkdw brzegowych {(warunkdw otoczenia) w chwili zaszeregowania bltedu.

Biledy speoradyczne sg zachowywane przez licznik czestotliwosci po ich pierwszym zniknieciu. Oznacza
to, ze pojawia sig okreslona czestotliwas$é, kidra jest cofana o jeden podczas kazdego procesu startu.
Jezeli blad juz nie wystapi, a licznik osiggnie wartos¢ zero, skasowany zostanie odpowiedni blok btedow i
przetgczony na ew. istniejace bloki biedéw.

W zaleZznos$ci od oceny zaistniatego biedu inicjowane s3 automatycznie nastepujace kroki:

— Przetaczenie na odpowiednig funkcje zastepcza dla dalszej, ale ograniczonej jazdy, aby umozhiwic jej
kontynuowanie do najblizszeqo autoryzowanego warsztatu obstugi MAN.

- Natychmiastowe zatrzymanie silnika, jesli zaistnieje taka potrzeba ze wzgledow bezpieczenstwa.

Jesli wystapi blad, w pamieci bledow zakiadany jest blok bledéw lub akiualizowany jest istniejgcy blad.

Dodatkowo ten blok bteddw zostaje przestany poprzez szyne CAN do jednostki OBDU (Onboard Diagnostic

Unit) bedacej czescig ZBR, przez komputer kierujacy pojazdem (FFR).

Komunikat ten zawiera nastepujace informacje:

— Rozpoznanie bledu = SPN (Suspect Parameter Number)

— Warunek otoczenia 1 = SPN1 z odpowiednig wartoscig pomiarowa

— Warunek otoczenia 2 = SPN2 z odpowiednig wartoscig pomiarowa

- Rodzaj biedu (przyczyna) = FMI {Failure Mode ldentificatition)

— Priorytet biedu = PRIO (Priority)

Kazdy poszczegoiny btad posiada priorytet, poniewaz bledy zdiagnozowane przez urzgdzenie sterujace
i odiozone do pamigeci moga pociggnac za soba rdZne zagrozenia.

Centralna lampa usterki miga na czerwono Zagrozenie sprawnosci jazdy iflub
podczas jazdy i podczas postoju, wskazanie bezpieczenstwa. Natychmiast zatrzymaé
"stop” na wyswietlaczu sie

2 | Centralna lampka usterek $wieci sig stale na | Natychmiast udac¢ sie do warsztatu
czerwono w irakcie jazdy i postoju

3 | Centralna lampka usterek swieci sie stale na | Konieczne podjecie krokow przed rozpoczeciem
zo6to w czasie postoju jazdy. Bezpieczenstwo jazdy nie jest
ograniczone

Brak wskazania Btad bez wplywu na baezpieczenstwo ruchu

Centralna lampka usterek swieci sig stale na | Natychmiastowe usuniecie bledu nie jest
zohto w trakcie jazdy i postoju konieczne. Zieci¢ usuniecie bledu podczas
nastepnej przypadajgcej wizyty w warsztacie

Na wyswietlaczu pokazywany jest zawsze tylko jeden biad:

— Btad o wysokim priorytecie ma pierwszenstwo wskazania na wyswietlaczu

- Przy niskim priorytecie kierowcy nie jest pokazywany komunikat i na wyswietlaczu pozostaje aktualne
wskazanie.

Pamie¢ bledow OBD
Pamiec bleddw OBD sluzy jako dodatkowy modut dla juz istniejacej pamieci bledow.

W silnikach z AGR z chlodzeniem zewnetrznym, w sterowniku silnika EDC7 C32 zintegrowana jest
dodatkowa pamieé bledéw OBD. W silnikach z systemem MAN-AdBlue®, oprocz pamieci bledéw OBD w
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sterowniku silnika EDC EDC7 C32 oraz w urzgdzeniu dozujgco-sterujgcym AdBlue® DCU15 zintegrowana
jest dodatkowa pamiet bltedow OBD.

Bledy istotne dla emisji sg zawsze zapisywane najpierw w “normalnej” pamieci bledow z numerem bitedu
SPN, datg i godzing i z opdznieniem czasowym (przez 3 cykle jazdy) takze w pamieci bledéw OBD

ze standardowym 5-migjscowym kodem F. Réwnoczesnie z zapisaniem bledu w pamigci bledéw OBD,
zaczyna migac lampka usterek OBD (MIL).

Gdy w uktadzie spalin nie wystepuje juz blad majacy wplyw na emisje (nie z pomiaru kontrolnego NOXx),
lampka usterek OBD (MIL) $wieci jeszcze przez 3 cykle jazdy lub 24 godziny czasu pracy silnika. Jezeli
blad wciaz bedzie w stanie nieaktywnym, po 40 cyklach rozgrzewania lub 100 godzinach pracy zostaje on
sklasyfikowany jako "w porzadku" | usuniety z pamieci bledéw.

Cykl rozgrzewania: Siinik pracuje tak diugo, az temperatura plynu chlodzacego zwigkszy sie 0 co najmniej
22 °C wzgledem stanu w momencie rozruchu silnika i osiggnie wartos¢ co najmniej 70 °C.

Btad z pomiaru kontrolnego NOx

Bledy w ramach pomiaru kontrolnego NOx i z kontroli CAN spalin sg redukowane przez cykle kontrolne
NOx. W zaleznoséci od bledéw, miga lampka usterek OBD (MIL), w diugotrwalej pamieci bleddw utworzony
zostaje wpis i/lub nastepuje zredukowanie momentu obrotowego.

Dopoki wpis w pamieci bledow jest aktywny, mierzona i zliczana jest ilo§¢ godzin pracy silnika podczas
migania lampki usterek OBD (MIL).

Gdy sterownik wykryje, Ze blad w ramach pomiaru kontrolnego NOXx nie jest juz aktywny, na koricu cykiu
kontrolnego NOx (po ok. 15 minutach lub wylgczeniu zaptonu), nastepuje wylaczenie lampki usterek OBD
{MIL) i zresetowanie licznika cykli. Gdy biad juz nie wystepuje, wpis w pamieci bledéw oraz czas, przez ktory
lampka usterek OBD (MIL) byta wiaczona, zostajg zachowane jeszcze przez 400 dni lub 9600 godzin pracy.

Wskazowka: tacznie dostepne sg 3 pamieci biedéw (EDC/AdBlue, HD-OBD i niekasowalna
diugoterminowa pamig¢ bteddéw). Narzedzie OBD-Scantool kasuje tylko wpisy (kody P) z osobnej pamigci
bledow OBD, natomiast wpisy w "normalne" pamieci bledaw {SPN) nalezy, standardowo, skasowad za
pomocg MAN-cats® w danym systemie lub w menu "Pamie¢ diagnostyczna calego pojazdu”.

Kasowanie pamieci bledéw OBD

W urzadzeniu sterujacym EDC pamiec bledow MAN i pamieé bledéw OBD po naprawie bltedu musza,
by¢ kasowane osobno. Wszystkie informacje istotne dla OBD mozna odczytac albo przy pomocy
standardowego testera OBD, albo przy pomocy MAN-cats® przez menu "Procedury warsztatowe", "Istotna
dla spalin diagnostyka (HD-OBD)". W tym punkcie menu mozna takze skasowaé pamie¢ bledéw OBD.
Wopisy z "normalnej” pamieci bteddw (SPN) nalezy, standardowo, skasowaé za pomocg MAN-cats® w
danym systemie lub w menu "Pamieé diagnostyczna catego pojazdu".

W przypadku systemu MAN-AdBIue® pamiec¢ bledéw OBD w urzgdzeniu sterujgcym AdBlue® DCU15 jest
kasowana automatycznie, gdy kasowana jest pamie¢ bledéw MAN.

Ograniczenie momentu obrotowego

Poniewaz w razie awarii odprowadzania spatlin silniki typoszeregu D26 z AGR z chlodzeniem zewnetrznym
wykazuja emisje NOx mniejszg niz 7 g/kWh (wewnafrzsilnikowa redukcja NOx), prawnie wymagana
redukcja momentu obrotowego odbywa sie wylacznie przy btedach systemu kontrolt NOx, czyli 50 godzin
po awarii sondy lambda. Odpowiednia awaria czujnika jest sygnalizowana kierowcy bezposrednio po
wystgpieniu bledow przez miganie lampki MIL; rownoczesnie nastepuje dodanie cdpowiedniego wpisu

w pamieci bledow. Ten wpis bledu nie moZe byé skasowany przez 400 dni lub 9600 godzin pracy.

W silniku typoszeregu D20 nastepuje zredukowanie momentu obrotowego rowniez wtedy, gdy kontrola
sondy lambda wykryje zbyt niskg czestotliwosc AGR, a tym samym zbyt wysokie stezenie NOx (SPN 3930).
Redukcja nastepuje po zatwierdzeniu bledu, ktory wystapit, czyli gdy blad wystepuje powidrnie przez 3
cykle jazdy. Oznacza to, ze numer SPN zostaje wyswietlony na wyswietlaczu po pierwszym wystapieniu
btedu w pierwszym cyklu jazdy, a miganie lampki MIL i redukcja momentu obrotowego nastepuje po trzecim
cyklu jazdy.

Na cykl jazdy sktada sie rozruch silnika, praca silnika | wylaczenie silnika. Cyki jazdy dla sciezki btedu
zostaje osiagniety dopiero wowczas, gdy $ciezka bledu zostata rownieZ przetestowana.
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Dezaktywacja ograniczenia momentu obrotowego i zresetowanie lampki MIL

Jako ze diugotrwatej pamigci bledow nie mozna kasowadé, istnieje mozliwoé¢ zresetowania reakgji na

blad {migajaca lampka MIL i ograniczenie momentu cbrotowego) po naprawie bledu w EDC7 iub w
systemie AdBlue® (DCU15) za pomoca MAN- cats®, uzywajgc polecenia menu “Menu wyboru Diagnostyka
EDC7C32”, "Dezaktywacja ograniczenia momentu obrotowego”. Podczas resetowania w sterowniku
zapisana zostaje data, godzina i odcisk palca MAN-cats®.

Wskazanie bledu MAN-cats®

Wszystkie bledy oraz stan pamieci, stan bledow, czestos$é wystepowania bleddw, priorytet | oba warunki
srodowiska (SPN1 i SPN2) sg wyswietlane podczas odczytu pamieci bleddw przy pomocy MAN-cats®.
Przy pierwszym wystgpieniu bltedu zapamietany zostaje przebieg w kilometrach, data i godzina. Dane te
sa dostarczane przez tachograf jako komunikat CAN. Jako czas zapamigtywany jest skoordynowany
czas Swiatowy UTC = Universal Time Coordinatet (nie czas lokalny!). Skoordynowany czas Swiatowy

to aktualny czas swiatowy, kiory zastapit sredni czas Greenwich Mean Time (GMT). Strefy czasowe sg
podawane w postaci ujemnego lub dodatniego odchylenia od UTC {np. UTC+2 odpowiada strefie MESZ =
Srodkowoeuropejski czas letni).

Wskazania stanu FMI (Failure Mode Identification)
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Lista SPN EDC 7 (C32 i C3)

SPN SPN-Tekst niezaszyfrowany
Opis

81 Réznica cisnienia spalin lub cisnienie wzgledne spalin
Konirola pod katem chwiejnego styku lub prawidlowosci predkosci zmiany rdznicy cidnienia
spalin; za wysoka, za niska réznica spalin
Uwaga: Nie dla siinikow do wbudowania

94 Cisnienie paliwa zasilajacego
Kontrola prawidlowej wartosci cisnienia paliwa zasilajgcego (zablokowane filtry, zbyt duze
podcisnienie w przewodzie ssawnym, uszkodzona pompa wstepna, zapowistrzenie systemu)
Reakcja systemu: Prolemy z dostarczeniem paliwa, silnik moze sig zatrzymad

98 Poziom oleju
Kontrola pod katem za wysokiego lub za niskiego poziomu oleju
Uwaga: Dotyczy tylko silnikow okretowych

100 Cisnienie oleju
Kontrola pod katem zbyt niskiego ciénienia oleju, chwiejnego styku lub prawidiowosci predkosci
zmiany cisnienia oleju.

102 Cisnienie doladowania za chlodnicg (w rurze powietrza dotadowania)
Kontrola chwiejnych stykow lub prawidiowosci predkosci zmiany réznicy cidnienia dotadowania.
Zmiana w poréwnaniu z symulowanym ciSnieniem dotadowania przy temperaturach mniejszych
od zdefiniowanego progu. Pordwnanie z sygnatem cisnienia atmosferycznego

105 Temperatura powietrza dotadowania przed wlotem cylindra (za AGR)
Kontrola pod katem chwiejnego styku lub prawidtowosci predkosci zmiany temperatury
powietrza dotadowania, temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska

108 Cisnienie atmosferyczne
Kontrola chwiejnych stykow lub prawidtowosci predkosci zmiany cidnienia atmosferycznego

110 Temperatura wody chlodzacej
Kontrola pod katem chwiejnego styku lub prawidtowosci predkosci zmiany temperatury plynu
chlodzacego, temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska
Reakeja systemu: Redukcja momentu obrotowego przy za wysokiej temperaturze

168 Rejestrowanie napiecia akumulatora
Kontrola granic napiecia

171 Temperatura powietrza otoczenia
Kontrola pod katem chwiejnego styku lub prawidlowosci predkosci zmiany temperatury
powietrza w otoczeniu, temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska

173 Temperatura spalin po oczyszczeniu
Kontrola pod katem chwiejnego styku iub prawidtowosci predkos$ci zmiany temperatury spalin,
temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska
Uwaga: Nie dla silnikéw do wbudowania

175 Temperatura oleju

180 Predkos¢ obrotowa silnika
Usterka w Sciezce obrotow watu rozrzadu lub walu korbowego

609 Modut CAN 1
Stan wylaczenia magistrali przez modut CAN 1
Reakcja systemu: Tryb Stand-Alone {=bieg jatowy)
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SPN SPN-Tekst niezaszyfrowany
Opis
651 RZAD 1 WTRYSKIWACZ 1 (silnik 4-cylindrowy: cylinder 1; silnik 6-cylindrowy: cylinder 1;

silnik 8-cylindrowy master: cylinder 1, slave: cylinder 5; silnik 10-cylindrowy master:
cylinder 1, slave: cylinder 6; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 1, siave: cylinder 12)

Kontrola $cieZki pradowej: urzadzenie sterujgce - wigzka - wtryskiwacz pod katem przerwania
przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych

— Brak sygnalu (FMI 4) = przerwany przewod

— Za wysoki (FMI 1) = zwarcie lub inna usterka elekiryczna

Wskazowka: W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujacego EDC reakcje systemu sa rézne:
Reakcja systemu EDC 7 C3:

Wszystkie pokazane FMI nalezy traktowac jako “ogdine bledy elektryczne”. Btad “brak sygnatu”
Rowniez inne btedy sg wskazywane “z doktadnoscig do rzedu”, a wiec okreslona sciezka
pradowa jest wskazywana przez SPN (np. 651), ale moze on dotyczy¢ réwnieZ innej Sciezki
pradowej tego rzedu cylindrow (np. 653 lub 655)

— W przypadku przerwania Sciezki pradowej wylgczony zostaje tylko uszkodzony wtryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwigkszania obrotéw (TRUP), podczas kiorego wskazywana
jest odpowiednia Sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia $ciezki pradowej do wiryskiwacza odlgczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 1 nie ma wtrysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwigkszania obrotéw (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bfedzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juZ tylko na 2 cylindrach).

Reakcja systemu EDC 7 C32:

Btad “brak sygnatu” zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej Sciezki pradowej
poprzez SPN. Wszystkie inne bledy sg wskazywane tylko “z doktadnoscig do rzedu”, .
wskazywane sg wszystkie SPN (651, 653 i 655) tego rzedu, chociaz mozliwe, ze bigd dotyczy
tylko jednej Sciezki pradowej

- W przypadku przerwania Sciezki pradowej wylaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwiekszania obrotow (TRUP), podczas ktérego wskazywana
jest odpowiednia $ciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia Sciezki pradowej od wiryskiwacza odigczone zostaja wszystkie
wlryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 1 nie ma wtrysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwigkszania obrotow (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o btedzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tytko na 3
cylindrach, przy TRUP juZ tylko na 2 cylindrach).
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SPN

SPN-Tekst niezaszyfrowany

Opis

652

RZAD 2 WTRYSKIWACZ 1 (siinik 4-cylindrowy: cylinder 3; silnik 8-cylindrowy: cylinder 5;
silnik 8-cylindrowy master: cylinder 2, slave: cylinder 7; silnik 10-cylindrowy master:
cylinder §, slave: cylinder 10; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 5, slave: cylinder 8)

Kontrola sciezki pradowej: urzadzenie sterujgce - wigzka - wiryskiwacz pod katem przerwania
przewodu, zwarcia lub innych usterek eiektrycznych

— Brak sygnatu (FMI 4} = przerwany przewod

—~ Za wysoki (FMI1} = zwarcie lub inna usterka elekiryczna

Wskazowka: W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujacego EDC reakcje systemu sa roZne:
Reakcja systemu EDC 7 C3:

Wszystkie pokazane FMI nalezy traktowac jako “ogodine bledy elektryczne”. Blad "brak sygnahu”
zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej Sciezki pragdowej poprzez SPN.
Rowniez inne bledy sa wskazywane “z dokltadnoscia do rzedu”, a wiec okreslona sciezka
pradowa jest wskazywana przez SPN (np. 652), ale moZe on dotyczy¢ rowniez inngj Sciezki
pradowej tego rzedu cylindrow (np. 654 lub 856)

— W przypadku przerwania sciezki pradowej wylaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie nastepuje wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwigckszania obrotéw {TRUP}, podczas ktdrego wskazywana
jest odpowiednia Sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia scieZki prgdowej od wiryskiwacza odigczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 2 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwigkszania obrotéw (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie (np. silnik rzedowy B-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 gylindrach).

Reakcja systemu EDC 7 C32:

Btad “brak sygnalu” zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej Sciezki pradowej
poprzez SPN. Wszystkie inne bledy sg wskazywane tylko “z dokiadnoscia do rzedu”, {j.
wskazywane sg wszystkie SPN (652, 654 i 656) tego rzedu, chociaz mozliwe, Zze blad dotyczy
tylko jednej Sciezki pradowej

- W przypadku przerwania $cieZki pradowej wylgczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
€0 oznacza, ze w danym cylindrze nie nastepuje wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwiekszania cbrotow (TRUP), podczas ktorego wskazywana
fest odpowiednia $cie?ka pradowa.

— W przypadku zwarcia sciezki pradowej od wtryskiwacza odtaczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 2 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwiekszania obrotow (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).
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SPN SPN-Tekst niezaszyfrowany
Opis
653 RZAD 1 WTRYSKIWACZ 2 (siinik 4-cylindrowy: cylinder 4; silnik 6-cylindrowy: cylinder 3;

silnik 8-cylindrowy master: cylinder 3, slave: cylinder 6; silnik 10-cylindrowy master:
cylinder 2, slave: cylinder 7; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 3, slave: cylinder 10)

Kontrola $ciezki pradowej: urzadzenie sterujace - wigzka - wiryskiwacz pod katem przerwania
przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych

— Brak sygnatu {(FMI{ 4) = przerwany przewdd

— Za wysoki (FMI1} = zwarcie lub inna usterka elektryczna

Wskazowka: W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujacego EDC reakcje systemu sg rozne:
Reakcja systemu EDC 7 C3:

Wszystkie pokazane FMI nalezy traktowac jako "ogéine bledy elekiryczne”. Blad “brak sygnaiu”
zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej sciezki pradowej poprzez SPN.
RéwnieZ inne bledy sg wskazywane “z doktadnoscia do rzedu”, a wiec okreslona sciezka
pradowa jest wskazywana przez SPN (np. 653), ale moze on dotyczyé rowniez innej $ciezki
pradowej tego rzedu cylindrow (np. 651 lub 655)

- W przypadku przerwania Sciezki pradowej wytaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
€0 oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwiekszania obrotow (TRUP), podczas kt6rego wskazywana
jest odpowiednia sciezka pradowa.

- W przypadku zwarcia sciezki pradowej od wiryskiwacza odtgczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 1 nie ma wtrysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwiekszania obrotow (TRUFP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o biedzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).

Reakcja systemu EDC 7 C32:

Blad “brak sygnalu” zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej $ciezki pradowej
poprzez SPN. Wszystkie inne bledy sa wskazywane tylko “z doktadnoscia do rzedu”, {j.
wskazywane sg wszystkie SPN (651, 653 i 655) tego rzedu, chociaz moziiwe, ze biad dotyczy
tylko jednej Sciezki pradowej

— W przypadku przerwania Sciezki pradowej wylaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
€0 0zZnacza, ze w danym cylindrze nie wystepuje wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwigkszania obrotéw (TRUP), podczas ktorego wskazywana
jest odpowiednia Sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia Sciezki pradowej od wtryskiwacza odiagczone zostaja wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 1 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwigkszania obrotdw (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie (np. silnik rzedowy G-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
eylindrach, przy TRUP juZ tylko na 2 cylindrach).
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SPN

SPN-Tekst niezaszyfrowany

Opis

654

RZAD 2 WTRYSKIWACZ 2 (silnik 4-cylindrowy: cylinder 2; siinik 6-cylindrowy: cylinder 6;
silnik 8-cylindrowy master: cylinder 4, slave: cylinder 8; siinik 10-cylindrowy master:
cylinder 3, slave: cylinder 8; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 6, slave: cylinder 7)

Kontrola sciezki pradowej: urzgdzenie sterujgce - wiazka - wiryskiwacz pod katem przerwania
przewodu, zwarcia lub innych usterek elekirycznych

— Brak sygnatu (FMI 4) = przerwany przewod

— Za wysoki (FMI1) = zwarcie lub inna usterka elekiryczna

Wskazowka: W zalezno$ci od wersji urzadzenia sterujgcego EDC reakcje systemu s rézne:
Reakcja systemu EDC 7 C3:

Wszystkie pokazane FMI nalezy traktowac jako "ogolne bledy elekiryczne”. Blad “brak sygnaiu”
zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej Sciezki pradowej poprzez SPN.
Rowniez inne bledy sg wskazywane “z doktadnoécia do rzedu”, a wiec okreélona Sciezka
pradowa jest wskazywana przez SPN (np. 654), ale moze on dotyczy¢ rowniez innej sciezki
pradowej tego rzedu cylindrow {np. 652 lub 656)

— W przypadku przerwania $ciezki pradowej wylaczony zostaje tylko uszkodzony wtryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie nastepuje wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzié test zwiekszania obrotow (TRUP), podczas ktorego wskazywana
jest odpowiednia sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia Sciezki pradowej od wiryskiwacza odlgczone zostajg wszystkie
wtryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 2 nie ma wtrysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwiekszania obrotow (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko ha 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).

Reakcja systemu EDC 7 C32;

Biad “brak sygnatu” zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej $cieZki pradowe;j
poprzez SPN. Wszystkie inne bledy sg wskazywane tylko “z dokiadnoscia do rzedu”, tj.
wskazywane sg wszystkie SPN (652, 654 i 656) tego rzedu, chociaz mozliwe, ze btad dotyczy
tylko jednej $ciezki pradowej

~ W przypadku przerwania $ciezki pradowej wytaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzié¢ test zwiekszania obrotow {TRUP), podczas ktdrego wskazywana
jest odpowiednia éciezka pradowa.

~ W przypadku zwarcia $ciezki prgdowej od wtryskiwacza odtaczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, Ze we wszystkich cylindrach rzedu 2 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwickszania obrotéw (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie {np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).
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OPIS URZADZENIA

SPN SPN-Tekst niezaszyfrowany
Opis
855 RZAD 1 WTRYSKIWACZ 3 (silnik 6-cylindrowy: cylinder 2; silnik 10-cylindrowy master:

cylinder 4, slave: cylinder 9; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 2, slave: cylinder 11)

Kontrola $ciezki pradowej: urzgdzenie sterujgce - wigzka - wiryskiwacz pod katem przerwania
przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych

— Brak sygnatu (FM! 4) = przerwany przewod

— Za wysoki (FMI1)} = zwarcie lub inna usterka elektryczna

Wskazowka: W zaleznoéci od wersji urzgdzenia sterujacego EDC reakcje systemu sg rézne:
Reakcja systemu EDC 7 C3:

Wszystkie pokazane FMI nalezy traktowaé jako “ogélne bledy elektryczne”. Btad “brak sygnaiu”
zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej $ciezki pradowej poprzez SPN.
Réwniez inne bledy sa wskazywane “z dokladnoscig do rzedu”, a wiec okreslona Sciezka
pradowa jest wskazywana przez SPN {np. 655), ale moze on dotyczy¢ rowniez innej Sciezki
pradowej tego rzedu cylindréw (np. 651 iub 653)

— W przypadku przerwania ScieZki pradowej wylaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzic test zwigkszania obrotow (TRUP), podczas kiérego wskazywana
jest odpowiednia sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia $ciezki pradowej od wiryskiwacza odlaczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 1 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwiekszania obrotow {TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o btedzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).

Reakcja systemu EDC 7 C32:

poprzez SPN. Wszystkie inne bledy sg wskazywane tylko “z dokladnoécig do rzedu”, tj.
wskazywane sg wszystkie SPN (651, 653 i 655) tego rzedu, chociaz mozliwe, Ze biad dotyczy
tylko jednej sciezki pradowej

— W przypadku przerwania Sciezki pradowe] wylaczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwiekszania obrotéw (TRUP), podczas kidrego wskazywana
jest odpowiednia Sciezka pradowa.

-~ W przypadku zwarcia Sciezki pradowej od wiryskiwacza odtaczone zostaja wszystkie
wiryskiwacze danego rzgdu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 1 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwigkszania obrotow (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o btedzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUR juz tylko na 2 cylindrach).
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SPN-Tekst niezaszyfrowany

Opis

656

RZAD 2 WTRYSKIWACZ 3 (silnik 6-cylindrowy: cylinder 4; silnik 12-cylindrowy master:
cylinder 4, slave: cylinder 9)

Kontrola sciezki prgdowej: urzadzenie sterujgce - wigzka - wiryskiwacz pod katem przerwania
przewodu, zwarcia lub innych usterek elekirycznych

~ Brak sygnatu (FMI 4) = przerwany przewod

— Za wysoki (FMI1} = zwarcie lub inna usterka elektryczna

Wskazowka: W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujgcego EDC reakcje systemu sq rozne:
Reakcja systemu EDC 7 C3:

Wszystkie pokazane FM! nalezy trakfowac jako “ogdine bledy elekiryczne”. Blad “brak sygnatu”
zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej Sciezki pradowej poprzez SPN.
Rowniez inne bledy sg wskazywane "z doktadnoscig do rzedu”, a wiec okreslona Sciezka
pradowa jest wskazywana przez SPN (np. 656), ale moZe on dotyczy¢ rdwnieZ innej sciezki
pradowej tego rzedu cylindrow (np. 652 fub 656).

— W przypadku przerwania §ciezki pradowej wylgczony zostaje tylko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwiekszania obrotdw (TRUP), podczas ktérego wskazywana
jest odpowiednia Sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia sciezki pradowej od wiryskiwacza odlgczone zostajg wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 2 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwiekszania obrotéw (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tylko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).

Reakcja systemu EDC 7 C32:

Biad “brak sygnatu® zasadniczo zostaje przyporzadkowany do odpowiedniej ScieZki pradowej
poprzez SPN. Wszystkie inne bledy sg wskazywane tylko “z dokladnoscig do rzedu’, {j.
wskazywane sg wszystkie SPN (652, 654 | 656) tego rzedu, chociaz mozliwe, Ze btad dotyczy
tylko jednej ScieZki pradowej

— W przypadku przerwania sciezki pradowsj wylaczony zostaje tytko uszkodzony wiryskiwacz,
co oznacza, ze w danym cylindrze nie odbywa sie wirysk.

Skutek: Mozna przeprowadzi¢ test zwiekszania obrotdw (TRUP), podczas kitérego wskazywana
jest odpowiednia sciezka pradowa.

— W przypadku zwarcia sciezki pradowej od wiryskiwacza odigczone zostaja wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu, co oznacza, ze we wszystkich cylindrach rzedu 2 nie ma wirysku.
Skutek: W silnikach rzedowych test zwigkszania obrotow (TRUP) zostaje przerwany i
generowany jest komunikat o bledzie (np. silnik rzedowy 6-cylindrowy pracuje juz tytko na 3
cylindrach, przy TRUP juz tylko na 2 cylindrach).

959

Time/Date: Niewazne sekundy

FFR przesyta niewaZng wartosc¢ liczbowag
Reakcja systemu: Czas w sekundach niedostepny

960

Time/Date: Niewazne minuty

FFR przesyla niewazng warto$¢ ficzbowg
Reakcja systemu: Czas w minutach niedostepny

961

Time/Date: Niewazne godziny

FFR przesyla niewaZzna wartosé liczbowa
Reakcja systemu: Czas w godzinach niedostepny

962

Time/Date: Niewazne dni

FFR przesyla niewazng wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: Czas w dniach niedostepny

963

Time/Date: Niewazne miesiace

FFR przesyla niewazng wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: Czas w miesigcach niedostepny
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OPIS URZADZENIA

SPN

SPN-Tekst hiezaszyfrowany

Opis

964

Time/Date: Niewazne lata

FFR przesyla niewazng wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: Czas w latach niedostepny

1079

Zasilanie czujnika ci$nienia w Rail

Kentrola pod kgtem zwarcia do masy lub +Ubat i przerwania przewodu

Reakcja systemu: Ewentualnie czujnik dostarcza bledne wartosci lub nie dostarcza ich w ogéle.
Zawor ograniczajgcy cisnienie otwiera sie, silnik pracuje nadal z cisnieniem w Rail o wartosci
800 baréw. Ograniczenie: D08: 100 mg/suw, D20: 150 mg/suw, D26 i D28: 180 mg/suw

1080

Zasilanie czujnika niskiego cisnienia paliwa, cisnienia dotadowania, ciénienia oleju i
wzglednego ci$nienia spalin

Kontrola pod katem zwarcia do masy lub +Ubat i przerwania przewodu
Reakcja systemu: Ewentualnie czujnik dostarcza bledne wartosci lub nie dostarcza ich w ogéle.

1131

Temperatura powietrza dotadowania za chiodnica (w rurze powietrza dotadowania)

Kontrola pod katem chwiejnego styku lub prawidiowosci predkosci zmiany temperatury
powietrza doladowania, temperatura zbyt wyscka lub zbyt niska

2039

FFR1: Timeout

Brak odbioru komunikatu FFR1
Reakcja systemu: Tryb Stand-Alone (=bieg jatowy)

3004

AGR: Pozostata cdchytka regulacyjna

Polozenie zadane klapy wedlug czujnika stosunku uruchomienia nie zgadza sie z polozeniem
rzeczywistym zgodnie z zestykiem hermetycznym.

3007

DM4-Request niewazny

Niewazne zgdanie FFR wyslania komunikatu DM4 (pamieé bledow).
Reakcja systemu: Niemozliwy odczyt pamieci bledéw.

3009

Nadmierna predkos$¢ obrotowa silnika

Kontrola pod katem przekroczenia granicznej predkosci obrotowej
Reakcja systemu: Wirysk zostaje zablokowany, az predkos¢ obrotowa spadnie ponizej
zdefiniowane] wartosci. Ograniczenie D20 i D26: 2800 min-

3014

Przekaznik gtonwy (wewnatrz urzadzenia sterujacego)

Blad, jesli po wylaczeniu zac. 15 urzadzenie sterujace jest jeszcze po okreslonym czasie
zasilane pradem

Reakcja systemu: Brak. Przy przekazniku gtownym w pozycji wiszacej akumulator roziadowuije
sig trwale

3016

FFR1: Bit bledny, ilos¢ zerowa z powodu hamulca silnikowego

FFR1 przesylta niewazng warto$¢ liczbowg
Reakcja systemu: Hamulec sifnikowy nie dziata

3017

FFR1: Bit biedny - moment zadany

FFR przesyla niewazng wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: Przelaczenie silnika na bieg jatowy

3018

FFR1: Bit btedny, iD parametru zregulowania koncowego

FFR1 przesyla nieprawidiowg wariosé liczbowg
Reakcja systemu: Uruchamiany jest zestaw parametrow regulacji "0"

3020

FFR1: Bit bledny, wartos¢ zadana koncowej predkosci chrotowej

FFR1 przesyla niewazng wartos¢ liczbowa
Reakcja systemu: Cofane jest obnizanie konicowe] predkosci obrotowej
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DPE URZADZENIA

SPN

SPN-Tekst niezaszyfrowany

Opis

3022

FFR1: Wartos¢ zadana posredniej predkosci obrotowej ZDR

FFR1 przesyta niewazna wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: Wartos¢ zadana poérednie] predkosci obrotowej ZDR ustawiana jest na
0 min -1 silnik przechodzi na tryb ZDR

3023

FFR1: Bit btedny, zadanie "MEOS" (Momentary Engine Overspeed)

FFR1 przesyta niewazng wartos¢ liczbows
Reakcja systemu: Zadanie "MEQOS" jest cofane

3024

FFR1: Bit biedny, zadanie wyl. rampy

FFR1 przesyta niewazng wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: Wewnetrzne rampy EDC zostajg ponownie uruchomione

3025

FFR1: Kontrola bitéw kontrolnych {Reserved Bits and Bytes)

FFR1 nie przesyta "1" do zarezerwowanych miejsc kemunikatéw
Reakcja systemu: Brak

3029

FFR2: Bit bltedny, wartos¢ zadana biegu jatowego

FFR2 przesyta niewazng wartosé liczbowsg,
Reakcja systemu: Silnik przechodzi na wewnetrzng predkosc obrotowg biegu jalowego EDC

3030

FFR2: Bit bledny, ID parametru regulacji biegu jalowego

FFR2 przesyla niewazng warto5¢ liczbowg
Reakcja systemu: Uruchamiany jest zestaw parametrow LLR "0"

3031

FFR2: Wartos¢ zadana LLR za duza

FFR2 zada predkoéci obrotowej biegu jalowego powyzej 800 min-
Reakcja systemu: Uruchamiana jest maksymalna mozliwa predkosé obrotowa biegu jatowego
(800 min-1)

3032

FFR2: Bit bltedny, zadanie Stand Alone

FFR2 przesyla niewazng wartos¢ liczbowg
Reakcja systemu: EDC przechodzi na tryb Stand-Alone (bieg jatowy)

3033

FFR2: Bit bledny, zadanie uruchomienia

FFR2 przesyla niewazng wartosé liczbowa
Reakcja systemu: Brak uruchomienia rozrusznika

3034

FFR2: Bit bledny, zadanie zatrzymania silnika

FFR2 przesyla niewazna wartosc liczbowg
Reakcja systemu: Silnik nie jest wytaczany przez FFR

3035

FFR2: Kontrola bitow kontrolnych {Reserved Bits and Bytes)

FFR2 nie przesyla "1" do zarezerwowanych miejsc komunikatow
Reakcja systemu: Brak

3038

FFR3: Bledny bit, informacje postojowe

FFR3 przesyta niewazng wartosc liczhowg
Reakcja systemu: Mimo siojacego pojazdu przekazywane [est jest "pojazd porusza sie”,
programowanie urzadzenia sterujacego mozliwe tylko przy przerwanym CAN

3039

FFR3: Kontrola hitéw kontrolnych (Reserved Bits and Bytes)

FFR3 nie przesyta "1" do zarezerwowanych miejsc komunikatow
Reakcja systemu: Brak

3045

Uszkodzone uruchamianie rozrusznika

Spadek napiecia w akumulatorze za maly przy uruchamianiu
Reakcja systemu: Blad w sciezce rozrusznika. Silnik moze nie daé sie uruchomic {uszkodzony
rozruszinik, przekaznik IMR, uszkodzone okablowanie)
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OPE URZADZENIA

SPN SPN-Tekst niezaszyfrowany
Opis

3046 Czujnik cisnienia atmosferycznego
Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD
Reakcja systemu: Jesli uszkodzony czujnik cisnienia dotadowywania: Wartosé wprowadzenia
1000 mbar, w pozostaiych wypadkach réwna cisnieniu dotadowywania w biegu jatowym

3063 Dobieg nie zakonczony
Ostatnie dwa dobiegi nie zostaly prawidlowo zakonczone

3064 Tryb Stand-Alone EDC
Btedne zadanie trybu Stand Alone
Reakcja systemu: Tryb Stand-Alone (=bieg jatowy)

3069 Redundantna kontrola predkosci obrotowej
Oddzielnie obliczona predko$é obrotowa zbyt silnie rozni sie od rzeczywistej predkosci
obrotowej siinika.

Reakcja systemu: Odbywa sig "recovery” (wyzerowanie urzadzenia sterujgcego)

3076 Zwainianie immobilizera: Brak podanej iloéci z powodu nieprawidlowosci FFR-ID
Urzadzenie sterujgce EDC otrzymuje nieprawidtowy numer ID od komputera sterujgcego
pojazdem (FFR)

Reakcja systemu: Rozrusznik obraca sig, EDC nie zwalnia ilosci, silnik nie zaskakuje

3077 Zwalnianie immobilizera: Brak ilo$ci z powodu przekroczenia czasu podczas wysylania
FFR-ID
Komputer sterujacy pojazdem FFR przez okreslony czas przesyta nieprzerwanie do urzadzenia
sterujgcego numer FFR-ID o statusie “jeszcze nie gotowe”, a wiec urzadzenie sterujgce EDC
nie rozpoznaje numeru FFR-ID przez okreslony czas.

Reakcja systemu: Rozrusznik cbraca sig, EDC nie zwalnia ilosci, silnik nie zaskakuje

3081 Regulator ci$nienia powietrza dotadowania - wylaczenie
Wartos¢ zadana powietrza dotadowywanego nie moze zostaé wyregulowana
Reakcja systemu: Redukcja predkosci obrotowej, redukcja momentu obrotowego na 1800
min-? i 100 mg/skok

3082 Zgodnosc¢ czujnika cignienia oleju
Czujnik pokazuje podczas postoju cisnienia oleju > 500 mbar lub przy pracujacym silniku takie
samo ciénienie oleju przy réznych predkosciach obrotowych

3083 Zgodnosé czujnika cisnienia oleju
Kontrola, czy cisnienie w Rail spada do poziomu ciénienia atmosferycznego, gdy silnik nie
pracuje.

3085 Niewazne vehicle distance
Caftkowicie wykonana droga jest niedostepna jako warunek Srodowiskowy dla pamieci bledow
Reakcja systemu: Tachograf lub FFR nie przesylajg komunikatu Vehicle Distance

3086 Pozycja kranicowa nastawnika odprowadzenia spalin AGR
Kontrola granic napigcia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD
Reakcja systemu/uwaga: Aktywny nastawnik odprowadzenia spalin jest zdefiniowany jako
wartos$¢ zastepcza. Nie dla silnikéw do wbudowania

3087 Czujnik cisnienia oleju
Kontrola granic napigcia {zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD
Rezkcja systemu: Edycja wartosci zastepczej: 1 bar

3088 Czujnik ci$nienia dofadowania za chlodnica (w rurze powietrza dotadowania)

Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD
Reakcja systemu: Edycja symulowanego cisnienia dotadowywania jako wartosci zastepczej
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DS URZADZENIA

SPN SPN-Tekst niezaszyfrowany
Opis
3089 Czujnik temperatury powietrza dotadowania przed wlotem cylindra {za AGR)
Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD
3091 Czujnik temperatury wody chlodzacej
Kontrola granic napiecia (napiecie czujnika) i blokada AD
Reakcja systemu: Edycja warloéci zastepczej: 100,4 °C, redukcja momentu obrotowego 10%
3092 TIME/DATE: Timeout
Kontrola pod katem Timeout informacji o dacie (dzien/miesigc/rok itd.)
Reakcja systemu: Wielkosci zamrazane sa do wartosci Timeout
3093 TIME/DATE: Reserved Bits and Bytes
Komunikat TIME/DATE nie przesyta “1” do zarezerwowanych miejsc komunikatow
Reakcja systemu: Brak
3099 Czujnik cisnienia Rail
Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD
Reakcja systemu: Edycja wartosci zastepczej: 800 bardw, zawor ograniczajgcy cisnienie
otwiera sig, silnik pracuje nadal z ciénieniem w Rait o wartosci 800 barow. Ograniczenie: DO8:
2000 min-1; 100 mg/suw, D20; 130-150 mg/suw, D26: 180 mg/suw
3100 Czujnik niskiego cisnienia paliwa (ciSnienia zasilania)
Kontrola granic napiecia (napiecie czujnika) i blockada AD
3671 Blad podczas odczytu EEPROM
Badanie sumy kontrolnej EEROM btedne z powodu uszkodzenia EEPROM lub przerwy w
zapisie podczas ostatniego dobiegu
3673 Modui CAN 2 {OBD-CAN)
Stan wylaczenia magistrali przez modut CAN 2
Wskazéwka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave jest podigczony do OBD-CAN, pin B25
{przew. 185)i pin B32 {przew. 186) sterownika Slave, a A-CAN (CAN dodatkowej obrobki
spalin) do pinu B25 (przew. 191) i pinu B32 {przew. 192) sterownika Master
Reakcja systemu: Brak komunikacji z gniazdem wtykowym OBD
3673 Modut CAN 2 (Master-Slave-CAN)
Stan wytaczenia magistrali przez modut CAN 2
Reakcja systemu: Urzadzenie sierujgce Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, silnik
pracuje nadal z jednym rzedem cylindrow (potowa mocy)
Wskazowka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave jest podiaczony do M/S-CAN (polaczenie
miedzy sterownikiem Master a sterownikiem Slave) na pinie A27 | pinie A45. W przypadku
silnika rzedowego EDC7 C32 z systemem MAN AdBiue® A-CAN (CAN dodatkowej obrébki
spalin) jest podiaczony do pinu A27 {przew. 191) i pinu A45 (przew. 192)
3674 FFR1: Wylgczenie rzedu bajt 8/bit 5-8
FFR przesylta niewazng wartes¢
Reakcja systemu: Brak wylgczenia rzedu cylindréw w silnikach V Master/Slave
3676 Biad redundantnego urzadzenia wylaczajacego (test afterrun)
Kontrola wytaczenia stopnia koficowego wiryskiwaczy podezas dobiegu
Reakcja systemu: Silnik wylgcza sie
3678 Napigcie boostera, bank kondensatorow 1
Nadzorowanie napiecia boostera pod kgtem granic napiecia, zwarcia i zgodnosci
3679 Napiecie boostera, bank kondensatoréow 2
Nadzorowanie napiecia boostera pod katem granic napiecia, zwarcia | zgodnosci
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3693

Napiecie dodawcze

Napiecie dla uruchamiania wiryskiwaczy jest zbyt niskie
Reakcja systemu: Problemy z wiryskiem wstepnym, gtéwnym i dodatkowym

3687

Zawdor ograniczajacy cisnienie nie otwiera sig

Kontrola otwierania zaworu redukcyinego
Reakcja systemu: Siinik wylacza sie

3732

Zaklasyfikowanie do uszkodzenia dla inicjalizacji (test przepieciowy)

Blad urzgdzenia kontrolnego do testu przepieciowego

3735

Wewnetrzna temperatura - urzadzenie sterujace EDC

Kontrola pod katem granic napigcia i blokady AD
Reakcja systemu: Edycja wartosci zastepczej: 60 °C

3736

Sprzetowe wylaczenie stopnia koricowego przez EDC

Blad w komunikacji uktadu alarmowego lub przepiecie
Reakcja systemu: Silnik wylacza sie

3737

Inicjalizacja w trybie Master-Slave

Kontrola Master-Slave przy wiaczonym zaplonie
Reakcja systemu: Brak, silnik pracuje

3738

Réwnomiernos¢ obrotéw zbyt duza: Silnik 4-cylindrowy: Cyl. 1; Silnik 6-Cylindrowy: Cyl.
1; Silnik 8-Cylindrowy: Master Cyl. 1, Slave Cyl. 5; Silnik 10-Cylindrowy: Master Cyl. 1,
Slave Cyl. 6; Silnik 12-Cylindrowy: Master Cyl. 1, Slave Cyl. 12

Odchylenie wiryskiwanej ilosci na odpowiednim cyiindrze

3739

Rownomiernos¢ obrotéw zbyt duza: Silnik 4-cylindrowy: Cyl. 3; Silnik 6-Cylindrowy: Cyl.
5; Silnik 8-Cylindrowy: Master Cyl. 2, Slave Cyl. 7; Silnik 10-Cylindrowy: Master Cyl. 5,
Stave Cyl. 10; Silnik 12-Cylindrowy: Master Cyl. 5, Slave Cyl. 8

Odchylenie wiryskiwanej ilosci na odpowiednim cylindrze

3740

Rownomiernos¢ obrotéw zbyt duza: Silnik 4-cylindrowy: Cyl. 4; Siinik 6-Cylindrowy: Cyl.
3; Silnik 8-Cylindrowy: Master Cyl. 3, Slave Cyl. 6; Silnik 10-Cylindrowy: Master Cyl. 2,
Slave Cyl. 7; Silnik 12-Cylindrowy: Master Cyl. 3, Slave Cyl. 10

Odchylenie wiryskiwanej ilosci na odpowiednim cylindrze

3T

Rownomiernos¢ obrotow zbyt duza: Silnik 4-cylindrowy: Cyl. 2; Silnik 6-Cylindrowy: Cyl.
6; Silnik 8-Cylindrowy: Master Cyl. 4, Slave Cyl. 8; Silnik 10-Cylindrowy: Master Cyl. 3,
Slave Cyl. 8; Silnik 12-Cylindrowy: Master Cyl. 6, Slave Cyl. 7

Odchylenie wiryskiwanej ilo$ci na odpowiednim cylindrze

3742

Réwnomiernos¢ obrotow zbyt duza: Silnik 6-cylindrowy: Cyl. 2; Silnik 10-Cylindrowy:
Master Cyl. 4, Siave Cyl. 9; Silnik 12-Cylindrowy: Master Cyl. 2, Slave Cyl. 11

Odchylenie wiryskiwanej ilosci na odpowiednim cylindrze

3743

Réwnomiernosé obrotéw zbyt duza: Silnik 6-cylindrowy: Cyl. 4; Silnik 12-Cylindrowy:
Master Cyl. 4, Siave Cyl. 9

Odchylenie wiryskiwanej itosci na odpowiednim cylindrze

3744

Highside - stopien koricowy klapy dlawika odprowadzenia spalin

Kontrola stopnia koncowego pod katem zwarcia do masy lub +U,,, przerwanie przewodow

3745

Highside - stopien koncowy cis$nienia doladowania

Kontrola stopnia koricowego pod katem zwarcia do masy lub +Uy, przerwanie przewodow

3746

Highside - stopien koricowy odprowadzenia spalin

Kontrola stopnia korncowego pod katem zwarcia do masy lub +Ug, przerwanie przewodow
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3748

Highside - stopien koricowy jednostki dozujacej pompy wysokocisnieniowej

Kontrola stopnia koricowego pod kgtem zwarcia do masy lub +Ug,, przerwanie przewodow
Reakcja systemu: Wylaczenie stopnia koncowego {odwracalne), zawoér ograniczajacy
cisnienie otwiera sie, silnik pracuje nadal z cisnieniem w Rail 800 baréw. Ograniczenie: D20:
150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

3749

Highside - stopien koncowy klapy zamykajacej silnika

Kontrola stopnia koncowego pod katem zwarcia do masy lub +U,, przerwanie przewodow

3751

Highside - stopien koficowy przekaznika rozrusznika

Kontrola stopnia korficowego pod kgtem zwarcia do masy lub +Ug, przerwanie przewodow

3752

Czujnik predkosci obrotowej watu rozrzadu {czujnik segmentowy)

Brak sygnatu lub btedna sekwencja impulsdw, czujnik przebiegunowany
Reakcja systemu: Silnik pracuje nadal z czujnikiem przyrostowym. Konieczny dluzszy czas
uruchamiania do momentu okresfenia GMP zaplonu przez urzadzenie sterujace

3753

Czujnik predkosci obrotowej watu korbowego {czujnik przyrostowy)

Brak sygnalu lub bledna sekwencja impulséw, czujnik przebiegunowany
Reakcja systemu: Silnik pracuje nadal z czujnikiem segmentowym.

3754

Btad uktadu alarmowego uruchomienia systemu

Test ukladu alarmowego zakonczony niepowodzeniem
Reakcja systemu: Silnik nie uruchamia sie / wytgcza sie

3755

Prawidlowosé wskazania cisnienia paliwa

Kontrola na czujniku wiszacym
Reakcja systemu: Brak

3756

Napiecie zasilajace komunikaiu zwrotnego AGR

Kontrola pod katem zwarcia do masy lub +U i przerwania przewodu
Reakcja systemufuwaga: Czujnik dostarcza bledne wartosci fub nie dostarcza ich w ogole.

3758

Blad nadawania miejsca komunikatu 2 do partnerskiego urzadzenia sterujgcego

Zaktocona komunikacja Master/Slave (silnik V). MozZliwy powod - zbyt duze obcigzenie magistrali
Reakcja systemu: Urzgdzenie sterujace Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znow jest prawidtowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujgcym Master,
a wigc na jednym rzedzie cylindrow.

3759

Btad nadawania miejsca komunikatu 3 do partnerskiego urzagdzenia sterujacego

Zaklocona komunikacja Master/Slave (siinik V). Mozliwy powad - zbyt duze obeigzenie magistrali
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujace Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znow jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujgcym Master,
a wigc na jednym rzedzie cylindrow.

3760

Biad nadawania miejsca komunikatu 4 do partnerskiego urzadzenia sterujacego

Zaklocona komunikacja Master/Slave (silnik V). MoZliwy powod - zbyt duze obcigzenie magistrali
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujgce Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja zndw jest prawidiowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujgcym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.

3761

Btad nadawania miejsca komunikatu 5 do partnerskiego urzadzenia sterujacego

Zaklocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Mozliwy powdd - zbyt duze obciazenie magistrali
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujgce Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znow jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujacym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.
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3762

Blad odbioru dekodera CAN master/slave (CAMD): Migjsce komunikatu CAMD-ANA -
Timeout

Zaklécona komunikacja Master/Slave (siinik V). Blad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujgce Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znow jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujgcym Masler,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.

3763

Bfad odbioru dekodera CAN master/slave (CAMD): Miejsce komunikatu CAMD-CMOL. -
Timeout

Zakiocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Btad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujace Slave biokuje ilo¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znéw jest prawidtowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujacym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.

3764

Biad odbioru dekodera CAN master/slave (CAMD): Miejsce komunikatu CAMD-CONTROL
- Timeout

Zaktocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Blad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujgce Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znow jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujacym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.

3765

Btad odbioru dekodera CAN master/slave {CAMD): CAMD-FFR1 - Timeout

Zakiocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Blad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Silnik pracuje nadal, brak reakgji

3766

Btad odbioru dekodera CAN master/siave (CAMD): CAMD-FFR2 - Timeout

Zaklocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Bigd odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Siinik pracuje nadal, brak reakcji

3767

Btad odbioru dekodera CAN master/slave (CAMD): CAMD-FFR3 - Timeout

Zaklocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Blad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Silnik pracuje nadal, brak reakgji

3768

Biad odbioru dekodera CAN master/slave {CAMD): Inicjalizacja CAMD

Zaktocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Btad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Silnik pracuje nadal, brak reakg;ji

3769

Btad odbioru dekodera CAN master/slave (CAMD): Miejsce komunikatu CAMD-LIMIT -
Timeout

Zakiocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Blad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujgce Slave blokuje ilo$é wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja znow jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujacym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.

3ri

Biad Master/Slave magistrali CAN w partnerskim urzadzeniu sterujacym

Btad Master lub Slave podczas odbioru z FFR-CAN
Reakcja systemu: Partnerskie urzadzenie sterujgce wysyia komunikaty poprzez CAN
Master-Slave

3772

Kontrola zacisk 15 Master-Slave

Kontrola sprawdzajgca. czy Master i Slave rozpoznajg, Ze zaplon jest “Wi”

3773

Blad zmiany trybdéw pracy Master-Slave

Kontrola trybu pracy Master/Slave
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3775 Kontrola cisnienia w Rail
Kontrola zbyt wysokiego (1) lub zbyt niskiego (2) cisnienia w Rail
Reakcja systemu: Odnosnie 1: Zawor ograniczajacy cisnienie zostaje wypchniety Odnosnie
2: Silnik wytgcza sie z powodu niedostatecznege cisnienia w Rail. Ograniczenie: D08: 2000
min —%; 100 mg/suw, D20: 130-150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

3776 Pozytywna réznica regulacji
Nie mozna wyregulowac zbyt niskiego cisnienia w Rail
Reakcja systemu: Problemy z regulacja zasilania paliwem, silnik moze wytaczy¢ sig.
Ograniczenie: D0O8: 100 mg/suw, D20: 150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

3777 Negatywna roznica regulacji
Nie moZna wyregulowaé zbyt wysokiego cisnienia w Rail
Reakcja systemu: Problemy w obiegu zwrotnym paliwa, zawdr ograniczajacy cisnienie moze
sie otworzyé

3778 Cisnienie w Rail: Wyciek w warunkach przesuniecia
Kontrola szczelno$ci wysokocisnieniowego ukladu hydraulicznego podczas przesuwania
Reakcja systemu: Problemy w obiegu zwrotnym paliwa, zawdr ograniczajacy cisnienie moze
sie otworzyé. Ograniczenie: D08: 100 mg/suw, D20: 130-150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

3779 Cisnienie w Rail: Wyciek z powodu wyréwnania Hosci
Kontrola szczelnosci wysokocisnieniowego uktadu hydraulicznego
Reakcja systemu: Strona wysokocisnieniowa nieszczelna, siinik zatrzymuije sig, brak mocy,
niebezpieczefistwo poZaru. Ograniczenie: D08: 100 mg/suw, D20: 130-150 mg/suw, D26:
180 mg/suw

3780 Cisnienie w Rail: Wysokie wyjscie regulatora w biegu jalowym
Kontrola regulatora cisnienia Rail w hiegu jalowym
Reakcja systemu: Silnik moze wylgczy¢ sie z powodu zbyt niskiego cinienia w Rail

3781 Zawdr ograniczajacy cisnienie otwarty (zbyt wysokie cisnienie)
Kontrola pod katem otwartego zaworu ograniczajgcego ciSnienie
Reakcja systemu: Cisnienie w Rail 700 - 800 baréow. Ograniczenie: D08: 2000 min-1; 100
mg/suw, D20: 150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

3782 Dynamika ciSnienia paliwa zasilajacego
Kontrola pod katern wahan cisnienia zasilajgcego
Reakcja systemu: Moziiwos¢ zapowietrzenia uktadu

3783 FFR2: Bledny bit NORD-przyspieszenie zadane (elektroniczne zarzadzanie halasem
NORD = NOise ReDuction)
Elektroniczny system zarzgdzania hatasem ma za zadanie redukcje emisji hatasu.
Reakcja systemu: Dopuszczaine przyspieszenie silnika poprzez redukcje wiryskiwanej ilosci
paliwa nie zostaje przekroczone, moment obrotowy zostaje ograniczony, a poprzez to emisja
hatasu.

3784 Bit btedny Smoke-ID
Komunikat odbioru CAN z komputera sterujgcego pojazdem FFR do wyboru charakterystyki
dymu przy nieaktywnym odprowadzeniu spalin AGR

3785 Kontroia filtra czasteczkowego/katalizatora PM
Roznica cisnienia spalin zbyt wysoka lub zbyt niska
Reakcja systemu/opis: Za wysoka: oczyscic filtr Zbyt niska: brak filtra czasteczkowego
katalizatora PM lub ich uszkodzenie (przepalenie)

3786 Temperatury graniczne filtra czasteczkowego
Temperatura filtra podezas wymuszonej regeneracii zbyt wysoka lub zbyt niska
Reakcja systemu: Za wyscka: Redukcja mocy Za niska: brak
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3787 Brak regeneracji filtra czasteczkowego
Regeneracja wymuszona nieskuteczna
Reakcja systemu: np. zanieczyszczenie filtra olejem uniemozliwiajacym regeneracije
3789 Czujnik réznicy cisnienia lub czujnik ci$nienia wzglednego spalin
Kontrola pod kgtem granic napiecia i blokady AD
Reakcja systemu: Podanie wartosci zastepczej
3790 Zgodnos¢ réznicy cisSnienia spalin lub ci$nienia wzglednego spalin
Czujnik jest uszkodzony, jezeli przy predkosci obrotowej = 0, cidnienie spalin lezy ponad
ustalonym progiem lub réznica cisnien przy dwoch predkosciach obrotowych jest mniejsza
od ustalonego progu.
3792 Czujnik temperatury spalin po dodatkowym oczyszczeniu
Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD
Reakcja systemu: Podanie wartosci zastepczej
3793 Czujnik temperatury spalin po oczyszczeniu fizycznym
Kontrola pod katem chwiejnego styku lub zgodno$ci predkosci zmiany temperatury spalin po
oczyszczeniu, temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska
3794 Czujnik temperatury spalin po oczyszczeniu
Kontrola pod katem granic napiecia i biokady AD
3795 Przepustnica AGR {nastawnika odprowadzenia spalin)
Potozenie zadane i rzeczywiste przepustnicy nie sg zgodne (niezamontowana w D08)
3797 Highside - stopien koricowy sondy lambda
Kontrola stopnia koficowego pod katem zwarcia do masy lub +U,,, przerwanie przewodow
3798 Stopien Kornicowy - lampa OBD (MIL)
Diagnoza niemozliwa
3802 Highside - stopien korcowy, zawér odcinajgcy sprezone powietrze {zawér wytaczania
sprezonego powietrza)
Kontrola stopnia koficowego pod kgtem zwarcia do masy fub +U,,, przerwanie przewodow
3803 Btad nadawania CAN1 (FFR/EDC-CAN)
Btad nadawania Motor-CAN (mozliwy powdd - zbyt duze obciazenie magistrali)
Reakcja systemu: Brak informacji o komunikatach EDC1, EDC2 lub EDC3 w FFR
3804 Blad timeout CAN1 (FFR/EDC-CAN)
Brak mozliwosci odbioru komunikatéw FFR1, FFR2, FFR3 lub Time/Date z FFR
Reakcja systemu: Polecenia FFR nie sg wykonywane
3805 Btad nadawania CAN2 (Master/Slave-CAN)
Zaktocona komunikacja Master/Slave (siinik V). Mozliwy powod - zbyt duze obcigzenie magistrali
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujace Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, a2
komunikacja znow jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujacym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.
3806 Btad nadawania CAN2 (OBD-CAN)

Zaklocona komunikacja z gniazdem wtykowym OBD

Wskazéwka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBlue® OBD-CAN jest
podtgczony do pinu B25 (przew. 185) i pinu B32 (przew. 186) sterownika Slave, a A-CAN (CAN
dodatkowej obrobki spalin) do pinu B25 (przew. 191) i pinu B32 (przew. 192) sterownika Master
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3806 Blad nadawania CAN2 (Master-Slave-CAN)
Zaldocona komunikacja Master/Slave (silnik V). Blad odbioru dekodera CAN Master/Slave
Reakcja systemu: Urzadzenie sterujace Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az
komunikacja zndw jest prawidtowa. Silnik pracuje do tej pory z urzgdzeniem sterujacym Master,
a wiec na jednym rzedzie cylindrow.
Wskazéwka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave jest pediaczony do M/S-CAN (polaczenie
miedzy sterownikiem Master a sterownikiem Slave) na pinie A27 i pinie A45. W przypadku
silnika rzedowego EDC7 C32 z systemem MAN AdBlue® A-CAN (CAN dodatkowej obrobki
spalin) jest podigczony do pinu A27 {(przew. 181) i pinu Ad5 (przew. 192)

3807 Btad FFR1 (FFR/EDC-CAN)
FFR wysyta w FFR1 niewazng wartosé

3808 Btad FFR2 (FFR/EDC-CAN])
FFR wysyla w FFR2 niewazng wartosc

3809 Biad FFR3 {FFR/EDC-CAN]) _
FFR wysyla w FFR3 niewazng warto$¢

3810 Btad Time/Date (FFR/EDC-CAN)
FFR przesyfa niewazng wartosc liczbowa
Reakcja systemu: Czas niedostepny

3811 Uzgodnienie temperatury spalin po oczyszczeniu
Kontrola przy “zapton wt.” pod katem zmiany wskazania czujnika, tj. czy temperatura spalin
przy zatrzymanym silniku spadta do temperatury otoczenia. Kontrola podczas pracy, czy czujnik
jest Zle zamontowany, tj. czy przy niskim obcigzeniu temperatura jest za wysoka, a przy duzym
obcigzeniu za niska

3812 Uzgodnienie temperatury spalin po oczyszczeniu
Kontrola przy “zapion wl.” pod kgtem zmiany wskazania ¢zujnika, tj. czy temperatura spalin
przy zatrzymanym silniku spadta do temperatury otoczenia. Kontrola podczas pracy, czy czujnik
jest zle zamontowany, tj. czy przy niskim obciazeniu temperatura jest za wysoka, a przy duzym
obcigzeniu za niska

3813 Monitorowanie rozruchu {(ochrona rozrusznika)
Kontrola czasu trwania rozruchu
Reakcja systemu: W zaleznosci od czasu uruchamiania rozrusznika, w sterowniku szacowany
lest czas rozgrzewania rozrusznika. Jezeli rozrusznik hedzie uruchamiany bez przerwy przez
ponad 30 sekund, a silnik nie zaskoczy, na wyswietlaczu pojawia sie komunikat o bledzie SPN
3813. Komunikat ten pozostaje aktywny tak diugo, az bedzie mozna przyjgc, ze rozrusznik ulegl
wystarczajgcemu schiodzeniu. Na kazde 30 sekund uruchamiania, komunikat jest aktywny
przez 10 minut. Biad ten nie wywoluje ponadto Zadnych innych efektow, a komunikat o bledzie
znika samoczynnie po uplywie ustalonego czasu.

3814 Rejestrowanie czasu wylaczenia urzadzes sterujacych
Ustalenie i kontrola punktu wlaczenia | wytaczenia oraz czasu wylaczenia urzadzenia
sterujacego. Nie mozna okreslic czasu wytaczania.
Reakcja systemu: Bigd ten wystepuje, gdy w czasie op6znienia nastapi ponowny rozruch w
trakcie fazy postojowej. Ponadto, biad ten nie ma zadnych innych skutkow i zostat zmieniony
wraz z wprowadzeniem wersji oprogramowani V27

3819 Modut CAN 3 {CAN dodatkowej obrobki spalin)
Stan wytaczenia magistrali przez modut CAN 3
Wskazowka: W przypadku silnika rzedowego EDC7 C32 z systemem MAN AdBlue® A-CAN
{CAN dodatkowej obrobki spalin} jest podiaczony do pinu A27 (przew. 191} i pinu A45 {przew.
182} W przypadku EDC7 C32 Master/Slave jest podigczony do M/S-CAN (potgczenie miedzy
sterownikiem Master a sterownikiem Stave) na pinie A27 i pinie A45.
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3819

Moduf CAN 3 (CAN dodatkowej obrobki spalin Master-Slave)

Stan wytaczenia magistrali przez modut CAN 3

Wskazdwka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBiue® A-CAN (CAN
dodatkowej obrobki spalin) jest podtaczony do pinu 25 (przew. 191} i pinu 32 (przew. 192)
sterownika Maser, a OBD-CAN do pinu 25 (przew. 185) i pinu 32 (przew. 186) sterownika Sfave

3820

Kontrola bajtéw CAN 1 (temperatura oleju i powietrza otoczenia)

Kontrola CAN 1 (temperatura oleju i powietrza otoczenia) pod kgtem btednych bitdw. Co
najmniej jedno z tych polecen CAN jest nieprawidlowe

3821

Kontrola bajtow CAN 3 (CAN dodatkowej obrébki spalin)

Kontrola CAN 3 (temperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura AdBlue) pod katem btednych
bitéw. Co najmniej jedno z tych polecers CAN jest nieprawidiowe

Wskazéwka: W przypadku silnika rzedowego EDC7 C32 z systemem MAN AdBlue® A-CAN
(CAN dodatkowej obrobki spalin) jest podigczony do pinu A27 (przew. 191) i pinu Ad45 (przew.
192) W przypadku EDC7 C32 Master/Slave jest podigczony do M/S-CAN (polgczenie miedzy
sterownikiem Master a sterownikiem Slave} na pinie A27 i pinie A45.

3821

Kontrola bajtéw CAN 3 (CAN dodatkowej obrébki spalin Master-Slave)

Kontrola CAN 3 ({temperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura AdBlue) ped katem btednych
bitéw. Co najmniej jedno z tych polecen CAN jest nieprawidlowe

Wskazdwka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBlue® A-CAN (CAN
dodatkowej obrébki spalin) jest podigczony do pinu 25 (przew. 191} i pinu 32 (przew. 192)
sterownika Maser, a OBD-CAN do pinu 25 (przew. 185) i pinu 32 (przew. 186) sterownika Slave

3822

Btad Timeout CAN 3 (CAN dodatkowej obrébki spatin)

Kontrola CAN 3 pod katem bledow timeout. Brak mozliwosci odbioru jednego z nastepujacych
polecen: {EC, AT{, DM1-DCU, TSC1-DCU

Wskazowka: W przypadku silnika reedowego EDC7 C32 z systemem MAN AdBiue® A-CAN
(CAN dodatkowej obrobki spalin) jest podigczony do pinu A27 (przew. 191) i pinu A45 (przew.
192) W przypadku EDC7 C32 Master/Slave jest podiaczony do M/S-CAN (pofaczenie miedzy
sterownikiem Master a sterownikiem Slave) na pinie A27 i pinie A45.

3822

Btad Timeout CAN 3 (CAN dodatkowej obrobki spalin Master-Sfave)

Kontrola CAN 3 pod katem btedow timeout. Brak mozliwoéci odbioru jednego z nastepujgcych
polecen: IEC, ATI, DM1-DCU, TSG1-DCU

Wskazowka: W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBlue® A-CAN (CAN
dodatkowej obrobki spalin) jest podlaczony do pinu 25 (przew. 191) i pinu 32 (przew. 192)
sterownika Maser, a OBD-CAN do pinu 25 {przew. 185} i pinu 32 (przew. 186) sterownika Slave

3823

Biad zaplonu w kilku cylindrach

3830

Stan blgdnego zapionu - Silnik 4-cylindrowy: Cylinder 1; Silnik 6-Cylindrowy: Cylinder 1;
Slave 8-Cylindrowy: Cylinder 5; Silnik 10-Cylindrowy: Cylinder 6; Silnik 12-Cylindrowy:
Cylinder 12

3831

Stan btednego zaptonu - Silnik 4-cylindrowy: Cylinder 3; Silnik 6-Cylindrowy: Cylinder 5;
Slave 8-Cylindrowy: Cylinder 7; Silnik 10-Cylindrowy: Cylinder 10; Silnik 12-Cylindrowy:
Cylinder 8

3832

Stan biednego zaptonu - Silnik 4-cylindrowy: Cylinder 4; Silnik 6-Cylindrowy: Cylinder 3;
Slave 8-Cylindrowy: Cylinder §; Silnik 10-Cylindrowy: Cylinder 7; Silnik 12-Cylindrowy:
Cylinder 10

3833

Stan btednego zaptonu - Silnik 4-cylindrowy: Cylinder 2; Silnik 6-Cylindrowy: Cylinder 6;
Slave 8-Cylindrowy: Cylinder 8; Silnik 10-Cylindrowy: Cylinder 8; Silnik 12-Cylindrowy:
Cylinder 7
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3834 Stan btednego zaptonu - Silnik 6-cylindrowy: Cylinder 2; Slave 10-Cylindrowy: Cylinder
9; Silnik 12-Cylindrowy: Cylinder 11

3835 Stan blednego zaplonu - Silnik 6-cylindrowy: Cylinder 4; Slave 12-Cylindrowy: Cylinder 9

3836 Rejestracja wartosci lambda fizyczna
Kontrola chwiejnych stykow lub prawidlowosci predkosci zmiany sygnatu

3837 Rejestracja wartosci lambda
Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD

3838 Rezystancja wewnetrzna sondy lambda fizyczna
Konirola chwiejnych stykow lub prawidlowosci predkosci zmiany rezystancji wewnetrznej

3839 Rezystancja wewnetrzna sondy lambda
Kontrola pod katem granic napiecia i hlokady AD

3843 Zgodnosé temperatury chlodziwa
Kontrola przy “zapton wi.” pod kagtem zmiany wskazania czujnika, {j. czy temperatura spalin
przy zatrzymanym silniku spadta do temperatury otoczenia. Kontrola podczas pracy, czy czujnik
jest Zle zamontowany, tj. czy przy niskim obciaZzeniu temperatura jest za wysoka, a przy duzym
obcigzeniu za niska

3844 Normowanie temperatury powietrza dotadowania przed wlotem cyiindra (za AGR)
Kontrola przy “zapion wl.” pod katem zmiany wskazania czujnika, {j. czy temperaiura przed
wlotem cylindra przy zatrzymanym silniku spadia do temperatury ptynu chiodzacego. Kontrola
podczas pracy, ¢zy czujnik jest dobrze zamontowany (temperatura nie moze sie zbyt silnie
r62nit od temperatury dotadowanego powietrza przed silnikiemn)

3845 Zgodnosé temperatury powietrza otoczenia
Kontrola przy “zapton wt.” pod katem zmiany wskazania czujnika, tj. czy temperatura otoczenia
przy zatrzymanym silniku spadta do temperatury pltynu chiodzgcego. Kentrola podczas
pracy, czy czujnik jest dobrze zamontowany {temperatura nie moze sie zbyt silnie rézni¢ od
temperatury dotadowanego powietrza przed silnikiem)

3846 Konfiguracja urzadzen sterujacych
Kontrola konfiguracji urzadzen sterujacych Master-Slave

3847 Czujnik temperatury powietrza dotadowania za chlednica (w rurze powietrza dofadowania)
Kontrola pod kgtem granic napiecia i blokady AD

3849 Katalizator SCR niezamontowany
Kontrola podczas pracy, czy czujnik w wydechu jest dobrze zamontowany (nie jest
zamontowany, gdy przy duzym obcigzeniu mierzona jest za niska temperatura).

3850 Odchylenie pozycji - zamkniety nastawnik odprowadzenia spalin AGR
Adaptacja punkiu zerowego nieprawidtowa

3851 Czujnik pozycji klapy AGR
Kontrola pod kagtem granic napiecia i blokady AD

3852 Uzgodnienie AGR przez temperature
Temperatura powietrza dotadowania przez wiotem cylindra zbyt mecno odbiega od temperatury
za chtodnicg

3853 Trwate odchylenie regulacji nastawnika AGR regulowanego pozycyijnie
Wartos¢ rdznicy regulacji jest zbyt duza
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3854

EDC wewnetrzny czujnik temperatury 2

Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD

3855

Przewody sondy lambda

Kontrola pod katem zwarcia do masy lub +Ubat | przerwania przewodu

3856

Kalibracja sondy lambda

Kontrola pod katem za wysokiej lub za niskiej wartosci korekty sondy lambda

3857

Komunikacja SPI sondy lambda

Kontrola pod katem biedow sterownika. Zakiécona komunikacja miedzy podzespotem
analizujgcym a komputerem gidwnym.

Komunikacja podzespotu analizujgcego sondy lambda z komputerem gléwnym odbywa sie za
posrednictwem interfejsu SPI {Serial Peripheral Interface). Modut reguluje odczytywanie i
ustawianie wewnetrznego rejestru podzespolu analizujacego sondy lambda po zgdaniu przez
oprogramowanie

3858

Temperatura sondy lambda

Kontrola pod katem zbyt wysokiej (> 800 °C) lub zbyt niskiej (< 600 °C) temperatury sondy
fambda

3859

Kalibracja temperatury sondy lambda

Kontrola pod katem zbyt wysokiej lub zbyt niskiej wartosci korekty temperatury

3863

Kontrola posuwu

Czas wysterowania stopni wiryskiwaczy w trybie hamowania silnikiem jest zbyt duzy.

Zadaniem kontroli posuwu jest uzgodnienie w okreslonych stanach roboczych rzeczywistego
czasu uaktywnienia stopni koricowych wiryskiwaczy z maksymalnym dopuszczainym czasem
uaktywnienia dia danej predkoéci obrotowej.

Reakcja systemu: W przypadku bledu nastepuje przetgczenie na btad urzadzenia sterujacego i
uruchomione zostaje recovery (resetowanie sterownika)

3864

Kontrola wtrysku P1

Napigcie akumulatora jest za niskie, aby mozna bylo przeprowadzi¢ wtrysk wstepny
Reakcja systemu: Pierwszy wirysk wstepny P1 nie odbywa sig

3865

Kontrola wirysku P2

Napigcie akumulatora jest za niskie, aby mozna bylo przeprowadzi¢ drugi wirysk wstepny
Reakcja systemu: Drugi wirysk wstepny P2 nie odbywa sie

3866

Kontrola wtrysku M1

Napiecie akumulatora jest za niskie, aby mozna bylo przeprowadzi¢ drugi wtrysk gléwny
Reakcja systemu: Drugi wirysk glowny M2 nie odbywa sie

3867

Kontrota wirysku PO

Napiecie akumulatora jest za niskie, aby mozna byto przeprowadzié wtrysk uzupetniajacy
Reakcja systemu: Wirysk uzupelniajacy PG nie odbywa sie

3868

Uzgodnienie temperatury doladowanegc powietrza za chiodnica

Kontrola przy “zapton wt.” pod katem zmiany wskazania czujnika, tj. czy temperatura
dotadowanego powietrza przy zatrzymanym siiniku spadifa do temperatury plynu chiodzacego.
Kontrola podczas pracy, czy czujnik jest zamontowany (dwa roézne cisnienia dotadowania muszg
spowodowaé dwie rézne temperatury)

3871

Uzgodnienie temperatury wewnetrznej urzadzenia sterujacego EDC

Kontrola przy “zapton wh” pod katem zmiany wskazania czujnika, . ¢czy “temperatura
wewnetrzna EDC" spadla do temperatury plynu chtodzacego przy zatrzymanym silniku.
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3872

Uzgodnienie temperatury wewnetrznej 2 urzadzenia sterujacego EDC (temperatura kata
chlodzenia)

Kontrola przy “zapton wt.” pod katem zmiany wskazania czujnika, tj. czy “temperatura
wewnetrzna 2 EDC” spadta do temperatury ptynu chlodzgcego przy zatrzymanym silniku.

3873

Kontrola recovery

Urzadzenie sterujgce EDC bylo w stanie niezdefiniowanym Wykonano zerowanie

3874

Warto$¢ korekeyjna ilosci zbyt duza: Segment 0

Wiryskiwacz jest zanieczyszczony lub przecieka

3875

Wartos¢ korekcyjna ilosci zbyt duza: Segment 1

Wiryskiwacz jest zanieczyszczony lub przecieka

3876

Wartos¢ korekcyjna ilosci zbyt duza: Segment 2

Wiryskiwacz jest zanieczyszczony lub przecieka

3877

Wartosé korekcyjna ilosci zbyt duza: Segment 3

Witryskiwacz jest zanieczyszczony lub przecieka

3878

Wartos¢ korekcyjna ilosci zbyt duza: Segment 4

Wiryskiwacz jest zanieczyszczony lub przecieka

3879

Wartosé korekcyina ilosci zbyt duza: Segment 5

Wiryskiwacz jest zanieczyszczony lub przecieka

3880

Stopien koncowy 12V dla magistrali LIN

3919

Bledny status czujnika ogrzewania NOx

Kontrola pod katem zwarcia, przerwania przewodu | zgodnosci

3920

Btedny status stezenia NOx

Kontrola pod katem zwarcia, przerwania przewodu i zgodnosci

3921

Bigdny status stezenia O,

Kontrola pod katem zwarcia, przerwania przewodu i zgodnosci

3923

Temperatura ptynu chiodniczego 2

Kontrola pod katem chwigjnego styku lub zgodnosci tej temperatury, temperatura zbyt wysoka
tub zbyt niska

3925

Czujnik temperatury ptynu chiodniczego 2

Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD

3926

Kontrola gradientéw RDS (czujnik cisnienia w Rait)

Kontrola chwiejnych stykdw sygnalu z czujnika cisnienia w Rail

3927

Sonda lambda niezamontowana w rurze wydechowej

Zmierzona wartos¢ lambda jest zbyt niska

3929

Kontrola AGR za pomoca wartosci lambda {btad MIL)

Zadanie MIL bez blokady AGR; zadanie MIL z zablokowanym AGR; Zadanie MIL bezposrednio
z zablckowanego AGR; Zgdanie MIL bezposrednio z uszkodzonego AGR.

W celu diagnozy systemu kontroli NOx sprawdzana jest wartos¢ lambda. W zaleznosci od
wartoéci granicznym i statusu AGR podejmowana jest decyzja, czy ma nastapi¢ wiaczenie
lampki MIL lub zredukowanie mocy.

Reakcja systemu: W razie przekroczenia wartosci granicznej lamhda nastepuje
wygenerowanie zgdania MIL

1B
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3930

Kontrola AGR za pomoca wartosci lambda (PR = Btad Power-Reduction)

Zadanie PR bez blokady AGR; zgdanie PR z zablokowanym AGR; Zadanie PR bezposrednio z
zablokowanego AGR; Zadanie PR bezposrednio z uszkodzonego AGR.

W celu diagnozy systemu kontroli NOx sprawdzana jest warto$¢ lambda. W zaleznosci od
wartosci granicznych i statusu AGR podejmowana jest decyzja, czy ma nastgpi¢ wlaczenie
fampki MIL lub zredukowanie mocy (PR = Power-Reduction = Redukcja mocy silnika). Jezeli
kontrola sondy lambda wykryje zbyt niska czestotliwosé AGR, a tym samym - zbyt wysokie
stezenie NOx, nastepuje zredukowanie momentu obrotowego (Zadanie PR)

Reakcja systemu: W razie przekroczenia wartosci granicznej lambda nastepuje
wygenerowanie zadania redukcji mocy silnika

3931

Stopien koncowy PWM19

Kontrola stopnia koncowego pod katem zwarcia do masy lub +Ubat, przerwanie przewodow

3932

Stopien koricowy PWM30

Kontrola stopnia koficowego pod katem zwarcia do masy lub +Ubat, przerwanie przewodow

3936

Za wysokie cisnienie dotadowania

Maksymalne dopuszczaine ci$nienie dotadowania, zalezne od predkosci obrotowsj i pozydii
zawory, zostafo przekroczone

3938

Brak mozliwosci adaptacji sondy lambda

Kontrola pod katem zbyt wysokiego lub zbyt niskiego wspotczynnika korekty.

Funkcja “Adaptacja sondy lambda” stuzy do zwiekszenia dokladnoéci zmierzonego stezenia
tlenu lub wyliczonej na jego podstawie wartosci lambda, tzn., w celu osiagniecia doktadnosci
kontroli NOx narzucanej przez organy regulujace, bez ryzyka blednej diagnozy przy prawidtowym
odprowadzaniu spalin, wartos¢ rejestracji sondy lambda w trybie hamowania silnikiem zostaje
skalibrowana na zawartosc tlenu powietrza otoczenia. Dzieki temu kompensowane sg tolerancje
czujnikéw | zmiana wartosci czujnika przez oprogramowanie rejestrujace sterownika.

3942

Cisnienie doladowania za niskoci$nieniowa chtodnica powietrza dotadowania

Kontrola chwiejnych stykow lub prawidtowosci predkosci zmiany réznicy cisnienia dotadowania

3943

Czujnik cisnienia dotadowania za niskoci§nieniowa chlodnica powietrza dotadowania

Kontrola granic napiecia, blokady AD i zgodno$gi

3944

Temperatura powietrza dotadowania za niskociSnieniowa chiodnica powietrza
doladowania

Kontrola pod katem chwiejnego styku lub zgodnoéci predkosci zmiany temperatury spalin po
oczyszczeniu, temperatura zbyt wysocka lub zbyt niska

3945

Czujnik temperatury powietrza dotadowania za niskocisnieniowa chiodnica powietrza
dotadowania

Kontrola granic napigcia, blokady AD i zgodnosgci

3946

Wysokocisnieniowa chlodnica powietrza dotadowania

3947

Niskoci$nieniowa chlodnica powietrza deladowania

3963

Giobalny biad LIN

Kontrola pod katem dostepnego sygnatu
Uwaga: Dotyczy tylko silnikéw okretowych

3964

Blad Timeout LIN

Kontrola pod katem dostepnego sygnatu
Uwaga: Dotyczy tylko silnikdéw okretowych
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3965 Status uszkodzenia LIN
Kontrola pod katem dostepnego sygnatu
Uwaga: Dotyczy tylko silnikéw okretowych

3966 Autodiagnoza sondy poziomu oleju
Kontrola pod katem zgodnosci
Uwaga: Dotyczy tylko silnikéw okretowych
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Lista etapdw kontroli EDC7 C32 Euro 4 (4 cylindry i 6 cylindréw)

Tryb serwisu: Kontroler:

Klient: Pierwsza rejestracja:
Typ pojazdu: Nr podwozia:

Typ silnika: Nr silnika:

Pompa wysokocisnieniowa CR; Nr sterownika:

Moc robacza: Data:

Za pomocg MAN-cats® sporzadzi¢ nalezy wyciag z pamieci bleddw urzadzenia sterujacego FFR | EDC,
w potaczeniu z wypelniong lista krokéw kontroli.

1. Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYLACZ., urzadzenie sterujace EDC niepodiaczone)

- Temperatura silnika = 20 °C

- Urzadzenie sterujgce niepodliaczone (!}, adapter wigzki kablowej podtaczony

- Za pomocg miernika uniwersalnego zmierzy¢ opor miedzy PIN+ i PiN-

— POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAG NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! (Niebezpieczernistwo rozszerzenia zestyku)

Czujnik przyrostowy obrotéw (wai korbowy) 0,75- 1,1 kQ
Prowadzenie masy A55 A03 >10MQ | . MQ
Czujnik segmentowy obrotow (wat krzywkowy) AT72 A4 1 075-11kQ | ... kQ
Prowadzenie masy Ab4 AD3 >OMQ | MQ
Jednostka dozujgca ZME (MProp) A0S A10 25-450 | ... Q
Prowadzenie masy A10 AQ3 >10MQ | L MG
Czujnik temperatury spalin 1 przed filtrem B33 B26 200-7000 | ... 0
Prowadzenie masy B26 A03 >OMQ MQ
Sonda lambda * B08 BO5 2-40 | ... 0
B24 B31 30-3000 | ... Q
BOS AG3 >T0MO | L MQ
B23 AQ3 >10MQ | L MQ
BO5 B23 >TMQ | MQ
Masa czujnika temperatury powietrza ADY AD3 >10MQ | MQ
dofadowanego
{przed wlotem cylindra)
Masa czujnika temperatury wody A58 AQO3 >10MQ | MO
Masa czujnika cisnienia dotadowania AG2 AD3 >1o0MQ ] L MQ
Masa czujnika ci$nienia oleju A38 AD3 >10MQ | MQ
Masa czujnika cisnienia paliwa A37 A03 >OMQ | MO
Masa czujnika ci$nienia w Rail AB1 AD3 =toMQ | L MQ
Masa czujnika ci$nienia wzglednego spalin A59 AQ03 >M0OMQ | MO
Masa uktadu AGR regulowanego przez sygnat A39 A03 >1OMQ | L MQ
zwrotny (E-AGR)
Wysterowanie AGR (zawér proporcjonalny E-AGR) [ A17 At1 25-1100Q | ... Q
Potaczenie CAN z FFR B22 B21 M15-1250 | ... Q
Potaczenie CAN do gniazda wtykowego OBD B25 B32 1156-125Q | ... Q
Zawor wylaczajacy cisnienie BO6 BOZ2 25-2600 | ... Q
(tylko gdy podigczono do EDC-SG)
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Zamkniecie klapowe silnika B12 B19 40-110Q e 0
(tylko jezeli jest zamontowany filtr CRT)

Zawor proporcjonainy turbosprezarki * A0Z A4 80 -100 Q e 0
Przekaznik IMR {uruchamianie rozrusznika) A16 A19 15-300 | ... 0

Wiryskiwacze Cylinder 5 C01 C16 <20 ] Q

Cylinder 3
Cylinder 2 Cylinder 6 Cc0o2 C15 <20 ] Q
— Cylinder 4 C0o3 C14 <20 ] .. 0
Cylinder 1 Cylinder 1 Co4 C13 <20 | . Q
Cylinder 4 Cylinder 3 C05 C12 <20 1 Q
— Cylinder 2 C08 C1] <2Q ] 0
Masa Cylinder 3 Cylinder 5 C16 A03 >OMQ 1 MQ
Wtryskiwacze Cylinder 2 Cylinder 6 c15 | A03 S10MQ | MQ
—_ Cylinder 4 C14 AQD3 >0MQ | MO
Cylinder 1 Cylinder 1 C13 AQ3 =10 MO | MG
Cylinder 4 Cylinder 3 C12 A03 =M0MQ ] MQ
— Cylinder 2 C11 A03 =10MQ MQ

* nie jest zamontowany w kazdej wersji

1.1 Kontrola wysterowania iampki usterek OBD (MiL)
Ten test odbywa sig tylko wiedy, gdy MIL jest wysterowywana przez stopien kofncowy EDC.

Pin A51 potgczy¢ z pinem A01. MIL musi sie zapali¢. Po rozlgczeniu polaczenia MIL musi ponownie
zgasnac.

2. Kontrole przy zatrzymanym lub pracujgcym silniku i stojacym pojezdzie
- Temperatura siinika > 30 °C

— Adapter wiazki kablowej podtaczony do urzadzenia sterujgcego

- Odczytywanie pamieci bledow, brak bledu?

Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzy¢ napigcie migdzy PIN+ i PIN-

Zasilanie urzadzenia A01 - A03 Usk | oo Bieg jalowy
sterujacego AQ7 AD9 Uk | e Bieg jatowy
A12 A4 Usk | e Bieg jatlowy
A13 A15 Uak ] e Bieg jatowy
Zaplon B36 A03 Uk ] Bieg jatowy
Sonda lambda B23 A03 [230-270V ] ......... Postdj
Czujnik powietrza AT6 A57 |420-220V | ......... 0-60°C Bieg jatowy

doladowanego (przed
wlotem cylindra)

Czujnik dotadowanego A70 AB2 |420-220V | ... 0-60°C Bieg jatowy
powietrza (zinfegrowany w
czujniku doladowania)

Czujnik temperatury wody ATT AB8 |374-122V | ... 20-90°C Bieg jatowy
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Czujnik temperatury spalin B33 B26 |1,08-230V | ... 20-700°C | Bieg jatowy

1 przed filtrem

Napiecie referencyjne A25 AB2 |4,75-525V | ... Bieg jalowy

czujnika ciSnienia

dotadowania

Czujnik ciénienia A1 AG2 10,94-120V | .......... PWG Min Bieg jatowy

dotadowania AB1 AB2 [1,10-1,70V ] ... PWG Max gomy LL

Zasilanie, czujnik ci$nienta Az24 A38 |[4,75-525V | ... Bieg jalowy

oleju

Sygnat czujnika ciénienia A21 A38 |1,20-435V | ... 1,5 - 54 Bieg jalowy

oleju baréw

Zasilanie, czujnik cisnienia A40 A37 |[4,75-525V 1 ... Bieg jatowy

paliwa

Sygnat czujnika ci$nienia A20 A37 1100-250V | ... 20-35 Bieg jatowy

paliwa barow

Zasilanie, czujnik cisnienia Ad3 AB1 475-525V | .......... Bieg jatowy

w Rail

Wejscie sygnalu czujnika A80 AB1 1.01-1,70V | ... 200 - 540 Bieg jatowy

cisnienia w Rail 02-08V | ... barow Postoj
ok. 0 barow

Zasilanie czujnika ci$nienia Ad1 AS9 | 475-525V | ...l Bieg jatowy

wzglednego/réznicowego

spalin

Syanal czujnika cisnienia A78 A59 |040-0,70V ] ... 0-50 mbar | Bieg jalowy

wzglednego/réznicowego

spalin

AGR z regulacja przez A32 A39 1475-525V 1 ... Bieg jatowy

sygnal zwrotny (E-AGR) A87 A39 [050-0,80V Bieg jatowy

Kontrole przy zatrzymanym lub pracujacym silniku i stojacym pojezdzie (rozgrzanym do temperatury

roboczej)
— Temperatura silnika > 70 °C

— Temperatura filtra CRT > 300 °C
— Adapter wigzki kablowej podiaczony do urzgdzenia sterujacego
- Odczytywanie pamieci bledow, brak bledu?

CRT jest zamentowany)

Sygnaf czujnika réznicy 475-525V | ... > 30 mbar gorny bieg
ci$nienia spalin (jezeli filtr jatowy
CRT jest zamontowany) ~ 2150 min-1
Zasilanie czujnika réznicy A78 AbS9 >06V* | ...

cisnienia spalin (jezeli fiitr

CRT jest zamontowany)

Sygnal zamkniecia B12 B19 Use | oo zamknigty Bieg jatowy
klapowego silnika (jezeli filtr Posuw **

* Napigcie migdzy pinami sygnatu musi wzrasta¢ wraz ze zwiekszeniem predkos$ci obrotowej silnika, w
przeciwnym razie moze doj$¢ do zamiany przytaczy pneumatycznym na czujniku ci$nienta roznicowegol
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** Kontrola funkcji hamowania silnikiem w trybie jazdy lub na roice {Frzyspieszy¢ pojazd | zwolni¢ pedat
gazu => zamknigcie klapowe silnika zamkniete, klapa AGR otwarta).

4. Kontrola przekaznika giéwnego

Uk | oo Zaplon Wt
ov | Zaplon WYL
475-525V | ... Zapton WL
ov | Zaplon WYL

Przekaznik gtowny

Pin A40 musi przelaczyé na 0 V ze zwlokg 0,5 do 5 sekund po wylgczeniu zaplonu

4. Kasowanie pamieci bledéw
Po zakoriczeniu kontroli nalezy wykasowad pamiec biedéw za pomocg MAN-cats®. Po ponownym
wigczeniu zaplonu nie moze wystepowaé Zzaden blad, w innym przypadku nalezy go znalezé i usunag.
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Lista krokéw kentrolnych EDC7 €32 Euro 5 w polaczeniu z systemem MAN AdBlue® (4 cylindry i
& cylindry)

Tryb serwisu: Kontroler:

Klient: Pierwsza rejestracja:
Typ pojazdu: Nr podwozia:

Typ silnika: Nr silnika:

Pompa wysokocisnieniowa CR: Nr sterownika:

Moc robocza: Data:

Za pomocg MAN-cats® sporzgdzic nalezy wyciag z pamieci bledéw urzadzenia sterujacego FFR i EDC,
w polgczeniu z wypelniong listg krokéw kontroli.

1. Pomiary na sterowniku silnika EDC7 €32

1.1 Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYL, urzadzenie sterujace EDC niepodiaczone)

— Temperatura silnika = 20 °C

~ Urzadzenie sterujace EDC niepodiaczone (!1!), adapter wiazki kablowej podiaczony

- Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzy¢ opér miedzy PIN+ i PIN-

~ POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAC NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! (Niebezpieczenstwo rozszerzenia zestyku)

Czujnik przyrostowy obrotéw (wat korbowy) A73 Ab55 075-11k2 | ... kQ
Prowadzenie masy AbL5 AD3 >1oMa | L MQ
Czujnik segmentowy obrotéw (wat A72 Ab4 075-11kQ | ... kQ
krzywkowy) Ab4 AD3 =10MQ 7 MQ
Prowadzenie masy

Jednostka dozujaca ZME (MProp) AQ8 AtQ 25-45Q | ... Q

Prowadzenie masy A10 AD3 =1o0MQ | MQ
Czujnik temperatury spalin 1 przed B33 B26 200-700Q | .. 9]

katalizatorem* B26 AD3 =oMQ MQ
Prowadzenie masy

Czujnik temperatury spalin 2 za katalizatorem* | B34 B27 200-700Q | ... Q

Prowadzenie masy B27 A03 >10MQ ] L MQ
Masa czujnika temperatury wody A58 A03 =eMQ | L MO
Masa czujnika ci$nienia dotadowania AB2 AO3 =10OMQ | MQ
Masa czujnika cisnienia oleju A38 AD3 >10MQ [ MQ
Masa czujnika ci$nienia paliwa A37 AD3 =1OMQ MQ
Masa czujnika cisnienia w Rail AB1 A03 >10MQ | MQ
Potaczenie CAN z FFR (M-CAN) B22 B21 115-125Q | ... 0

Poiaczenie CAN z gniazdem wtykowym OBD B25 B32 t16-125Q | ... Q

i DCU15 (wersja P362 V27-V41 z osobng CAN

spalin CAN | OBD-CAN)

Potaczenie CAN z gniazdem wtykowym OBD, B25 B32 M5-1250 | ... 0]

DCU15, czujnikiem napelnienia AdBlue® i

czujnikiem NOx (wersja P362 V25 ze wspolng

CAN spalin i OBD-CAN)

TH8 & wydanis 148




P18 URZADZENIA

Potaczenie CAN z DCU15, czujnikiem A27 A45 1M5-125Q | ... 0
napetnienia AdBlue® i czujnikiem NOx (wersja
P362 V27-V41 z osobng CAN spalin i OBD-CAN)

Przekaznik IMR {uruchamianie rozrusznika) A16 A19 15-30Q | ... 0

* Czujniki temperatury spalin moga by¢ podiaczone zaréwno do sterownika EDC, jak rowniez do urzadzenia
dozujgco-sterujgcego AdBlue® DCU15

Wiryskiwacze Cylinder 3 Cylinder 5 CO1 c16 <2 Q . Q
Cylinder 2 Cylinder 6 Cco2 C15 <20 | e Q

— Cylinder 4 C03 C14 <20 | ... £

Cylinder 1 Cylinder 1 co4 C13 <20 | ... Q

Cylinder 4 Cylinder 3 Co5 C12 <20 | Q

— Cylinder 2 C06 C11 <2Q | Q

Masa Cylinder 3 Cylinder 3 C16 AG3 >10MQ | MO
Wiryskiwacze Cylinder 2 Cylinder 6 | C15 | A03 >10MQ | MQ
- Cylinder 4 ci4 A03 >IOMQ | MO

Cylinder 1 Cylinder 1 C13 AO3 >10MGQ | MO

Cylinder 4 Cylinder 3 C12 AO03 >10MG | MO

—_ Cylinder 2 C1 AQ3 10 MQ | L MO

1.1.1 Kontrola wysterowania lampki usterek OBD (MIL}) _
Ten test odhywa sie tylko wtedy, gdy MIL jest wysterowywana przez stopien koncowy EDC.

Pin AB1 polgczyt z pinem A01. MIL musi sie zapali¢. Po roztaczeniu potaczenia MIL musi ponownie
zgasnac.

1.2 Kontrole przy zatrzymanym lub pracujgcym silniku i stojgcym pojezdzie
— Temperatura silnika > 30 °C

— Adapter wigzki kablowej podtaczony do urzgdzenia sterujgcego

- Qdczytywanie pamigci btedow, brak bledu?

Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzy¢ napiecie miedzy PIN+ i PIN-

Zasilanie urzadzenia AD1 AD3 Use 1 e Bieg jatowy

sterujacego A7 AD9 Use ] el Bieg jalowy
A12 Al4 Uk | e Bieg jatowy
A13 A15 Uk | oeeennns Bieg jalowy

Zapton B36 AD3 Uak | cooeeen Bieg jalowy

Czujnik temperatury wody ATT AS8 | 374-122V | ... 20-90°C Bieg jatowy

Czujnik temperatury spalin B33 B2e |1,08-230V]| ....... 20-700°C Bieg jalowy

1 przed katalizatorem*

Czujnik temperatury spalin | B34 B27 |1.08-230V | ... 20-700°C Bieg jalowy

2 za katalizatorem*

Napiecie referencyjne AZ5 ABZ 1475-526V ] ... Bieg jatowy

czujnika cignienia

dofadowania
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Czujnik ci$nienia AB1 AB2 0,94-120V

. PWG Min Bieg jatowy
dotadowania A81 ABZ {1 110-220V | ... PWG Max gorny LL
Czujnik temperatury AT0 AB2 [4,20-220V ] ... 0-60°C Bieg jatowy
powietrza dotadowujacego
{(zintegrowany w czujniku
cisnienia dotadowujacego)
Zasilanie, czujnik cisnienia | A24 A38 [475-525V | ... Bieg jalowy
oleju
Sygnal czujnika ci$nienia AZ1 A38 1,20-4,35 | ... 1,5 - 5,4 barow | Bieg jatowy
oleju
Zasilanie, czujnik ci$nienia | A40 A37 1475-525V | ... Bieg jalowy
paliwa
Sygnalt czujnika ci$nienia A20 A37 11,00-250V ]| ... 1,9 - 7,5 bardw | Bieg jatowy
paliwa
Zasilanie, czujnik ci$nienia | A43 AB1 |475-525V ] ... Bieg jalowy
w Rail
Wejscie sygnatu czujnika A80 AB1 1,01-160V | ... 200 - 400 baréw | Bieg jatowy
cisnienia w Rail 02-08V | ... ok. 0 barow Postdj

* Czujniki temperatury spalin moga by¢ podiaczone zaréwno do sterownika EDC, jak réwniez do urzadzenia
dozujgco-sterujgcego AdBlue® DCU1S

1.3 Kontrola przekaznika giéwnego

Przekaznik gidwny Uak . Zaplon Wi
ov | Zapton WYL

475-525V { ... Zaplon WE

.......... Zaplon WYL

Pin A40 musi przetaczyé na 0 V ze zwioka 0,5 do 5 sekund po wylaczeniu zapionu

1.4 Kasowanie pamieci bledow
Po zakonczeniu kontroli nalezy wykasowa¢ pamieé bleddéw za pomoca MAN-cats®. Po ponownym
wigczeniu zaplonu nie moze wystepowac zaden biad, w innym przypadku nale?y go znalez¢ | usunag.

2. Pomiary na urzadzeniu dozujaco-sterujacym AdBiue® DCU15
Adapter wiazki przewodow jest wtykany pomiedzy urzadzenie dozujgco-sterujace AdBlue® DCU15 a
wigzke (tylko wityk pojazdowy B)

2.1 Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYL., urzadzenie sterujace niepodiaczone)

-~ Temperatura silnika = 20 °C

— Urzadzenie sterujgce DCU15 niepodigczone (M), adapter wiazki kablowej podigczony

- Za pomocg miernika uniwersalnego zmierzy¢ opor miedzy PIN+ i PIN-

- POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAG NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! (Niebezpieczenstwo rozszerzenia zestyku)

Czujnik temperatury powietrza zasysanego 600 - 2200 0
{zintegrowany w czujniku wilgotnosci powietrza)
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Czujnik temperatury spalin 1 przed 25 24 200 -700 Q2

katalizatorem* 24 3 >10 MQ

Prowadzenie masy

Czujnik temperatury spalin 2 za katalizatorem* 23 22 200-700Q | . Q
Prowadzenie masy 22 3 =1o0MQ | MQ
Modul dozowania 27 26 12-180 | Q
Prowadzenie masy 26 3 >10MQ | MQ
Zawor chlodziwa obwodu podgrzewania 31 6 25-600Q | L. 9]
AdBlue®

2.2 Kontrole przy zatrzymanym {ub pracujgcym silniku i stojacym pejezdzie
— Temperatura silnika > 30 °C

— Adapter wigzki kablowej podlgczony do urzgdzenia sterujacego

Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzy¢ napiecie miedzy PIN+ i PIN-

Zasilanie urzadzenia 1 3 Uak e Bieg jalowy
sterujacego 2 3 Usk | oo Bieg jatowy
Zapton. 9 3 Upe | e Bieg jatowy
Zasilanie czujnika 21 19 475-525V | .......... Bieg ialowy
wilgotnosci powietrza

Sygnal czujnika wilgotnosci 18 19 075-205V | ... Bieg jalowy
powietrza

Sygnal temperatury 20 19 1,50-320V | .o Bieg jalowy
powietrza zasysanego

{zintegrowany w czujniku

wilgotnosci powietrza)

Czujnik temperatury spalin 25 24 1,08-230V | ... 20-700°C Bieg jatowy
1 przed katalizatorem*

Czujnik temperatury spalin 23 22 1,08-230V | .......... 20-700°C Bieg jalowy
2 za katalizatorem™

* Czujniki temperatury spalin moga byé podlaczone zardwno do sterownika EDC, jak rowniez do urzadzenia
dozujgco-sterujacego AdBlue® DCU15S

2.3 Kasowanie pamieci bledow

Po zakonczeniu kontroli nalezy wykasowaé pamied bledéw za pomoca MAN-cats®. Po ponownym
wlaczeniu zaptonu nie moze wystepowaé zaden blad, w innym przypadku nalezy go znalez¢ i usungg.
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Lista krokow kontrolnych EDC7 C32 Master-Slave Euro 5 w polaczeniu z systemem MAN AdBlue®
{8-cylindryczny silnik V)

Tryb serwisu: Kontroler:

Klient: Pierwsza rejestracja:
Typ pojazdu: Nr podwozia:

Typ silnika: Nr silnika:

Pompa wysokocisnieniowa CR: Nr sterownika:

Moc robocza: Data:

Za pomocg MAN-cats® sporzgdzi¢ nalezy wyciag z pamieci bledow urzadzenia sterujgcego FFR i EDC,
w polgczeniu z wypetniong listg krokow kontroli.

1. Pomiary na sterowniku silnika EDC7 C32

1.1 Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYL, urzadzenie sterujace EDC niepodtaczone)

-~ Temperatura siinika = 20 °C

- Urzadzenie sterujgce EDC niepodiaczone (1), adapter wigzki kablowej podiaczony

- Za pomocg miernika uniwersalnego zmierzy¢ opor miedzy PIN+ i PIN-

~ POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAC NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! (Niebezpieczenstwo rozszerzenia zestyku)

1.1.1 Urzadzenie sterujace Master

Czujnik przyrostowy obrotow {wat korbowy) A73 A55 075-11kQ | ... kQ
Prowadzenie masy AB5 A03 =oMe [ MO
Czujnik segmentowy obrotéw (wat AT2 Ab4 075-11k0 | ... kQ
krzywkowy) Ab4 A03 =o0MQ | L MQ
Prowadzenie masy _
Jednostka dozujaca ZME (MProp) A0S A10 25-450 | ... Q
Prowadzenie masy A10 A03 =0MQ [ MQ
Czujnik temperatury spalin 1 przed B33 B26 20-7000 | ... Q
katalizatorem* B26 AD3 >0MQ 1 MG
Prowadzenie masy

Czujnik temperatury spalin 2 za katalizatorem* | B34 B27 200-7000 | ... Q
Prowadzenie masy B27 AQ3 >1eMOQ | MO
Masa czujnika temperatury wody A58 A03 >0 MQ MQ
Masa czujnika ci$nienia dotadowania AB2 AD3 *0MQ | MQ
Masa czujnika cisnienia oleju A38 A03 >0MQ | Ll MQ
Masa czujnika cisnienia paliwa A37 AD3 >foMQ 7 MQ
Masa czujnika cisnienia w Rail AG1 AG3 10 MO | L MO
Potaczenie CAN z FFR (M-CAN) B22 B21 M5-125Q | ... Q
Potaczenie CAN z DCU15, czujnikiem B25 B32 M5-1250 | ... 0
napeinienia AdBlue® i czujnikiem NOx (CAN

spalin)

Przekaznik IMR (uruchamianie rozrusznika) A16 A19 15-300Q | ... Q

* nie jest zamontowany w kazdej wersji
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Wiryskiwacze Cylinder 2 Co1 C16 <20 | Q
Cylinder 4 co2 | ci15 <2Q | . Q

— co3 | ci4 <qQ | .. 0

Cylinder 1 co4 | c13 <2Q | . 0

Cylinder 3 Co5 c12 <20 | .. Q

— coe | c <2Q | Q

Masa Cylinder 2 c16 | A03 SIOMQ | MQ
Wiryskiwacze Cylinder 4 C15 | A3 SIOMQ | s MO
— C14 | AO3 S10MQ | MO

Cylinder 1 c13 | A03 | >10MQ | ... MO

Cylinder 3 c12 | A03 | >1omMQ | ... MO

— ct1 | A03 | >toMQ | ... MQ

1.1.2 Urzadzenie sterujgce Slave

DCU15 (OBD-CAN)

Masa czujnika cisnienia w Rail AB1 A03 >10 MQ

Masa czujnika cisnienia oleju A38 AD3 >10MQ | MQ
Polgczenie CAN z FFR {(M-CAN) B22 B21 1M5-125Q |+ ... Q
Polaczenie CAN z gniazdem wiykowym OBD i B25 B32 Me-125Q | ... Q

Wiryskiwacze Cylinder 7 C0o1 C16 <2 Q
Cylinder 8 coz2 C15 <2 Q
— Co3 C14 <20 | ... Q
Cylinder 5 Co4 C13 <20 | Q
Cylinder 6 C05 C12 <2Q ] L. Q
— Co6 CH <20 | ... 0
Masa Cylinder 7 C16 AD3 >10MQ | MQ
Wiryskiwacze Cylinder 8 C15 | A0O3 | >10MQ | ... MQ
— C14 A03 >0MO | MQ
Cylinder 5 C13 A03 >OMQ | MQ
Cylinder 6 Cc12 AD3 >IOMQ | MQ
— C11 AD3 >IOMQ | MQ

1.1.3 Potgczenie CAN i predkosci obrotowej z urzadzenia sterujacego Master do urzadzenia

sterujacego Slave
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CAN 2 High AZ27 A27 <2Q | Q
CAN 2 Low A45 A4S <2Q | 0]
Obroty 1 AT4 AT73 <2Q i Q
Obroty 2 Ad4 AT2 <2Q | Q

1.2 Kontrole przy zatrzymanym lub pracujacym silniku i stojacym pojezdzie
— Temperatura silnika > 30 °C

- Adapter wigzki kablowej podiaczony do urzadzenia sterujacego

- Odczytywanie pamieci bleddw, brak bledu?

Za pomoc3a miernika uniwersalnego zmierzyé napiecie miedzy PIN+ i PIN-

1.2.1 Urzadzenie sterujace Master

Zasilanie urzadzenia A1 AO03 Uk | e Bieg jalowy

sterujacego AQ7 A0S Use | e Bieg jatowy
A12 Al4 Uk | e Bieg jatowy
A13 A15 Uask | e Bieg jatowy

Zapton B36 AD3 Uak | oo Bieg jalowy

Czujnik temperatury wody AT7 AB8 13,74-122V | ..o 20-90°C Bieg jatowy

Czujnik temperatury spalin B33 B26 |[1,08-230V | ... 20-700°C Bieg jatowy

1 przed katalizatorem*

Czujnik temperatury spalin | B34 B27 [1,08-230V ] ... 20 - 700 °C Bieg jatowy

2 za katalizatorem*

Napigcie referencyjne A25 AB2 | 475-525V | ......... Bieg jatowy

czujnika ci$nienia
doladowania

Czujnik cisnienia A81 AB2 10,94-120V | ... PWG Min Bieg jatowy
dotadowywania A81 AB2 {1 1,10-220V | ... PWG Max gorny LL
Czujnik temperatury A70 AB2 | 4,20-220V | .. 0-60°C Bieg jalowy

powietrza dotadowujacego
{(zintegrowany w czujniku
cisnienia dotadowujacego)

Zasilanie, czujnik ci$nienia [ A24 A38 |475-525V | ... Bieg jatowy
oleju

Sygnat czujnika ci$nienia AZ1 A38 1,20-435 | ... 1,5 - 5,4 baréw | Bieg jatowy
oleju

Zasilanie, czujnik ci$nienia | A40 A37 14,75-525V | ... Bieg jatowy
paliwa

Sygnat czujnika cisnienia A20 A37 11,00-250V | ... 1,9 - 7,5 barow | Bieg jalowy
paliwa

Zasilanie, czujnik ci$nienia | A43 AB1 | 475-525V | ... Bieg jatowy
w Rail

Wejscie sygnatu czujnika A80 AB1 1,01-160V | ... 200 - 400 barow | Bieg jatowy
ci$énienia w Rail 02-08V | ... ok. 0 barow Postdj

* nie jest zamontowany w kazdej wersji
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1.2.2 Urzadzenie sterujace Slave

Zasilanie urzadzenia A0t AD3 Uk ] e Bieg jatowy

sterujgcego AQTY AQ9 Use | e Bieg jatowy
A12 Al4 Usk | e Bieg jatowy
A13 A15 Uak | e Bieg jalowy

Zapton B36 A03 Uak | e Bieg jatowy

Zasilanie, czujnik cidnienia A24 A38 475-525V 1 ... Bieg jatowy

oleju

Sygnat czujnika cisnienia AZ1 A38 1,20-435 | ... 1,5 - 5,4 baréw | Bieg jatowy

oleju

Zasilanie, czujnik cisnienia | A40 A37 | 4,75-525V ] ... Bieg jalowy

paliwa

Sygnal czujnika ci$nienia A20 A37 1,00-250V ] ... 1,9 - 7,5 bardw { Bieg jatowy

paliwa

Zasilanie, czujnik cisnienia | A43 AB1 | 475-525V ] ... Bieg jalowy

w Rail

Wejscie sygnatu czujnika A80 AB1 1,01-1860V ] .oeee. 200 - 400 hardow | Bieg jalowy

cisnienia w Rail 0,2-08V | .......... ok. 0 baréw Postdj

1.3 Kontrola przekaznika gtéwnego

1.3.1 Urzadzenie sterujagce Master

Przekaznik gidwny B36 A03 Uk 1 e Zapion Wt

B36 AD3 oV | Zapton WYL
A40 A03 475-525V | ... Zapion Wt
A40 A03 oV | Zaplon WYL

Pin A40 musi przetgczyé na 0 V ze zwioka 0,5 do 5 sekund po wylaczeniu zapionu

1.3.2 Urzadzenie sterujgce Slave

Uk | e Zapion WL

ov | Zaplon WYL
475-525V | ... Zapton WL
ov | Zapton WYL

Przekaznik gtowny

Pin A40 musi przetaczy¢ na 0 V ze zwloka 0,5 do 5 sekund po wylgaczeniu zapionu

1.4 Kasowanie pamieci biedow
Po zakoniczeniu kontroli nalezy wykasowacé pamiec bledéw za pomocg MAN-cais®. Po ponownym
wlgczeniu zaplonu nie moze wystepowac #aden btad, w innym przypadku nalezy go znalez¢é | usunac.

2. Pomiary na urzadzeniu dozujgco-sterujgcym AdBlue® DCU15
Adapter wigzki przewodow jest wtykany pomiedzy urzadzenie dozujgco-sterujgce AdBlue® DCU15 a
wigzke (tytko wtyk pojazdowy B)

2.1 Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYL, urzadzenie sterujace niepodiaczone)
— Temperatura silnika = 20 °C
— trzadzenie sterujace DCU15 niepodtaczone (11!}, adapter wiazki kablowej podiaczony
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— Za pomocg miernika uniwersalnego zmierzyé opor migdzy PIN+ i PIN-
- POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAC NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! (Niebezpieczenstwo rozszerzenia zestyku)

Czujnik temperatury powietrza zasysanego 600 - 2200 O

(zintegrowany w czujniku wilgotnosci powietrza)

Czujnik temperatury spalin 1 przed 25 24 200-7000Q | ... Q
katalizatorem 24 3 >0OMG | MO
Prowadzenie masy

Czujnik temperatury spalin 2 za katalizatorem 23 22 200-7000 | ... 0
Prowadzenie masy 22 3 >1oMQ | L MQ
Modut dozowania 27 26 12-180 | ... Q
Prowadzenie masy 26 3 >10MQ | L. cee MQ
Zawér chlodziwa ocbwodu podgrzewania 31 6 25-8600 | ... 0
AdBlue®

2.2 Kontrole przy zatrzymanym lub pracujacym silniku i stojacym pojezdzie
— Temperatura silnika > 30 °C

— Adapter wigzki kablowej podigczony do urzadzenia sterujgcego

Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzyé napigcie miedzy PIN+ i PIN-

Zasilanie urzadzenia 1 3 Uak Bieg jalowy
sterujgcego 2 3 7 Bieg jatowy
Zapton 9 3 Uk ] e Bieg jalowy
Zasilanie czujnika 21 19 475-525V | ... Bieg jatowy
wilgotnosci powietrza

Sygnat czujnika wilgotnosci 18 19 0,75-205V{ ... Bieg jatowy
powietrza

Sygnat temperatury 20 19 1,580-320V | .......... Bieg jalowy
powietrza zasysanego

(zintegrowany w czujniku

wilgotnosci powietrza)

Czujnik temperatury spalin 25 24 1,08-2,30V 1§ ... 20 -700 °C | Bieg jalowy
1 przed katalizatorem®*

Czujnik temperatury spalin 23 22 1,08-230V ] ... 20 -700 °C Bieg jatowy
2 za katalizatorem*

* Czujniki temperatury spalin moga by¢ podtaczone zaréwno do sterownika EDC, jak réwniez do urzadzenia
dozujgco-sterujacego AdBlue® DCU15

2.3 Kasowanie pamieci bledéw

Po zakonczeniu kontroli nalezy wykasowaé pamieé bleddw za pomoca MAN-cats®. Po ponownym
wiaczeniu zapionu nie moze wystepowad zaden biad, w innym przypadku nalezy go znalez¢ i usunad.
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Lista etap6w kontroli EDC 7 C3 Euro 3 (4 cylindry i 6 cylindrow)

Tryb serwisu:

Sprawdzat:

Klient:

Pierwsza rejestracja:

Typ pojazdu:

Nr podwozia:

Typ silnika:

Nr silnika:

Pompa wysokocisnieniowa CR:

Nr urzadzenia sterujgcego:

Przebieg:

Data:

Za pomocg MAN-cats sporzadzi¢ nalezy wyciag z pamieci bledéw urzadzenia sterujacego FFR | EDC

w potgczeniu z wypetniong lista etapéw kontroli.

1. Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYL, urzadzenie sterujace niepodigczone)

- Temperatura siinika = 20 °C

— Urzadzenie sterujace niepodtaczone (11l), adapter wigzki kablowej podiaczony

- Za pomocg miernika uniwersalnego zmierzyé opor migdzy PIN+ i PIN-

- POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAC NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! {Nicbezpieczenstwo rozszerzenia zestyku)

Czujnik przyrostowy obrotéw (a% korbowy} 0,75-1,1kQ

Prowadzenie masy A55 AD3 >10MQ | MQ
Czujnik segmentowy obrotéw (wat rozrzadu) A72 Ab4 075-11ka | ... kQ
Prowadzenie masy Ab4 A03 210MQ | .. MO
Jednostka dozujaca ZME (MProp) A8 A0 25-450 1 ... (9]
Prowadzenie masy A10 A03 >10MQ | MQ
Masa czujnika temperatury wody A58 AD3 >0MQ | MO
Masa czujnika ciénienia dotadowania AB2 AD3 >1OMQ | MO
Masa czujnika cisnienia oleju A38 AD3 >3MQ ] L MQ
Masa czujnika cisnienia paliwa A3Y AD3 >3MQ [ L MO
Masa czujnika ci$nienia w Rail AB1 AD3 >10MQ | MQ
Uruchamianie AGR AT AN 25-1100Q | ... 0
Polgczenie CAN z FFR B22 821 115-1250Q | ... Q
Przekaznik IMR {uruchamianie rozrusznika) A16 A19 15-300 | ... 0

Wiryskiwacze Cylinder 3 Cylinder 5 Co1 C16 <20
Cylinder 2 Cylinder 6 Cco2 C15 <20 | ... Q
— Cylinder 4 Co3 C14 <2Q | Q
Cylinder 1 Cylinder 1 Co4 C13 <20 | Q
Cylinder 4 Cylinder 3 C05 c1i2 <20 1 . Q
— Cylinder 2 Co6 C11 <20 | 0]
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Masa Cylinder 3 Cylinder 5 C16 A03 >M0MQ | MQ
Wiryskiwacze Cylinder 2 Cylinder 6 | C15 | A0O3 | >10MQ | ... MO
— Cylinder 4 Ct4 AD3 =1eMQ | MQ

Cylinder 1 Cylinder 1 C13 AD3 >0MOQ | MQ

Cylinder 4 Cylinder 3 C12 AQ3 =0MQ | MQ

— Cylinder 2 Cc1 A03 >0 MQ MO

* nig jest zamontowany w kazdej wersji

2. Kontrole przy zatrzymanym lub pracujacym silniku i stojacym pojezdzie
— Temperatura silnika > 30 °C
-~ Adapter wigzki kablowej podiaczony do urzadzenia sterujgcego
- Odczytywanie pamieci bledow, brak bledu?
Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzy¢ napiecie miedzy PIN+ i PIN-

Zasilanie urzadzenia AQ1 AD3 | Uak ] Bieg jatowy

sterujgcego AD7 A09 Usk ] ooeeen Bieg jatowy
A12 Al4 Uk ] oo Bieg jatowy
A13 Al5 Usk | ceeeeeees Bieg jatowy

Zaplon B36 AD3 Usk ] e Bieg jatowy

Czujnik powietrza A76 AS7 1420-220V ] ... 0-60°C Bieg jatowy

deoladowanege (przed

wlotem cylindra)

Czujnik temperatury wody ATT A58 1374-122V ] ... 20-90°C Bieg jalowy

Napiecie referencyjne A25 ABZ2 1475-525V 1 ... Bieg jatowy

czujnika cignienia

dotadowania

Czujnik cisnienia A81 AB2 1094-120V ] .......... PWG Min Bieg jatowy

dotadowywania A81 A2 [ 1,10-140V | ... PWG Max gorny LL

Zasilanie, czujnik cisnienia A24 A38 [ 475-525V ] ... Bieg jatowy

oleju

Sygnat czujnika ci$nienia A21 A38 | 1,20-435V ] ... 1,56 -54 Bieg jalowy

oleju harow

Zasilanie, czujnik cignienia Ad0 A37 [4,75-525V ] ... Bieg jalowy

paliwa _

Sygnat czujnika ci$nienia A20 A37 | 0,95-300V ] ... 20-35 Bieg jalowy

paliwa baréw

Zasilanie, czujnik cisnienia Ad43 AB1 4,75-525V 1 ... Bieg jatowy

w Rail

Wejscie sygnatu czujnika A80 AB1 1,01-180V | ...ccoo.. 200 - 400 Bieg jatowy

cisnienia w Rail 02-08V | ... baréw Postoj

ok. 0 barow
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3. Kontrola przekainika gtdéwnego

Przekaznik gtowny

Use | e Zapton Wt
oy ] Zaplon WYL,
4,75-525Vv | ... Zaplon WL

oV b Zapton WYL

Pin A40 musi przelgczy¢ ze zwiokg 0,5 do 5 sekund po wylgczeniu zaptonu na 0V

4. Kasowanie pamieci bledow

Po zakoriczeniu kontroli nalezy wykasowac pamieé bledow za pomoca MAN-cats. Po ponownym wiaczeniu
zaplonu nie wolno zachowywac zadnego bledu, w przeciwnym wypadku blad nalezy odszukad i usunac.
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Lista etapéw kontroli EDC 7 C3 Master-Slave Euro 3 (10- i 12-cylindryczny silnik V)

Tryb serwisu: Kontroler:

Klient: Pierwsza rejestracja:
Typ pojazdu: Nr podwozia:

Typ silnika: Nr silnika:

Pompa wysokoci$nieniowa CR: Nr sterownika:

Moc robocza: Data:

Za pomocg MAN-cats sporzadzi¢ nalezy wyciag z pamieci bledow urzadzenia sterujacego FFR i EDC,
w pofaczeniu z wypelniong lista krokow kontroli.

1. Kontrole przy stojacym silniku (zapton WYL, urzadzenie sterujace niepodiaczone)

- Temperatura silnika = 20 °C

- Urzadzenie sterujgce niepodlaczone (1!}, adapter wigzki kablowej podtaczony

~ Za pomocq miernika uniwersalnego zmierzyé opér miedzy PIN+ i PIN-

— POMIAROW NIGDY NIE PRZEPROWADZAG NA SAMYCH STYKACH WTYKOWYCH BEZ
ODPOWIEDNICH OSTRZY NAPIECIOWYCH! (Niebezpieczenstwo rozszerzenia zestyku)

1.1 Urzadzenie sterujace Master

Czujnik przyrostowy obrotéw (wat korbowy) AT73 A55 0.75-11kQ | ............ kQ
Prowadzenie masy A55 AD3 >10MOQ | MQ
Czujnik segmentowy obrotow (wat krzywkowy) AT72 A54 075-11kQ | ... kQ
Prowadzenie masy AB4 A03 >10MO | L MQ
Jednostka dozujgca ZME 1 (MProp) AD8 A10 25-45Q | ... 0
Prowadzenie masy A10 AQ3 =10 MG b MO
Czujnik temperatury powietrza dotadowujacego | A76 AL7 2-6kQ | kO
Prowadzenie masy AS57 AO03 >H0MO | MQ
Czujnik temperatury wody ATT A58 2-6KkQ | kQ
Prowadzenie masy A58 A03 21IOMQ | MQ
Masa czujnika cisnienia dotadowania A62 A03 >10MQ | MQ
Masa czujnika ci$nienia oleju A38 AD3 =3MQ ] MQ
Masa czujnika ci$nienia paliwa A37 AO3 >3 MO} MO
Masa czujnika cisnienia w Rail AB1 AD3 >1OMQ | MQ
Masa sygnaiu zwrotnego AGR AZ2 AQ3 >0 MQ | L MQ
Uruchamianie AGR A7 A1l 80-100Q | ... Q
Komunikat zwrotny AGR A23 A22 <1Q ] 0
Polaczenie CAN z FFR B22 B21 1M0-1300 | ... Q
Przekaznik IMR (uruchamianie rozrusznika) A16 A19 15-300 | .l Q
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Wiryskiwacze Cylinder 5 Cylinder 5 Co1 C16 <20 | ... 0
Cylinder 3 Cylinder 6 Co2 C15 <20 | Q

- Cylinder 4 C03 C14 <20 | . Q

Cylinder 1 Cylinder 1 Co4 C13 <2Q 1 . Q

Cylinder 2 Cylinder 3 Co5 c12 <20 | Q

Cylinder 4 Cylinder 2 Co8 C11 <20 | 0

Masa Cylinder 5 Cylinder 5 C16 AQO3 >10MQ | MQ
Wiryskiwacze Cylinder 3 Cylinder 6 | C15 | A0O3 | >10MQ | ... MO
— Cylinder 4 C14 AQ3 >0MO | MQ

Cylinder 1 Cylinder 1 C13 AD3 =0MQ | MQ

Cylinder 2 Cylinder 3 c12 AO3 >0MO | MQ

Cylinder 4 Cylinder 2 C11 A03 >0 MO | e MQ

1.2 Urzadzenie sterujace Slave

Jednostka dozujaca ZME 2 {(MProp) 25-450Q

Prowadzenie masy A10 A03 >MOMQ | MQO
Masa czujnika cisnienia w Rail AB1 A03 >M0MQ | MO
Polgczenie CAN z FFR B22 B21 MO-1300Q | . 0]

Wiryskiwacze Cylinder 10 Cylinder 8 C01 Cc16 <20 | 0
Cylinder 8 Cylinder 7 co2 C15 <20 | 0

— Cylinder 9 Co3 C14 20 | . 0

Cylinder 6 Cylinder 12 co4 C13 <20 | Q

Cylinder 7 Cylinder 10 CO05 C12 <20 | 0

Cylinder 9 Cylinder 11 Co06 c1 <20 | .. 0

Masa Cylinder 10 Cytinder 8 Co1 AQ3 >10MQ | MQ
Wiryskiwacze Cylinder 8 Cylinder 7 | C02 | AD3 | >10MQ | .o MO
— Cylinder 9 Co3 AD3 >M0MQ | MQ

Cylinder 6 Cylinder 12 CO4 A03 >10MOQ | MO

Cylinder 7 Cylinder 10 C35 A03 >10 MO | MG

Cylinder 9 Cylinder 11 C06 A03 2MOMQ | MQ

1.3 Polaczenie CAN i predkosci obrotowej z urzgdzenia sterujacego Master do urzadzenia
sterujgcego Slave

CAN 2 high
CAN 2 low A45 A45 <20 | 0
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Obroty 1 AT74 A73 <20 b Q
Obroty 2 Ad4 AT2 <2Q ] Q

1.4 Wartos$ci oporow CAN
- Oba urzadzenia sterujgce sg ponownie podigczone
— Adapter wigzki kablowej jest podtaczony do urzadzenia sterujacego Master lub Slave

Polaczenie CAN od SG Master i Slave do komputera B22 B21 50-700 | e 0]
sterujacego pojazdem FFR
Polaczenie CAN od Mastera do Slave-SG A27 A4S 50-700 | .. Q

2. Kontrole przy zatrzymanym lub pracujacym silniku i stojacym pojezdzie
2.1 Urzadzenie sterujace Master

— Temperatura silnika > 30 °C

— Adapter wigzki kablowej podtaczony do urzadzenia sterujgcego

- Odczytywanie pamieci bledow, brak bledu?

Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzyé napiecie miedzy PIN+ i PIN-

u czujnika A8QO AB1 02-08V

Wejscie sygnat ok. 0 barow Postoj

cisnienia w Ralil

Zasilanie urzadzenia A AQ3 Uk | oo Bieg jatowy

sterujgcego AD7 A09 Uk | s Bieg jatowy
A12 A4 Usk ] oo Bieg jatowy
A13 A15 Uak ] e, Bieg jatowy

Zapton B36 A03 Uk ] e Bieg jatowy

Czujnik temperatury A76 ABT 1420-220V | ... 0-60°C Bieg jatowy

doladowanego powietrza
(tylko w silnikach z
zewnetrznym AGR)

Czujnik temperatury wody ATT A58 |3,74-122V | ... 30 -90°C Bieg jalowy
Czujnik temperatury paliwa | A75 ABE {3,74-122V | ... 30 -90°C Bieg jatowy
Napiecie referencyjne A25 AB2 |475-525V | ... Bieg jatowy
czujnika cisnienia

dotadowania

Czujnik ciénienia A81 AGZ2 |1 094-120V| ... Bieg jatowy
dotadowania

Zasilanie, czujnik ci$nienia A24 A38 |475-525V | ... Bieg jatowy
oleju

Sygnat czujnika ci$nienia A21 A38 |1 1,20-435V | ... 1.5 -54 Bieg jatowy
oleju barow

Zasilanie, czujnik ci$nienia A40 A37 [475-525V | ... Bieg jatowy
paliwa '

Sygnat czujnika ci$nienia A20 A37 [(095-300V | ....... 20-35 Bieg jalowy
paliwa barow
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Zasilanie, czujnik cidnienia A43 AB1 |475-525V | .......... Bieg jatowy

w Rail

Wejscie sygnatu czujnika A80 AB1 1,01-160V 1 ... 200 - 400 Bieg jatowy

cisnienia w Rail 02-08V | ... bardw Postoj
ok. 0 barow

2.2 Urzgdzenie sterujgce Slave

— Temperatura silnika > 30 °C

— Adapter wiazki kablowej podlaczony do urzadzenia sterujacego

- Odczytywanie pamieci bledow, brak biedu?

Za pomoca miernika uniwersalnego zmierzyé napigcie miedzy PIN+ | PIN-

Wejscie sygnalu czujnika A8O AB1 02-08V ok. O barow Postd

cisnienia w Rail

Zasilanie urzadzenia AO1 AO3 U | Bieg jalowy

sterujgcego AQ7 A0S Use | oo Bieg jatowy
A12 Al4 Uak | oo Bieg jatowy
A13 A15 Usk 1 o Bieg jatowy

Zapton B36 A03 Uasx 1 Bieg jatowy

Zasilanie, czujnik ciSnienia A43 AB1 475-525V ] ... Bieg jalowy

w Rail

Wejscie sygnaltu czujnika ABD AB1 1,01-4,60V | ... 200 - 400 Bieg jatowy

cisnienia w Rail 02-08V | ... barow Postoj

ok. 0 bardéw

3. Kontrola przekaznika gtéwnego
3.1 Urzadzenie sterujgce Master

Uak
oV
475-525V
oV

Zapton WL
Zapton WYL
Zapton Wt
Zapton WYL

Przekaznik gtowny

Pin A40 musi przelaczyé na 0 V ze zwlokg 0,5 do 5 sekund po wytaczeniu zaplonu

3.2 Urzadzenie sterujgce Slave

Uak Zapion WL

Przekaznik giéwny

ov ] Zapton WYL
4,75-525V | ... Zapton WL
ov | Zapton WYL

Pin A40 musi przelgczyé na 0 V ze zwlokg 0,5 do 5 sekund po wyigczeniu zaptonu
4. Kasowanie pamieci bledow

Po zakonczeniu kontroli nalezy wykasowaé pamieé bledow za pomocg MAN-cats. Po ponownym wiaczeniu
zaplenu nie moze wystepowac zaden blad, w innym przypadku nalezy go znalez¢ i usunag.
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Lista etapow kontroli - hydraulika

Podstawowe informacje dotyczace lokalizowania biedéw

Przed praca przy uktadzie Common Rail nalezy zawsze wykonaé kopie zapasowa pamigci bledéw, nawet
jezeli wydaje sie, ze nie jest to konieczne. W innym wypadku roszczenia gwarancyjne moga nie zostac
uznanel

Czujnik cisnienia w Rail, zawér ograniczajacy cisnienie, jednostka dozujaca i pompa zgbata (pompa tloczna)
sg dostepne jako indywidualne czesci i mozna je réwniez pojedynczo wymieniac.

Podczas lokalizowania bledéw w systemach EDC7 zasadniczo mozna rozréznié dwa rodzaje bledow:
— Bledy w ukiadzie paliwowym (w ukladzie niskiego lub wysokiego cisnienia)

- Bledy w instalacji elekirycznej

Jezeli silnik EDCY nie da sie uruchomi¢, chociaz rozrusznik kreci silnikiem, woéwczas bezcelowe jest
usitowanie uruchomienia silnika poprzez holowanie. Nalezy wtedy podiaczyé MAN-cats®, aby odczytaé
pamig¢ bledow i za pomoca "monitorowania” sprawdzi¢, czy urzadzenie sterujace EDC rozpoznaje sygnaty
predkosci obrotowej | czy utworzone jest cisnienie w Rail.

Diatego obowigzuje nastepujaca zasada:

— Gdy brakuje obu sygnatdw predkosci obrotowej (wat korbowy i krzywkowy), paliwo nie jest wiryskiwane
~ Przy zbyt niskim ci$nieniu < 3bar w Rail nie zostaje utworzone ci$nienie

- Przy cignieniu w Rail < 200 baréw wiryskiwacze nie sa uaktywniane

Wedtug innej zasady:
— Bez paliwa ("zasysanie powietrza" lub przy pustym zbiorniku paliwa) nie ma wtrysku

Typowe problemy i sposoby rozwiazywania

Sposdb postepowania:

~ Utworzy¢ kopig awaryjna ogdlnej pamigci bledow wszystkich urzadzen sterujacych pojazdu

- Dokfadnie zidentyfikowa¢ biad za pomoca listy SPN

~ Czy zasilanie paliwem jest prawidlowe? Czy cinienie w ukladzie niskiego cisnienia jest zgodne z
wymogami? Patrz hydrauliczna lista etapéw kontroli

- Wykonac¢ kontrolg instalaciji elektrycznej Patrz elektryczna lista etapéw kontroli

- Czy wyniki zostaty zbadane pod katem objawéw za pomoca planu lokalizowania bledow?

Pytania dodatkowe
- Czy urzadzenie sterujace jest zasilane napieciem akumulatora?
- Czy mozna wykona¢ diagnostyke za pomocg MAN-cats?

Kiedy wystepuje blad?

~ Przy uruchomieniu/zatrzymaniu lub normalnej pracy silnika

- W jakim zakresie obrotow

- Na jakim biegu lub przy jakim przelgczeniu

~ Przy dodawaniu gazu lub nagtym zdejmowaniu nogi z gazu

- Problem trwaly czy tez wystepujacy tylko sporadycznie

— Czas trwania (ok. w milisekundach, sekundach, minutach...)

- Tylko w okreslonych warunkach otoczenia jak chtod/cieptoiwilgod

~ Przy podjazdach ifiub zjazdach

— Stan zaladowania pojazdu

— Uzyte paliwo (olej napedowy EN 590, RME, FAME, nafta itp.)

- Czy sq informacje na temat: temperatury oleju / temperatury pltynu chtodzacego / temperatury
dotadowanego powietrza

- Czy stwierdzono wzrost lub nadmierny spadek poziomu oleju

— Zachowanie silnika: pitowanie/nieréwny bieg/kaszlenie/przerwy w pracy, czarny dym, siny dym, bialy dym

— Komunikaty o bledach w urzadzeniu Kombi

- Czy wystepujg jeszcze inne bledy, kidre nie sg bezposrednio zwiazane z tym problemem
(AS-Tronic/TipMatic, KSM, EBS)

— Gdy silnik nie uruchamia sie, chociaz rozrusznik kreci: Czy siinik uruchamia sie, gdy jednostka dozujaca
paiiwo ZME przy pompie wysokoci$nieniowej jest odtgczona elektrycznie?
Wskazowka: Wielokrotne wymuszone otwieranie zaworu ograniczajacego cisnienie do kontroli (przez
elektryczne odigczenie jednostki dozujacej paliwo ZME) prowadzi w sposob nieunikniony do Zmniejszenia
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4

cinienia otwarcia zaworu ograniczajacego cisnienie. Nalezy wowczas w razie potrzeby wymienic¢ ten
zawor.

- Czy temperatura urzadzenia sterujacego >100 °C? Odczyta¢ temperature maksymaing za pomocg
MAN-cats®

— Czy w we wiyku urzadzenia sterujgacego wiazki kablowej wiryskiwaczy nie ma oleju? Ew. wskazanie
SPN od 651 do 656, zwarcia przez olgj silnikowy

— Czy wtyki w urzadzeniu sterujacym zostaly skontrolowane (wsuniete wiyki, rozszerzone styki itp.)?

- Czy na pewno zaréwno czujnik obrotow watu krzywkowego, jak | watr korbowego dostarczaja prawidiowe
sygnaty? Czy bieguny sa podiaczone prawidlowo? Stan powierzchni czotowych czujnikéw; odstep
montazowy: 0,5 do 1,5 mm

- sprawdzié sygnaly obrotoéw w "monitorowaniu”.

Wskazowka: Przy braku sygnaly obrotow walu korbowego nie ma zmiany we wskazaniu paskowym
MAN-cats. Dlatego istotny jest wpis w pamieci bledow.

— Komunikaty o stanie w monitorowaniu predkosci obrotowych przy prawidlowej pracy systemu: “odbywa

sie synchronizacja”, "brak btedu”, “stan normalny”

Czeste bledy i wskazowki dotyczace ich usuwania
Przy wystapieniu btedéw o numerach 3775-2, 3776, 3778, 3779, 3780, 3781 pojedynczo lub w kombinacji
nalezy postepowac w nastepujgcy sposob:

Wskazowka 1: Blad 94-1 lub 94-2 nie moZe by¢ ohecny.

Wskazowka 2: W przypadku autobusow z SPN 3775 przestrzega¢ informacji serwisowej 252400.

- Sprawdzi¢ przewody elekiryczne | wiyczki do jednostki dozujgcej i do czujnika cisnienia
w Rail

W przypadku braku innego wpisu o bledzie poza SPN 3781. Z duzym
prawdopodobienstwem nie wystepuje Zaden biad elekiryczny, ale zbyt wysokie cignienie
w przewodzie powrotnym do zbiomika paliwa. Pomiar cisnienia wykonaé jak najblizej
KSC. Wartos¢ zadana: < 0,2 bar

Jezeli na biegu jatowym przy cieptym silniku (ptyn chlodzacy min. 70 °C) stwierdzi sie
wysoka warlo$é wyjSciowa regulatora cisnienia w Rail wynoszaca 10-14 %, wymieni¢
fednostke dozujacg

Jezeli wartos¢ nie zmieni sie do < 6%, ponownie zamontowaé oryginalng jednostke
dozujgca i przejsc dalej do kroku 3.

Zmierzy¢ tgczng ilos¢ paliwa powracajacego ze wiryskiwaczy | zaworu ograniczajgcego
cisnienie

Jezeli ilos¢ jest za duza, sprawdzi¢, czy zawor ograniczajacy cisnienie jest szczelny.
(zawor musi by¢ szczelny, dopuszczalny wyciek to kilka kropel)

Przy nieszczelnosci wymienie¢ zawdr | powldrzy¢ pomiar fgcznego wycieku. Sprawdzic,
czy kontrola wartoéci wyjsciowej regufatora cisnienia w Rail < 6%

Jezeli DBV jest szczelny lub wycieka tytko kilka kropli, zmierzyé poszczegbine wycieki
wiryskiwaczy

Jezeli stwierdzona w kroku kontrolnym 2 warto$¢ wyjsciowa regulatora ci$nienia w Rail
wynosi od 6 do 10%:

- Teraz wymieni¢ jednostke dozujacy

W celu wykluczenia czasowe zaciskania jednostki dozujgcej, przestrzegac wskazowki
Jednostka dozujaca

Wymieni¢ czujnik cinienia w Rail (tytko w SPN 3781)

— Zmierzy¢ wydatek pompy wysokocisnieniowej

Jezeli wydatek jest zbyt maly:

— Wymieni¢ pompe wysokocisnieniowa

Jezeli wydatek jest prawidlowy:

— Skonsultowac sig z odpowiednim dzialem technicznym

Wazne! Krok ten wykonywaé wylacznie przy aktywnym SPN 3781:
Wymieni¢ sterownik i utworzy¢ komunikat Service Desk.

Wskazéwka: Pompa wysokoci$nieniowa i jednostka dozujgca sa podczas produkcli dopasowywane do
siebie. Dlatego podczas tego testu zawsze nalezy uzyé zamienngj jednostki dozujgcej. Nigdy nie uzywad
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jednostki dozujacej innej pompy wysokocisnieniowej (np. z innego pojazdu). Aby przeprowadzié te kontrolg,
zaleca sig, aby kazdy warsztat wyposazyl sie w jedng zamienna jednostke dozujaca ZME wszystkich
wariantow do przeprowadzania testow.

Dziatajacy ZME reguluje w bardzo waskim zakresie, tzn., wartosé % wyswietlana w monitoringu odbiega
przy predkoéci obrotowe] biegu jatowego tylko o kilka dziesietnych punktéw procenta. Jezeli wartosé odchyli
si¢ o kilka punktow %, nalezy wyjs¢ od zaciskajacego ZME.

Przyporzadkowanie zamiennej jednostki dozujacej

D2876 / D2868 / D2862 z CP3 4 51.12505-0024 0 928 400 543
D2066 / D0843 / D0B36 z CP3 .4 51.12505-0027 0 928 400 617
D2842 LE z CP3.4 51.12902-7023 0 928 400 573
D2840 LF / D2848 LE z CP3.4 51.12902-7024 0 928 400 629
D20 / D26 z CP3 .4+ 51.12505-0030 0 928 400 662
D20 / D26 z CP3.4+ 7 pakieter 51.12505-0033 0 928 400 705
smarujacym

Wskazowka 1: Standardowa jednostka dozujaca nie jest dostepna jako czesé zamienna. Podany numer
rzeczowy Bosch ma na celu wylacznie utatwienie odnalezienia prawidiowej zamiennej ZME.

Wskazowka 2: Przejscie z CP3.4+ na CP3.4+ z pakietem smarujacym (Anti Wear Package) nie jest
zalezne od silnika, lecz od zapotrzebowania. Oznacza to dia warsztatu, Zze najpierw nalezy spojrzec na
pompe, jaka standardowa ZME jest zamontowana, aby dobra¢ odpowiednia zastepcza ZME {patrz tabela)

Ogéine informacje na temat lokalizacji btedéw w uktadzie paliwowym
Postepowanie, gdy “trudno jest uruchomic silnik”

Zasadniczo nalezy pamietac o tym, Ze system Gommon Rail ze wzgleddw konstrukeyjnych uruchamia
sig diuzej, niz system EDC z jedna pompa wiryskowa, W systemie Common Rail podczas kazdego
uruchemienia silnika najpierw musi utworzy¢ sie cisnienie w systemach niskiego | wysokiego cignienia.
Oznacza to, ze czasy uruchomienia dochodzace do 3 sekund sg zjawiskiem normalnym.

Jezeli silnik Common Rail potrzebuje wyraznie diuzszego czasu na uruchomienie, to przyczyna

mog3a by¢ rézne biedy:

- Wyciek w ukladzie paliwowym
W systemie Common Rail podczas postoju ukiad zasilania i uktad powrotny nie sg oddzielone od siebie,
wyciek w ktorymkolwiek miejscu w ukiadzie paliwowym powoduje oproznienie uktadu paliwowego.
Skutek: diuzszy czas uruchamiania (do 30 s). Wraz z wprowadzeniem blokady zwrotnej ("zielona"
szybkozlaczka w przewodzie zasilajacym w przejsciu silnik/podwozie) mozna bylo znacznie usprawnié
uruchamianie: czas uruchamiania juz tylko ok. 2 sekund.
Silniki z zewnetrznym czgsciowym goracym obiegiem (D20 / D28 Euro 3): Réwniez w przypadku
wyciekOw (np. w przewodzie powrotnym ) paliwo nie powraca do zbiornika. Wyjatki: Nieszczeinosé
miedzy blokada zwrotng a jednostkq zasilajacg w zbiorniku.
Silniki z wewnetrznym czesciowym gorgeym obiegiem (D08 i D20 od Euro 4): Te silniki $a wyposazone w
pompe wysokocisnieniowg smarowang przez paliwo. W przypadku wycieku w ktérymkolwiek miejscu w
uktadzie paliwowym (réwniez w przewodzie powrotnym) ceniralka paliwowa KSC moze oprozni¢ sie z
powodu przeptywu wstecznego w pompie wysokocignieniowe;.

— Zawor przelewowy w pompie wysokocisnieniowej
Uszkodzony, nieszczelny, ciata obce przy uszezelce

- Zanieczyszczony lub brak otworu odpowietrzajacego w KSC
Komunikat o btedzie: 94-2, Zbyt niskie ciSnienia paliwa zasilajacego
Objawy: Problemy z rozruchem wystepujg zazwyczaj po wymianie wkiadu filtra. W przypadku
przepompowania obiegu niskiego cisnienia za pomoca pompy recznej, rozruch silnika jest wzglednie
normalny. Kilka minut po wylaczenia silnika problemy z rozruchem wystepujg ponownie.
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Przyczyna: Brak lub zanieczyszczony otwor odpowietrzajacy sprawia, ze w KSC pozostaje poduszka
powietrzna. Po wytaczeniu silnika rozcigga sie ona ponownie, wyciskajac paliwo z KSC. Dlatego tez
podczas rozruchu bardzo diugo moze trwac ponowne wytworzenie wstepnego cisnienia paliwa po stronie
niskiego cisnienia.

Postepowanie, gdy "silnik nie uruchamia sie"

— Przy przerwanym CAN silnika, problemie z pofgczeniem kablowym do IMR, uszkodzeniu IMR lub blgdach
w okablowaniu do zacisku 50 komputera sterujgcego pojazdem FFR rozrusznik nie uruchamia sie.

— Gdy numer ID immobilizera w komputerze sterujacym pojazdem FFR jest nieprawidtowy, rozrusznik nie
kreci silnikiem. Na wyswietlaczu pojawia sie symbol "Immaobitizer aktywny”

— Bez sygnalu obrotdw z nadajnikéw watu rozrzadu i korbowego silnik obraca rozrusznikiem przez 900 ms,
a nastepnie przerywa, generujac “rozpoznanie $lepego potaczenia®.

~ Gdy sparowanie EDC/FFR jest nieprawidtowe, rozrusznik kreci silnikiem, ale uktad wirysku nie zostaje
Zwolniony przez EDC (silnik nie zaskakuie)

— W przypadku bledow w rejestracji predkosci obrotowej systemu rozrzadu EDC 7 wykonujac "wtryski
testowe" w punkcie zmiany z zaptonu na wydech w GMP, prébuje okreslic GMP zapionu (wigksze
przyspieszenie obrotu kola zamachowego, gdy cdbywa sie rozruch) i w ten sposob uruchomic silnik tylko
za pomocg systemu kontroli obrotéw watu korbowego. Dlatego rozruch trwa wiedy diuzej

Jezeli sitnik EDC 7 nie da sie uruchomi¢, chociaz rozrusznik kreci silnikiem, wéwczas bezcelowe jest

usitowanie uruchomienia silnika poprzez holowanie. Nalezy wiedy podlgczyé MAN-cats, aby odczytac

pamiet bleddw i za pomoca "monitorowania” sprawdzi¢, czy urzadzenie sterujgce EDC rozpoznaje sygnaty
predkosci obrotowej | czy utworzone jest cisnienie w Rail.

Diatego obowigzuje nastepujaca zasada:

- Gdy brakuje obu sygnatdw predkosci obrotowej (wat korbowy | krzywkowy), paliwo nie jest wiryskiwane
— Przy zbyt niskim ci$nieniu < 3 bar w Rail nie zostaje utworzone cisnienie

— Przy cisnieniu w Rail < 200 baréw wiryskiwacze nie sg uaktywniane

Wedlug innej zasady:
— Bez paliwa ("zasysanie powietrza" lub przy pustym zbiorniku paliwa) nie ma wirysku

Uruchomienie wtryskiwaczy nastepuje dopiero od momentu, gdy rzeczywiste cisnienie w Rail

wynosi od > 200 baréw. Oznacza to, ze jezeli ci$nienie rzeczywiste w Rail jest zbyt niskie,

silnik nie uruchamia sie. Jezeli to ci$nienie w Rail nie zostanie osiagnig¢te, to moze to wynikaé

z nastepujacych przyczyn: _

— Zapowietrzony ukiad niskiego cisnienia / filir paliwa, przeprowadzi¢ probe szczelnosci

- Po wymianie filtra paliwa nie wykonano odpowietrzenia

- Pompa wstepna uszkodzona i nie wytwarza cisnienia wstepnego, sprawdzi¢ uklad niskiego cisnienia

- Zawor przelewowy w pompie wysokociénieniowej uszkodzony, nieszczelny Sprawdzic¢ uklad niskiego
cisnienia

-~ kgczna ilos¢ wycieku wiryskiwaczy | zaworu ograniczajgcege cisnienie w nastepujacych warunkach
rozruchu

— Wyciek miedzy Rail a wtryskiwaczem, wykona¢ prabe szczelnosct poprzez pomiar paliwa powracajgcego
z wiryskiwaczy. Gdy wykryto wyciek: Wymieni¢ krociec rury tiocznej

~ Uszkodzenie wiryskiwacza (wiryskiwacz nie zamyka sig), wykona¢ probe szczelnosci poprzez pomiar
llosci paliwa powracajgcego z wiryskiwaczy

~ Uszkodzenie pompy wysokociSnieniowej (sprawdzi¢ wydatek pompy wysckocisnieniowej)

Sposéb postepowania

— Jezeli wystapit btad 94-1 lub 94-2, wéwczas jest to biad w ukiadzie niskiego cisnienia.
SprawdziC uklad niskiego cisnienia

— Za pomocg MAN-cats sprawdzi¢ cinienie utworzone w Rail podczas uruchamiania.

- Jezeli nie zostaje utworzone cisnienie > 350 barow, przej$¢ dalej do kroku 3

- Jezeli ciénienie w Rail jest prawidiowe, wowczas wystgpit blad w instalacji elekirycznej
{pamieé bledow, lista etapow kontroli lub test sprezania za pomocg MAN-cats®)
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— Zmierzy¢ taczng ilos¢ paliwa powracajacego ze wiryskiwaczy | zaworu ograniczajacego
cisnienie

— Jezeli ilos¢ jest za duza, sprawdzi¢, czy zawor ograniczajgcy cisnienie jest szczelny.
(zawor musi by¢ szczelny, dopuszczalny wyciek to kilka kropel)

— Przy nieszczelnosci wymienie¢ zawdr i powtorzy¢ pomiar tacznego wycieku

- Jezeli flaczny wyciek jest prawidlowy, przejé¢ dalej do kroku 5

- Zmierzy¢ wyciek na poszczegdinych wiryskiwaczach

- Jezeli krociec cisnieniowy rury cylindra dziala nieprawidtowo, odkrecié go i ponownie
przykrecic

- JeZeli indywidualna ilo$¢ wycieku jest nadal za wysoka, wymieni¢ wiryskiwacz i rure
cisnieniowa.

Prébny montaz jednostki dozujacej
Jezeli nie przyniesie efektow, wymieni¢ pompe wysokocisnieniowsg

W silnikach CR, eksploatowanych z uzyciem FAME lub oleju roslinnego, moga wystapic problemy z
rozruchem po wylaczeniu rozgrzanego silnika.

Przyczyna: Wiryskiwacze zaklejajg si¢ przez FAME, ktéry wprawdzie spetnia normy DIN EN 14214,
ale w jego sklad wchodzg inne kwasy tluszczowe niz w RME. Ponadto istniejg biooleje -rowniez RME-
o réznej jakoscl.

Pomoc:

— Uruchomié silnik przy odiaczonej jednostce ZIME
Po uruchomieniu:

- Przepiukac ukiad paliwowy paliwem wysokopreznym zgodnym z DIN EN 590, wykonaé wydajnosciowa
jazde probng

~ PrzeprowadziC test zwigkszania obrotoéw z uzyciem oleju napedowego. Jezeli jego wynik bedzie
prawidlowy, polecic klientowi uzywanie oleju napedowego zgodnego z DIN EN 590, poniewaz dotychczas
stosowane paliwo moze doprowadzi¢ do takich samych uszkodzen.

— Jezeli silnik sig nie uruchamia lub przestaje rownomiernie pracowa¢ po krétkim czasie, nalezy wymienic¢
wtryskiwacze. Réwniez wowczas polecié klientowi uzywanie oleju napedowego, poniewaz stosowane
paliwo moZe doprowadzi¢ do takich samych uszkodzen.

Postepowanie przy “nadcisnieniu w zbiorniku paliwa”

Jezeli kierowca zglasza, Ze przy otwieraniu korka wlewu zbiornika paliwa zostaje on "wystrzelony" i z krééca
wydostajq sie spaliny, wéwczas przyczyna moze by¢ nastepujgca: Jeden z wtryskiwaczy w gtowicy cylindra
poluzowat si¢, wskutek czego spaliny poprzez uklad drenazowy oleju dostaja sie do zbiornika.

Pomoc:

- Wymontowa¢ pokrywe zaworu i sprawdzié, czy w jednym z wiryskiwaczy nie jest pekniety kotnierz
cisnieniowy

- Wymontowac nieprawidlowo dziatajgcy wiryskiwacz

- Wymienic pier§cienie uszczelniajace, kotnierz cisnieniowy i krociec rury cisnieniowej

- Ponownie prawidlowo zamontowaé wtryskiwacz

Wskazowka: Gdy dolne uszczelnienie wiryskiwacza jest nieszczelne, wraz ze spalinami rowniez sadza
ze spalania dostaje sig do zbiornika paliwa. W zaleznosci od tego, jak diugo jechano z tg usterkg, w
paliwie znajduje si¢ wigksza lub mniejsza ilos¢ sadzy, kidra blokuje filtr paliwa w centraice paliwowej KSC.
Powoduje to unieruchomienie pojazdu. Diatego zaleca sig nastepujaca procedure: w pierwszym okresie po
naprawie co tydzien wymieniac filtr paliwa. W skrajnych wypadkach konieczne jest wypompowanie catego
paliwa ze zbiornika i wymiana paliwa. Czasem konieczne jest réwniez czyszezenie zbiornika,

Postepowanie, gdy “pojazd dymi na bialo”

W przypadku zgloszenia usterki “wydostaje sig biaty dym” bledem raczej nie jest usterka w systemie
Common-Rail.
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Dlatego w takich wypadkach zawsze nalezy najpierw sprawdzi¢ szczelnosé uktadu rozruchowego z
podgrzewaniem:

— Zamknag elektrycznie zawdr elektromagnetyczny ukladu rozruchowego z podgrzewaniem

- Wymontowac przewod paliwowy miedzy zaworem elektromagnetycznym a Swiecq zarowq,

Jezeli nadal wydostaje sie bialy dym, wowczas postepowaé tak, jak w przypadku “nieréwnej pracy silnika”.
Postepowanie, gdy "pojazd dymi ha czarno"

Zasadniczo nalezy okresli¢, w jakim stanie roboczym wystepuje czarny dym:
- Czy silnik dymi sie zawsze?
— Czy dymi sie tylko podczas przyspieszania?

Dotychczas stwierdzono nastepujgce mozliwe przyczyny:

- Btad montazu, wiryskiwacz naprezony

- Nieszczelnoéé miedzy komora spalania a przewodem drenazowym, dolna uszczelka wiryskiwacza
(uszczelka pierscieniowa CU) nieszczelna

- Zuzycie wiryskiwaczy (duze ilosci wyciekdw)

- Nieprawidtowy wystep dysz

Jezeli podczas jazdy probnej rzeczywiscie stwierdzono dymienie na czarno, zalecamy nastepujace

postepowanie:

- Odczyta¢ pamieé btedéw EDCY

- Jezeli sa zapisane bledy, zanalizowaé je zgodnie z instrukcja lokalizowania bleddw i powtdrzy¢ jazde
probna.

Jezeli pojazd nadal dymi na czarno | pamie¢ bledow jest pusta:

— Doswiadczenie wykazalo, ze w silnikach o malym przebiegu czarny dym moze by¢ wywolywany przez
wiryskiwacze zamontowane z naprezeniem
Pomoc: Poluzowaé wszystkie mocowania rur cinieniowych i wiryskiwaczy, a nastepnie ostroznie
dociggnaé. Jesli nie przyniesie to oczekiwanych rezultatow, przyczynag dymu podczas przyspieszania
moga by¢ zuzyte wiryskiwacze.
Dlatego tez przeprowadzi¢ poszczegdine pomiary i wymieni¢ odpowiedni wiryskiwacz.

Jesli wcigz wystepuje czarny dym:
- Co najmniej dwa razy przeprowadzi¢ test zwiekszania obrotow

Jezeli test zwiekszania obrotow przebiegt prawidtowo:

— Wymontowac¢ wszystkie wiryskiwacze |

— skontrolowac uszczelke w strefie dyszy {uszczelka pierscieniowa CU) pod katern wysuszenia
-~ Sprawdzi¢ srednice uszczelek pierscieniowych CU

Jezeli stwierdzi sie, Ze jeden lub wiecej wiryskiwaczy jest nieszczelnych ifiub uszczelki pierécieniowe

CU majg za duza srednice:

— Wymienié¢ uszczelki pierscieniowe i krdéce rur cisnieniowych | ponownie prawidlowo zamontowad
wiryskiwacze

— Wykonac¢ jazde prébng

Jezeli pojazd nadal dymi na czarno i jezeli nie stwierdzono nieszczelnosci w dolnej uszczeice

wtryskiwacza:

- Wymieni¢ wszystkie wiryskiwacze i rury cisnieniowe, zamonfowad prawidtowo z nowymi uszczelkami
pierscieniowymi.

Wskazdwka: Gdy dolne uszczelnienie wiryskiwacza jest nieszczelne, wraz ze spalinami réwniez sadza
ze spalania dostaje sie do zbiornika paliwa. W zaleznosci od tego, jak diugo jechano z i3 usterka, w
paliwie znajduje sie wieksza lub mnigjsza ilosé sadzy, kidra blokuje filir paliwa w centralce paliwowej KSC.
Powoduje to unieruchomienie pojazdu. Diatego zaleca sie nastepujaca procedure: w pierwszym okresie po
naprawie co tydzier wymieniac filtr paliwa. W skrajnych wypadkach konieczne jest wypompowanie catego
paliwa ze zbiornika | wymiana paliwa. Czasem konieczne jest rowniez czyszczenie zbiornika.
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Postepowanie, gdy “silnik silnie kiekocze”

Gdy zglaszana jest awaria “silnik silnie klekocze”, powodem jest najczesciej usterka wiryskiwacza. Dlatego
nalezy wiedy przeprowadzi¢ test sprezania i uruchamiania.

Wskazéwka: Test zwigkszania obrotéw wykonywac¢ wytacznie przy rozgrzanym silniku, gdyz w przeciwnym
razie moze dojsc¢ do biednej diagnozy. Jezeli bledu nie mozna zidentyfikowac za pomoca testu zwiekszania
obrotow lub jesli silnik jest zbyt zimny dla tego testu, odlgczy¢ kolejno poszczegoine cylindry za pomocy
skrzynki tulejkowej przy pracujacym silniku i wyszukaé w ten sposéb uszkodzony wtryskiwacz.

Alternatywy:

— Kolejno rozlgczyé przylacza na wiryskiwaczy kazdego cylindra, zalozyé pokrywe zaworéw i uruchomié
silnik

-~ W przysziosci mozliwe bedzie wytaczanie poszczegolnych cylindréw za pomocg MAN-cats®

Postepowanie, gdy “silnik stuka”

Gdy zgtaszana jest usterka “silnik stuka” powodem jest uszkodzenie mechaniczne (uszkodzenie zaworu,
zatarcie itp.). Diatego nalezy wowczas przeprowadzi¢ test sprezania.

Sposob postepowania w przypadku “niespokojnej pracy silnika”

Przy zgtaszanych usterkach

— niespokojna praca silnika

- nietypowe odglosy podczas pracy
- staba moc silnika

Nalezy postepowac w nastepujacy sposoéb:

— Test sprezania
Wskazanie na uszkodzenie mechaniczne, np. uszkodzenie zaworu lub zatarcie

— Test zwiekszania obrotow
Wskazanie na uszkedzenie we wiryskiwaczach, jezeli wedlug testu sprezania silnik dziala prawidtowo

- Korekta ilosciowa .

w "monitorowaniu cylindrow" w potgczeniu z testem sprezania i zwigkszania obrotdw, w celu potwierdzenia
wynikdw testu sprezania/zwiekszania obrotow
Wskazdwka: Sprawdzenie ilosci korekty w silnikach D08 jest niemozliwe.

— Jezeli test sprezania i zwigkszania obrotéw nie wykazat przyczyny, podigczy¢ skrzynke gniazdowa,
odigczac elekirycznie poszczegodlne wiryskiwacze i w ten sposdb szukac cylindra, z ktérego dochodzi
nietypowy odglos.

Warunki kontroli: Temperatura plynu chiodzacego min. 75 °C. Zawsze najpierw przeprowadzi¢ test

sprezania. Po tescie zwigkszania obrotéw wylgczy¢ zapton, a nastepnie sprawdzi¢ korekty ilosciowe.

Ponadto wazne jest, aby podczas testu nie wiqczyta sie sprezarka powietrza iub wentylator.

Dalsze wskazéwki: Przy zbyt wysokim cisnieniu na powrocie (> 0,2 baréw) moze dojs¢ do probleméw z
regulacja ciSnienia w Rail. WaZne: Ciénienie powrotu nalezy mierzy¢ w poblizu silnika!

Nie mozna wykonac diagnostyki za pomoca MAN-cats®. Diagnoza jest mozliwa za pomocg nowego
narzedzia specjalnego do podigczenia manometru (trojnik), pasujacego do wszystkich silnikow CR.

Uszkodzenia dtawika Rail

W pojazdach z silnikiem CR moze dojs¢ do poluzowania, zsuniecia lub pekniecia jednego lub kilku diawikow
(otwor redukeyjny na kazdym wyj$ciu do wiryskiwaczy na Rail). Szkoda nastepcza jest uszkodzenie
wiryskiwacza. Jeslh uszkodzenie dlawika Rail nie zostanie rozpoznane lub usuniete, nowy wtryskiwacz
réwniez ulegnie uszkodzeniul

Skutki: Uszkodzony wtryskiwacz, odlamki, przerywana, nierébwnomierna praca silnika, czarny dym, zbyt
duze zuzycie paliwa, powiarzalne szkody wiryskiwacza.

Rozpoznanie: W razie wystapienia uszkodzenia wiryskiwacza z powyZzszymi objawami, sprawdzié, przy
zdemontowanych przewodach wiryskowych rownieZ wklady diawikow, poprzez poréwnanie wzrokowe.
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Kontrola za pomoca "wiertta" jest zabroniona, poniewaz dostepne sa roZne wersje Rail o roznych srednicach
olwordw i istnieje ryzyko przedostania sie zanieczyszczen lub uszkodzenia.

Pomoc: Wymieni¢ caly uktad Rail i dodatkowo wymienié wszystkie nastepne podzespoly (przewdd
wiryskowy, cisnieniowy krociec rurowy, wiryskiwacz) odnosnych cylindrow (z uszkodzonym dtawikiem).
Doswiadczenia wykazuja, ze nie jest konieczna wymiana podzespolow innych cylindrow.
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Kontrola ci$nienia paliwa za pomocy przewodow pomiarowych ci$nienia w silniku D2876.

Miejsca pomiaréw opisane ponizej dotycza tylko silnika rzgdowego typoszeregu D2876. Dia tych
pomiardw dostepne sg dwa przewody do pomiaru cisnienia, do ktérych mozna przylaczyé te same czujniki
cisnienia paliwa, jak te zamontowane w centralce paliwowej. W ten sposéb mozliwe staje sie odczytane
wyniku pomiaru w monitoringu MAN-cats po wykonaniu przylaczenia elekirycznego przy czujniku cisnienia
paliwa centralki KSC (B377) oraz po przylgczeniu odpowiednich czujnikow do przewodéw pomiarowych.
Nie sg wigc wymagane dodatkowe przyrzady pomiarowe lub adaptery. Przewody porniarowe mozna
zamowi¢ pod numerem 80.99605-5000.

Wskazdéwka: Alternatywa wobec wymienionych powyzej przewodow ciSnieniowych jest adapter kontrolny
podtaczany do cidnieniomierza, ktéry mozna uzywaé uniwersalnie we wszystkich silnikach Common Rail
podczas pomiaru ciSnienia. Adapter pomiarowy mozna zamowié pod numerem 80.99605-6030.

Wartosci pomiarowe dia ci$nienia paliwa zasilajacego (doplyw) sg wazne dla wszystkich silnikéw. Ciénienie
zasilania powinno wynosi¢ w biegu jatowym przy czystym filtrze od 5,0 do 6,0 barow. Najwyzsza predkosc
obrotowa w czasie postoju - pomizej 7,0 baréw. Ciénienie jest mierzone miedzy centraika paliwowa

a pompa wysokocisnieniowa,

Miejsce pomiaru 1

Miejsce pomiaru 1 przy urzadzeniu rozruchowym z podgrzewaniem jest rownowazne z miejscem
pomiarowym przed pompg wysokocignieniowg CP3.4. Prawdopodobienstwo wystapienia zanieczyszczer
po stronie czystej jest w tym miejscu jednak znacznie mniejsze. To miejsce pomiarowe moze wykryé bigd
zaworu utrzymujacego cisnienie w CP3.4 (ci$nienie wzgledne ~5-6 barow). Warunkiem jest jednak kontrola
prawidtowej Sruby drazonej z otworem dtawikowym 0,5 mm do odprowadzenia urzgdzenia rozruchowego
oraz prawidlowych uszczelek w tym miejscu. Blad ten zawsze pociaga za soba wpisy bledow w urzadzeniu
sterujgcych, ktdre dotycza regulacii cisnienia w Rail i prowadzg do zafamania cisnienia w Rail w momentach
zwigkszonego zapotrzebowania na moc, co z kolei prowadzi do niedoboréw mocy. Po zmniejszeniu
poboru mocy ci$nienie w Rail moze powrdci¢ do wlasciwego poziomu, jednak przy ponownym wiekszym
zapotrzebowaniu reakcja bedzie taka sama.

Pomiar jest wykonywany przy odprowadzeniu ptomieniowego urzadzenia rozruchowego, przewod powrotny
jest uszczelniony. W tym celu nalezy wykrecic zawor utrzymujacy cisnienie (~1,3) baréw oraz zastapi¢ go
przewodem pomiarowym cisnienia z czujnikiem cisnienia paliwa.

Wartos¢ zadana: 6 do 9 baréw (monitoring MAN-cats)
Zmierzone cli$nienfe: od 0 do 1 bardow

W takim przypadku zawor utrzymujacy ciénienie (od 5 do 6 barow) w pompie wysokociénieniowej jest
stale otwarty (niesprawny), poniewaz:

~ Gdy zawdr utrzymujacy cisnienie jest otwarty, cala ilosé paliwa przepfywa bezposrednio do przewodu
powrotnego (filtra wstepnego)

~ Powoduje to duze natezenie przeplywu w filtrze. Whynikiem tego moze by¢ znaczny spadek cignienia,
warto$¢ cisnienia na wlocie filira moze byé wiec normalna

Zmierzone ci$nienie: od 1 do 2 barow

Przyczyna moze byé niewlasciwa sruba drazona w zasilaniu urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem
(bez dodatkowego otworu 0,5 mm), nieszczeine uszczelki BS lub niewlagciwe {miedziane) pierscienie
uszczelniajgce.

~ Poprzez te nieszczelnosci duza iloéé paliwa odplywa bezposrednio do ukladu powrotnego.
- Powoduje to duze natezenie przeplywu w filtrze. Wynikiem tego moze by¢ znaczny spadek cignienia,
wartos¢ cisnienia na wlocie filtra moze by¢ wiec normalna

Miejsce pomiaru 2

Miejsce pomiaru 2 po stronie ukladu powrotnego wiryskiwaczy kontroluje zawor utrzymujacy cisnienie
wzgledne 1,2....1,4 baréw i ewentualne zatory na tym odgatezieniu powrotnym. W przypadku wysokiego
cisnienia w przewodzie powroinym (powyzej 4 barow) silnik reaguje zwiekszeniem ilosci a zarazem
zwigkszeniem mocy. Tego rodzaju blad nie powoduje wystapienia wpisu btedu w urzadzeniu sterujgcym.
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Miejsca montazu

Siinik D2876
Miejsce pomiaru 1

Przyigcze urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem, przewdd powrotny uszczelniony

Miejsce pomiaru 2

Strona powrotna wtryskiwacza (przewod drenaZzowy olejowy) cylindra 2

Widok ogdlny

1 Miejsce pomiaru 1
2 Miejsce pomiaru 2
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Przewody pomiarowe ci$nienia

1 Przewdd powrotny wiryskiwacza
2 Odprowadzenie ptomieniowej instalacji rozruchowej

Przewody pomiarowe mozna zamowi¢ pod numerem 80.99605-5000.

Adapter kontroiny do pomiaru ci$nienia

Alternatywg wobec wymienionych powyzej przewodow cisnieniowych jest adapter kontrolny podiaczany
do cisnieniomierza, ktéry mozna uzywac uniwersalnie we wszystkich silnikach Common Rail podczas
pomiaru cisnienia.

Adapter pomiarowy mozna zaméwié pod numerem 80.99605-8030.
Skrzynka diagnostyczna silnikéw CR

Skrzynka diagnostyczna jest dostepna w kilku wariantach wyposazenia:

- Standardowa skrzynka LE-MANO2 zawiera wszystkie elementy wymagane do kontroli wszystkich
stinikow rzgdowych MAN-CR (czyli zawarto$¢ wariantu sprzed 08/2007 igcznie z zestawem
uzupetniajgcym LE-MANEKO1)

Skrzynki diagnostyczne dostarczone przed sierpniem 2007 roku sg przydatne tylko w okreslonych
warunkach, poniewaz zlgczki wymagane dla D08 i D20 / D26 Euro 4 i Euro 5, nie $g jeszcze zawarle
w zestawie,

Diatego tez stworzono

— zestaw uzupetniajacy LE-MANEKG1. Dzieki temu mozna uzupelni¢ wyposazenie skrzynek
diagnostycznych wyprodukowanych przed sierpniem 2007 roku, aby istniata mozliwosé wykonywania
kontroli wszystkich sinikow rzedowych MAN-CR

- Zestaw uzupetniajacy LE-MANEKO2 to kompletna skrzynka do kontroli silnikow MAN-CR-V. Skrzynka
ta wymaga jednak kompietnej skrzynki standardowej, a wiec rowniez zestawu uzupetniajacego
LE-MANEKO1, o ile skrzynka zostata zakupiona przed sierpniem 2007 roku.

Skrzynke diagnostyczng mozna uzyskaé w firmie Friedrich Lehnert, Hofgartenstrafie 18, D-74196

Neuenstadt.
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Lokalizowanie btedow w ukiadzie niskiego ciSnienia
W przypadku probleméw z rozruchem, stabg mocg silnika i / lub niskiego ci$nienia w Rail najpierw nalezy
zmierzyé cisnienie w ukladzie niskiego ciSnienia.

Sprawdzié ci$nienie paliwa przed filtrem za pomoca monitorowania MAN-cats®

1. Czy cisnienie paliwa na biegu jatowym wynosi min. 5,5 barow?

Jezeli tak: Jekell nie:

— Przejs¢ do punktu 2 - Jezeli cisnienie paliwa jest mnigjsze od 5 bardw, sprawdzi¢
jednostke pobierajacyg paliwo w zbiorniku | przewtd do pompy
wstepnej pod katem szczelnasci.

- Jezeli cisnienie paliwa jest wieksze od 8,5 baréw, wymienic filtr
paliwa i ponownie zmierzy¢

2. Czy teraz cisnienie paliwa jest prawidlowe?

Jezeli fak: Jezeli nie:

- Przejs¢ do punktu 3 - Tylko w silnikach D28: W przytgczu urzadzenia rozruchowego
z podgrzewaniem moze byt zamontowana niewlasciwa sruba
drazona (prawidtowo; sruba z drgzeniem dlawikowym 0,5 ram).
Ponadto przyczyng moze by¢ nieprawidlowa uszczelka BS iub
nieprawidiowy pierscien uszczelniajgey (CU).

3. Czy zawoOr ograniczajacy cisnienie jest szczelny, gdy silnik pracuje? (Popuszczalna ilosé to kitka kropli)

Jezeli tak: Jezeli nie:
~ Przejs¢ do punkiu 4 - Wykona¢ probe szczelnosci zaworu ograniczajgcego cisnienie
— Wymieni¢ zawdr ograniczajacy cisnienie

4. Wykona¢ probe dziatania zaworu przelewowego pompy wysokocisnieniowej. Wartos¢ zadana <
4 barow

Wskazdéwka: Wiele pojazdow jest wyposazonych w filtr wstepny paliwa SEPAR. Przy zbyt niskim
cisnieniu wstepnym paliwa wymieni¢ wkiad filtra. Uwaga: RéZne wkiady filtra SEPAR z ogrzewaniem i
bez ogrzewania.

Kontrola zaworu przelewowego
Ten zawdr przelewowy (patrz poz. 13 w ogéinych schemacie uktadu paliwowego) ogranicza lub reguluje
cisnienie wstepne w ukladzie niskiego cisnienia.

Cisnienie otwarcia przy obrotach biegu jatowego silnika (dynamicznie): od 5,5 do 6,0 barow
Wartos¢ zadana przy zatrzymanym silniku (statycznie): ok. 4 barow

Jego sprawno$é ma duzy wpltyw na prawidiowos¢ rozruchu. Przy pompach smarowanych olejem (siiniki
euro 3) stosunkowo fatwo jest przeprowadzi¢ badanie. Od Euro 4 pompy sg smarowane paliwem

i zamontowane w wewnetrznym czesciowym goracym obiegu. Diatego zawor przelewowy mozna
skontrolowac tylko po demontazu pompy.

Postepowanie przy pompie wysokocisnieniowej smarowanej olejem

— Rozlgczyc przewod od centralki paliwowej KSC do pompy wysokocisnieniowej bezposrednio przy pompie
i zamontowaé adapter kontrolny 80.99605-6030 z cisnieniomierzem, zakres pomiaru od 0 do 10 barow.

— Przy przyigczu "OUT" pompy wysokocisnieniowej zdjaé przewdd powrotny czgsciowego obiegu goracego
i zamkng¢ zaslepka.

-~ Za pomocg pompy recznej zwiekszy¢ cisnienie w ukladzie niskiego ciSnienia, az zawor przelewowy
otworzy sie i paliwo zacznie wyplywac przy przylaczu "OUT".

- Podczas pompowania odczytaé na manometrze ci$nienie otwarcia. Wartos¢ zadana: statycznie ok. 4
baréw

Postepowanie przy pompie wysokocisnieniowej smarowanej paliwem

Jak juz wspomniano, od Euro 4 zamontowana jest pompa wysokocisnieniowa smarowana paliwem. Te
pompy majg wewnetrzny czesciowy goracy obieg. Kontrola zaworu przelewowego przy przyigczu "OUT"
jest wiec niemozliwa, jak to opisano powyzej.
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- Roztgczy¢ przewod od centralki paliwowej KSC do pompy wysokocisnieniowej bezposrednio przy pompie
i zamontowac adapter kontrolny 80.99605-6030 z ci$nieniomierzem, zakres pomiaru od 0 do 10 bardow.

— Za pomoca pompy recznej zwiekszac cisnienie w ukladzie niskiego cisnienia, az otworzy sie zawor
przelewowy.

- Podczas pompowania odczytac na manometrze cisnienie otwarcia. Wartoéé zadana: statycznie ok. 4
baréw

~ W przypadku podejrzenia nieszczelnosci wymieni¢ zawor przelewowy (13) i powtorzy¢ kontrole

Kontrola zaworu utrzymujacego cisnienie

Ten zawdr (patrz poz. 11 w schemacie ogélnym ukiadu paliwowego, pompa wysokocishieniowa smarowana
olejem) zapewnia ciSnienie statyczne ok. 1,2 do 1,4 bardw w uktadzie powrotnym wiryskiwaczy. Jego
dzialanie nie ma wplywu na rozruch silnika, jest on wymagany wylacznie do prawidlowsj pracy wiryskiwaczy
Z jednoczesciowq kotwica. Wazne jest, aby zawoér otwieral sie i nie byt zablokowany.

Zawar utrzymujacy cisnienie jest kontrolowany tylko w stanie zamontowanym. Ponadto istnieja silniki D20,
w ktorych zawér utrzymujacy ciénienie nie jest juz zamontowany:

Od poczatku serii D20 Euro 4 (10/2004) zamontowany jest wiryskiwacz -6064 (2-czesciowa kotwica). Jest
on zamontowany rézniez w Euro 4 OBD LF31 i we wprowadzonym z wyprzedzeniem Euro 5 LF21... Dzieki
temu nie jest konieczny montaz zaworu utrzymujacego cisnienie. Silniki Euro 3 nie 5§ wyposazone we
wiryskiwacze z 2-czeSciowymi kotwicami, diatego zawér utrzymujacy cignienie jest tam stosowany.

Lokalizowanie bltedow w ukiadzie wysokiego ci$nienia

Podstawowym warunkiem sprawnego dzialania uktadu wysokiego cisnienia jest prawidiowo dzialajacy uklad
niskiego cisnienia. Jezeli istnieje podejrzenie bledu w systemie wysckiego cisnienia, zaleca sig w plerwszym
rzedzie wykonanie kontroli szczelnosci uktadu wysokiego cisnienia mierzac ilosé powracajgcego paliwa.

Kontrola ilosci powracajacego paliwa

Powracajace paliwo jest zjawiskiem normalnym | wynika z konstrukgcji silnika. Jego ilos¢ na jednostke czasu
moze by¢ jednak zrodlem istotnych informacji pomocnych podczas lokalizowania bleddéw. Zasadniczo
nalezy rozrozni¢ paliwo powracajgce przy pracujgcym siiniku oraz w fazie rozruchu. Ponadto nalezy
uwzglednic, czy siinik jest wyposazony w urzadzenie rozruchowe z podgrzewaniem, czy tez nie.

W silnikach MAN Common Rail na paliwo powracajace do zbiornika skladaja si¢ nastepujace czesci:

- paliwo przy statym odpietrzniku centralki paliwowej KSC

— paliwo powracajgce ze strefy wiryskiwaczy

- paliwo powracajace z zaworu ograniczajgcego cisnienie przy Rail, jezeli jest on nieszczelny (uszkodzony)

— ilos¢ wynikajaca z regulacji zaworu ograniczajacego cisnienie dla urzadzenia rozruchowego z
podgrzewaniem

Dla celow lokalizowania bledow istotne jest wiec ustalenie, z jakiego zrodia pochodzi nadmiar powracajacego

paliwa. Aby mozliwa byta szybka ocena bez wielu narzedzi, ponizej opisano proste metody kontroli i podano

jako wartoéci orientacyjne ilo$ci paliwa powracajgcego w sprawnych silnikach. Poniewaz kazdy system

Common Rail jest bardzo wrazliwy na zanieczyszczenia, opracowano metody kontroli, w ktérych strona

czysta ukladu niskiego ci$nienia i uklad wysokiego ciénienia nie mogga zostaé otwarte. Jedynie przy jednym

pomiarze konieczne jest wymontowanie poszczegodinych przewodéw wysokocisnieniowych

Wskazéwka: Po czynno$ciach kontrolnych zawsze wykasowaé pamiet biedow!

Pomiar tacznej ilosci powracajacego paliwa

W tej metodzie pomiarowej kontrolowana jest ilos¢ paliwa powracajacego z zaworu ograniczajgcego
cisnienie | wiryskiwaczy przy biegu jatowym silnika. Gdy uktad jest sprawny, podczas rozruchu nie mozna
stwierdzi¢ znaczacej ilosci powracajgcego paliwa. JeZeli silnik nie da sig uruchomi¢, konieczna jest tylko
kontrola wzrokowa iloéci powracajacego paliwa (bez jej pomiaru).

Jak juz wspomniano, na paliwo powracajgce do zbiornika sklada sie paliwo 2 kilku zrodet. Dlatego
wazne jest, aby podczas tej kontroli unikna¢ zafatszowania wyniku pomiary przez paliwo powracajace z
odpowietrzenia stalego centralki paliwowej KSC i z ukfadu regulacji zaworu ograniczajgcego cishienie w
urzgdzeniu rozruchowym z podgrzewaniem.

Jest wigc konieczne zamknigcie tych dwoch Zrédet powracajacego paliwa przed kontrolg,
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A

Przygotowania

Pomiar odbywa sig w podobny sposéb, jak podczas pomiaru powracajacego paliwa z wiryskiwaczy i
zaworu ograniczajgcego cisnienie. Roznica polega wylacznie na tym, ze nalezy jednoczesnie podigczyé
chie rury PA i zsumowac ilosci.

Schemat struktury pomiaru

1 Paliwo powracajace z zaworu ograniczajgcego cisnienie
2 Paliwo powracajace z wiryskiwaczy
3 Miarka {(min. 1000 mi, podziatka co 10 ml)

Pomiar przy pracujacym silniku

- Wiyczka przytgczeniowa M-Prop przy pompie wysokocisnieniowej pozostaje podtaczona

— Uruchomié silnik

— Silnik pracuje z predkoscig obrotowa biegu jalowego

- Zmieni¢ fgczng ilose powracajgcego paliwa

llos¢ powracajacego paliwa, cieply silnik przy biegu jatowym ok. 70 ml na minute w D0836, D20 / D28

Hos¢ powracajgcego paliwa, cieply silnik przy biegu jatowym ok. 50 mi na minute w D0834

W pompach wysokocisnieniowych smarowanych paliwem istnieje niebezpieczenstwo bledow w pomiarze!
Podczas kontroli tacznej ilosci powracajgcego paliwa istotne jest, aby przewdd powrotny (przylacze "OUT")
z pompy wysokocisnieniowej do zhiornika paliwa byl odtgczony | wyciekajace paliwe byle odprowadzane
przed oddzielny przewod do zbiornika. W innym wypadku wynik pomiaru bedzie nieprawidtowy.

Przylacze OUT przy pompie nie moze zostaé zamkniete, poniewaz pompa wiedy nie jest smarowana.
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Wskazéwka: W silnikach z mniejszym przebiegiem zwiekszong ilo$¢ powracajacego paliwa w 90% mozna
tatwo usuna¢: Poluzowac wszystkie mocowania rur ci$nieniowych i wiryskiwaczy, a nastepnie ostroznie
dociagna¢. Jezeli po tym nie nastapi poprawa, zmierzy¢ indywidualne ilosci powracajgcego paliwa i
wymieni¢ odpowiedni krociec rury cinieniowe.

Kontrola poszczegoinych wiryskiwaczy pod katem nieszczelnosci

Jezeli podczas kontroli opisanej powyzej stwierdzona zostanie zwigkszona ilo$¢ powracajacego paliwa,
wowczas jest bardzo prawdopodobne, Ze usterka wystepuje tylko w jednym/dwaéch wiryskiwaczach.
Poprzez zamykanie poszczegélnych wiryskiwaczy mozna ustali¢, przy ktérym cylindrze w okolicy
wiryskiwacza wystapila nieszczelnosé.

Sposob postepowania:

- Wigzka kablowa wiryskiwacza przy urzadzeniu sterujacym EDC7 pozostaje podiaczona

- Wiyczka przylgczeniowa M-Prop przy pompie wysokocisnieniowej pozostaje podiaczona

- Wymontowa¢ przewod wysokocisnieniowy pierwszego cylindra

— Zamkna¢ przytgcze pierwszego cylindra przy Rail

— Zamkngc przylacze rury cisnieniowej z powodu niebezpieczenstwa zanieczyszczenia tuleja ochronng
81.96002-0512

— Uruchomi¢ silnik

- Silnik pracuje z predkoscia obrotowag biegu jalowego

- Zmierzy¢ ilos¢ powracajacego paliwa

Te czynnosci nalezy powtarza¢ analogicznie przy kazdym z cylindréow, aZ ilos¢ powracajgcego paliwa

znacznie zmniegjszy sig lub znormalizuje, a wiec bedzie wynosita ok. 600 1/min 50 — 60 mi na minute.

Cylindry, przy kt6rych ilo§¢ powracajacego paliwa znormalizowala sig, jest tym, przy ktérym wystgpila
nieszczelnose. Jezeli lod¢ zmniejszy sie przy kilku cylindrach, wéwczas rownieZ one sa odpowiedzialne
za nieszczelnos$é.

Zamkniecia dla przylaczy przewodow wysokiego cisnienia przy Rail mozna samodzielnie wykonaé 2
uzywanych przewodow wysokiego cisnienia: odcigé kofce i zgrzaé gazowo.

Nastepnie dokladnie oczysci¢ zlaczke zamykajaca! Nie uzywaé innych zamknigé jak kula z nakretka
koipakowa itp.!

Pomiar wydatku pompy wysokiego ciénienia
W tej metodzie pomiaru badany jest wydatek pompy wysokociénieniowej przy cisnieniv w Rail od 800 do
900 barow.

Przygotowania

Struktura pomiaru jest identyczna z pomiarem facznej ilosci powracajacego oleju. RozZnica polega
wylgcznie na tym, ze odigczona zostaje jednostka dozujaca. W silniku D08 przed testem nalezy przediuzyé
przewody powrotne wiryskiwaczy i zawordw ograniczajgcych cisnienie i wprowadzic je do miarki. Pomiar
nalezy rozpocza¢ dopiero wtedy, gdy z obu przewoddw pomiarowych bedzie sie wydostawac stala ilosé
powracajacego paliwa. Aby wynik pomiaru nie zostat zafalszowany, nalezy zwrdci¢ uwage, aby przewody
pomiarowe nie byly zanurzone w paliwie.

Przygotowaé miarke o wystarczajacej pojemnosci (min. 1600 mi, podziatka co 10 mi). Ostroznie:
Przewdd paliwowy i miarka rozgrzewaja sie.

Zasada pomiaru

Przy odtgczonym M-Prop pompa wysokocisnieniowa pracuje z maksymalnym wydatkiem. Wskutek tego
cisnienie w Rail podnosi sig szybko do 1800 bardw i zawor ograniczajacy cisnienie zostaje otwarty. Silnik
pracuje wiedy z ciSnieniem w Rait regulowanym przez zawdr ograniczajgcy cisnienie od 800 do 900 bardw.
Nadmiar Hoczony przez pompe wysokoci$nieniowa plynie przez zawodr ograniczajacy ci$nienie do miarki.
Do tego dochodzi ok. 60 ml/min paliwa ze wiryskiwaczy.

Sposob postepowania

~ Odlaczy¢ wiyczke przylaczeniowsg M-Prop przy pompie wysokociSnieniowej

= Uruchomi€ silnik

- Zmierzy¢ gczng ilo$¢ powracajgcego paliwa z zaworu ograniczajgcego cisnienie i wiryskiwaczy przy
obrotach biegu jatowego
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Analiza wynikow pomiarow

Silnik rzedowy D20 / D26 | D28 540 mi/min
D2868 (V8) 630 mil/min
D0836 450 ml/min
D0834 535 mlimin)

*} W przypadku silnikéw D0834 wydajnosé tloczenia pompy wysokocisnieniowej jest wieksza, poniewaz
predkos¢ obrotowa biegu jatowego wynosi 800 min-t.

Pompy wysokocisnieniowe tloczace wiecej niz pedany minimalny wydatek dzialaja prawidlowo.

Jezeli zmierzona ilo$¢ jest znacznie mniejsza, nalezy wymieni¢é M-Prop i powtdrzy¢ pomiar. Dopiero jezeli
nie przyniesie to oczekiwanych rezultatow, wymieni¢ calg pompe wysokociénieniowa.

Pompy, ktdre po poprzednim pomiarze minimalnego wydatku zostaly wymontowane, nalezy w przypadkach
gwarancyjnych przesta¢ wraz z wynikami pomiaru.
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Lokalizowanie bledow za pomocg MAN-cats®

Test sprezania

Za pomocy testu sprezania okreslane sa odchylenia sprezania poszczegolnych cylindréw. W tym celu silnik
zostaje przekrecony przez rozrusznik. Sterownik tumi wirysk (silnik nie zaskakuje) i mierzy przy kazdym
cylindrze, jak mocno rozrusznik jest wyhamowywany w trakcie taktu sprezania.

W tym celu nalezy uruchamia¢ rozrusznik za pomocg kluczyka zaplonowego, az sterownik zmierzy
predkosci abrotowe w delnym martwym punkcie i krotko przed gérnym martwym punktem dla wszystkich
cylindrow. Predkosc obrotowa chwilowo osigga minimalng warto$¢ w gérnym martwym punkcie kazdego
cylindra. Jest to punkt maksymainego sprezania. Oznacza to, ze silne wyhamowanie, czyli niska predkosé
obrotowa przed gérnym martwym punktem, wskazuje na stosunkowo dobre sprezanie.

Przebieg i warunki:

— Poziom natadowania akumulatora 100%.

- Siinik rozgrzany do temperatury roboczej > 75 °C.

— Rozgrzac pojazd do temperatury roboczej, nie pozostawié pracujgcego.

- Postepowac zgodnie z instrukcjami MAN-cats® (w przeciwnym wypadku brak oceny).
- Po zakonczeniu testu sprezania koniecznie wytgczyé zaplon.

Wyniki przy prawidlowo dzialajacym silniku

1 209 243 34
5 208 243 34
3 208 241 33
6 208 242 34
2 207 242 35
4 209 241 32

Operator otrzymuje jako wynik po dwie warto$ci dla kazdego cylindra:

Dolna predko$¢ obrotowa: Jest to nizsza z obu predkosci obrotowych, zmierzona w trakcie taktu
sprezania (ok. 8° przed do 8° za MP).

Gorna predkosé obrotowa Jest to wyZsza z obu predkosci obrotowych, zmierzona daleko przed MP
{ok. 70° przed MP).

Réznica: Maksymailna réznica miedzy poszczeg6inymi cylindrami powinna wynosié + 5 U/min.

Analiza oceny:

- Niewyrazne do + 5 obr/min (ustawi¢ zawory)

— Klasyfikacja uszkodzenia przy roznicy wiekszej niz 5 (uszkodzenie zaworu, uszkodzenie pierscienia
tokowego itd.).
W razie uszkodzenia cylindra, rowniez wartosci innych cylindrow moga wykazywad wieksze odchylenia.

Doktadno$é pomiaru:

— Odchylenie kontroli sprezania za pomoca MAN-cats® wzgledem rejestratora ci$nienia sprezania wynosi
maks. 5 baréw

718 5 wydanie 174



OPIE URZADZENIA

Test zwickszania obrotow

Test rozpedzania umozliwia kontrole cylinderkdow ped katem ich prawidiowego dzialania. W tym celu
cylinderki sa odlgczane, a silnik zostaje mocno przyspieszony z predkosci obrotowej biegu jatowego
Nastgpuje przy tym obliczenie przyspieszenia predkosci obrotowej. DuZe odchylenie dla wylaczonego
cylinderka wskazuje na nieprawidtowy wirysk lub uszkodzony cylinderek.

Dokladniej mowiac, aby sprawdzi¢, czy wszystkie cylinderki maja te sama wydajno$¢, podczas testu
rozpedzania mierzone jest, jakg predkosc obrotows osiaga silnik przy okreslong] dawce wtrysku w
okresionym czasie. W tescie tym wykonywana jest seria kolejnych siedmiu przyspieszen: podczas
plerwszego przyspieszenia sg uruchamiane wszystkie wiryskiwacze i rejestrowana jest uzyskana predkosé
obrotowa. Od drugiego przyspieszenia nastepuje ponowne przyspieszenie silnika, jednak wiryskiwacze
poszezegolnych cylindrow sg wylaczane jeden po drugim w kolejnosci zaptonu. Jesli mimo wylgczonego
wtryskiwacza silnik osigga prawie taka sama predkosé obrotowa, jak przy pierwszym przyspieszeniu,
cytinderek ten pracuje nieprawidlowo rowniez podczas pracy silnika, ma stabszg wydajnosc.

Przebieg i warunki:

— Silnik rozgrzany do temperatury roboczej > 75 °C.

— Rozgrza¢ pojazd do temperatury roboczej, nie pozostawié pracujgcego.

— Test przyspieszania wykonywac zawsze co najmniej dwukrotnie. Wazne jest, aby nie byly podigczone
zadne dodatkowe odbiorniki, takie jak sprezarka lub wentylator, ktére moga by¢ wylaczone przy drugim
tedcie, falszujac wynik.

- Po zakonczeniu testu przyspieszania niezbedne jest wylaczenie zaptonu, poniewaz w innym przypadku
nie zostaje uakiywniona regulacja spokojnego biegu silnika.

Ponizej podano przykladowy wynik testu, w ktérym widoczna jest niereguirnosc w pracy cylindra 3.

0 704 0

1 550 154
5 540 164
3 630 74
6 566 138
2 535 169
4 542 164

Jesli mimo wylaczonego wiryskiwacza 3 silnik osiaga prawie taka sama predkosc obrotows, jak przy
pierwszym przyspieszeniu, cylinderek ten pracuje nieprawidtiowo podczas pracy silnika. Nie oznacza to
jednak, ze wiryskiwacz tego cylindra jest uszkodzony! Oznacza to, Ze dany cylinder ma nizszg moc. Nalezy
zatem sprawdzi¢ elementy mechaniczne silnika: luz zaworow, sprezanie itd. Dlatego tez test spreZania
mozna oceniat wylacznie w polaczeniu z testem sprezania. Test przyspieszania porownuje wytacznie
cylindry wzgledem siebie. Wynik musi réwniez pasowaé do wartosci korekt.

Wskazéwka: W przypadku przerwania przewodu w chwodzie pradowym wytaczony zostaje tylko
uszkodzony wiryskiwacz, tzn . mozna wykonac test przyspieszania i wskazuje on uszkodzony obwod
pradowy. W przypadku zwarcia obwodu pradowego do wiryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostajg wylgczone, tzn . silnik rzedowy 8-cylindrowy pracuje juz tytko na trzech cylindrach. Test
przyspieszania zostaje przerwany z komunikatem o btedzie, poniewaz silnik pracuje wtedy tylko na dwéch
cylindrach.

140 TH48 5. wydanie



OPIE URZADLENIA

Test wylaczania cylinderkow

Test wylgczania cylinderkow umozliwia odlgczenie okreslonego cylinderka w trakcie biegu jalowego od
wirysku. Pozwala to na wykonanie akustycznej diagnozy silnika w przypadku nietypowych dzwigkow
{(mechanika/spalanie).

Jezeli odpowiedni cylinder zostanie odiaczony przed spalaniem, dzwiek nie powinien by¢ styszalny.

Jesh dzwiek jest wciaz slyszainy, przyczyny nalezy szuka¢ w innym migjscu {Frontend, mechanizm kol
sprezarka powietrza itd.).

Przebieg i warunki:

~ Silnik rozgrzany do temperatury roboczej > 75 °C.

- Rozgrzaé pojazd do temperatury roboczej, nie pozostawié¢ pracujacego.

— Hamulec postojowy wigczony.

— Skrzynia biegdw w potoZzeniu neutralnym.

- Uruchomié silnik | zwrdcié uwage na to, aby predko$¢ obrotowa biegu jalowego wynosita 600 obr/min.
Wskazéwka: W przypadku juz widocznego uszkodzenia, test mozna przeprowadzié rowniez przy
temperaturze plynu chiodzacego wynoszacej 0 °C.

Test wysokocisnieniowy
Test wysokocisnieniowy sprawdza szczelnosé uktadu wiryskowego po stronie wysokiego cisnienia.

Podczas testu, cisnienie ukladu CommonRail jest czterokrotnie ustawiane na 1600 baréw i z powrotem
na 600 barow (przy 800 obr/min i 3-krotnie 700 obr/min). Mierzony jest przy tym czas wytwarzania oraz
czas redukowania cisnienia, wydawany poznigj jako wynik.

Na podstawie tych czasow mozna wywnioskowa¢ szczelnosé ukladu lub nieprawidiowe dziatanie
poszczegoinych podzespotdw.

Przebieg i warunki:

— Silnik rozgrzany do temperatury roboczej > 75 °C.

— Rozgrzaé pojazd do temperatury roboczej, nie pozostawi¢ pracujgcego.

- Hamulec postojowy wlaczony.

— Skrzynia biegdbw w polozeniu neutralnym.

— Uruchomié silnik i zwrocié uwage na to, aby predkos¢ obrotowa biegu jalowego wynosita 600 obr/min.

Wartosci graniczne stanowia nastepujace wartosci:
- Czas redukowania cisnienia: min. 490 ms, maks. 2000 ms (wartosci zmierzone przy prawidiowo
dziatajgcym systemie:1380-1530 ms)

Czas redukowania ci$nienia mniejszy niz 490 ms:

— Wyciek po stronie odbiornika {wtryskiwacz, ciSnieniowy krociec rurowy, zawor ograniczajacy cisnienie).
Jesli wynik jest mniejszy niz 490 ms, zaleca sie ponowne wykonanie testu przy otwartym przewodzie na
zaworze ograniczajgcym cisnienia w celu ograniczenia bledu(dw).

~ Rozpoznanie jednego lub kitku luznych cisnieniowych kroéccow rurowych w znacznym stopniu zalezy
od temperatury silnika.

- Zawor ograniczajgcy ciSnienie musi byt szczelny podczas testu!

Czas redukowania ci$nienia wigkszy niz 2000 ms:

- Zaciskanie M-Prop (ZME), zatkany dlawik przeptywu zerowego pompy wysokocisnieniowej, zatkany
przew0d powrotny.

- Nieréwnomierne czasy wytwarzania {przy rownych czasach redukowania) rowniez wskazujg na blokujacy
ZME.

— Jesli jednak w pamieci btedéw EDC wystepujg wpisy bleddw, a czasy redukowania cisnienia sg
prawidiowe, wowczas btedu nalezy szuka¢ w pompie wysokocisnieniowej (metoda wykluczania)!

Wskazowka: Test mozna przeprowadzié¢ od temperafury plynu chiodzacego 40 °C. Przy nizszych
wartosciach test jest przerywany.
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Regulacja spokojnego biegu

Regulacja spokojnega biegu silnika ma na celu zapewnienie rownomiernej pracy silnika, zwlaszcza na biegu
jatowym. W silniku 6-cylindrowym kazdy z cylindrow przyspiesza silnik w swoim cyklu pracy przez 120°.
Urzadzenie sterujace analizuje kazdorazowo bieg silnika przez 120° i uruchamia wiryskiwacze "wolnych”
cylindrow przez diuzszy czas niz "szybkie" cylindry.

Te réznice w uruchamianiu sg przedstawiane graficznie w MAN-cats® w postaci paskow o réznej dlugosci.

llos¢ korekty paliwa stanowi odchylenie d wartoséi zadanej. Podczas analizy konieczna jest obserwacia
sekwencji zaplonu: 1-5-3-6-2-4.

W nadzorowaniu cylindra wskazywane sg wartosci karygowane przez regulacie spokojnej pracy.

Aby mozliwa byta lepsza ocena silnika, w nadzorowaniu poréwnawezym cylindrow nalezy wybraé rowniez
predkosc obrotowg oraz stan wiryskiwaczy.

Przyklad analizy

Jezeli cylinder 2 ma zbyt mata moc, wowczas iloéé korygowana do wiryskiwacza 2 zostaje zwiekszona.
Jezeli silnik nadal nie pracuje spokojnie, wowczas zostaje zwiekszona réwniez ilosé dla wiryskiwacza 4.
Jednak nastepnie ilos¢ dla cylindra 1 i 5 zostaje zredukowana, aby obroty silnika nie byly za wysokie. Mozna
wiec rozpoznac grupe, w kidrej dwa wtryskiwacze charakteryzuja sig iloscig dodana (+) i (jedna lub dwoma)
iloscig ujemna (lub dwoma ilosciami) (). W tej grupie + + — — pierwszy cylinder ma najmnieiszg moc.

Nie oznacza to jednak, Zze wiryskiwacz 2 cylindra jest uszkodzony! Oznacza to tylko, Zze w tym przykladzie
drugi cylinder ma mniejsza moc. Aby stwierdzic, jaki wystapit blad, nalezy wykona¢ dalsze kontrole,
poniewaz za spadek mocy moze odpowiadadé rowniez brak paliwa lub stabe cisnienie sprezania. Dlatego
nalezy przeprowadzi¢ test sprezania i uruchamianiat

llos¢ wiryskiwana zostaje obliczona na podstawie czasu trwania wirysku i cisnienia w Rail. Jezeli
wiryskiwacz nie otwiera sie, to wéwczas ilosc obliczona i wskazywana jest wieksza od rzeczywistej.

Aby mozliwa byia lepsza ocena silnika, w nadzorowaniu poréwnawczym cylindrow nalezy wybrac réwniez
predkosé obrotowg oraz stan wiryskiwaczy.

Podsumowanie skutkéw w przypadku wystapienia biedu

Redukcja wiryskiwane; Cylinder wczesniejszy ma zbyt | Sprawdzi¢ pod tym katem wiryskiwacze
iloéci duzg moc cylindra, przeprowadzi¢ test
przyspieszenia z MAN-cats

Zbyt dtugi wirysk z powodu stabo | Odigezyt jeden zacisk wiryskiwacza i
zamykajacego sie wiryskiwacza | powtorzy¢ badanie, przeprowadzi¢ test
przyspieszen, po stwierdzeniu uszkodzen
wymieni¢ wiryskiwacz.

Wiryskiwacz zamyka sie slabo | Odtgczy¢ zacisk elekiryczny od
miedzy wiryskiem wstepnymi a | wiryskiwacza i powtdrzyé badanie. W
glownym, lub nie zamyka sie w | przypadku stwierdzenia uszkodzenia
ogole wymienic¢ wiryskiwacz.
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Whrykiwana ilos¢ zostaje
zwiekszona

Cylinder wczesniejszy ma zbyt
malg moc¢

Sprawdzi¢ pod tym katem wiryskiwacz
cylindra, wykona¢ test przyspieszen
przy pomocy MAN-cats, sprawdzic¢
uruchamanie elekironiczne, wymienic
wiryskiwacz po stwierdzeniu szkody

Wiryskiwacz nie otwiera sig

Sprawdzi¢ wiryskiwacz, wykonac test
przyspieszen przy pomocy MAN-cats,
sprawdzi¢ uruchamanie elektroniczne,
wymieni¢ wiryskiwacz po siwierdzeniu
szkody

Wiryskiwacz nie jest
uruchamiany, mozliwe
uszkodzenie kabla

Sprawdzi¢ przewody pod katem
przerwania i zlego poigczenia,
przeprowadzi¢ test przyspieszenia
przy pomocy MAN-cats

Cylinder ma zbyt mata moc z
powodu stabego sprezania

Sprawdzi¢ sprezanie, przeprowadzi¢ test
sprezania przy pomocy MAN-cats

Wazna informacija dotyczaca wymiany wiryskiwacza: Podczas wymiany koniecznie nalezy zwrécic
uwage, aby zostaly zamontowane znow wtryskiwacze Bosch o tych samych numerach. Obecnie dostgpne
sq dwa rodzaje wiryskiwaczy: Zamiana “starych” wiryskiwaczy na “nowe” wiryskiwacze jest
niemozliwa! Nie mieszaél Jezeli konieczna jest wymiana na wtryskiwacze najnowszej konstrukcji, nalezy
wymieni¢ Rail i zaladowa¢ nowe oprogramowanie do urzadzenia sterujgcego.

Zapozna¢ sie z informacjg serwisowag 132400!
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Ogolny schemat uktadu paliwowego
Pompa wysokocisnieniowa smarowana olejem CP3.4
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Zawor nadci$nieniowy pompy zebatej (Ap = 10,4 - 13 bardw)

Prostownik (opcja)

Staly odpowietrzacz w centralce paliwowej KSC

Filtr z oddzielaczem wody {cisnienie rozrywajgce > 15 barow)
Przylgcze plomieniowego urzadzenia rozruchowego

Otwor diawikowy urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem
Jednostka dozujaca ZME (zawor propercjonalny paliwa MProp)
Przewod powrotny wiryskiwacza (przewod olejowy drenazowy)
Akumulator wysokocisnieniowy (Rail} z przytgczeniami do wiryskiwaczy
Pwustopniowy zawor ograniczajacy cisnienie

Zawor utrzymujacy cisnienie instalacji powrotnej wiryskiwaczy (Ap = 1,2....1,4 barow) miejsce
pomiaru 2 (tylko w silnikach Euro 3)

Diawik przeplywu zerowego

Zawor przelewowy (Ap = 5,5 barow)

Zawor utrzymujgcy ciSnienie urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem miejsce pomiaru 1
Zawdor obejsciowy {Ap = 0,15 bardw)

Filtr wstepny

Pompa reczna

Przewo0d wysokociénieniowy

Przewod niskocisnieniowy
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Ogoiny schemat ukladu paliwowego
Pompa wysokoci$énieniowa smarowana paliwem CP3.4+
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Zawor nadciénieniowy pompy zebatej {Ap = 10,4 - 13 baréw)

Staty odpowietrzacz w centralce paliwowej KSC

Filtr z oddzielaczem wody (cisnienie rozrywajgce > 16 barow)

Jednostka dozujgca ZME (zawdr proporcjonalny paliwa MProp)

Otwor dtawikowy urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Przylacze urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Zawor ulrzymujacy cignienie urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem
Akumulator wysokocisnieniowy (Rail) z przytgczeniami do wiryskiwaczy
Przewod powrotny wiryskiwacza (przewod drenaZowy)

Dwustopniowy zawér ograniczajacy cisnienie

Diawik przeplywu zerowego

Dlawikowy zawoér zwrotny 2,8 bardw, smarowanie pompy wysokocisnieniowe]
Zawor przelewowy (Ap = 5,5 barow)

Zawor obejsciowy {Ap = 0,15 bardw)

Prostownik (opcja)

Pompa rgczna

Filtr wstepny

Przewod wysokacisnieniowy

Przewod niskociénieniowy

e
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Ogdlny schemat ukladu paliwowego
Pompa wysokocisnieniowa smarowana olejem CP3.4 D2868
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Zawaor nadcignieniowy pompy zgbatej (Ap = 10,4 - 13 bardw)

Staly odpowietrzacz w cenfralce paliwowej KSC

Filtr z oddzielaczem wody {ciSnienie rozrywajace > 16 bardw)

Jednostka dozujgca ZME (zawdr proporcjonalny patiwa MProp)

Otwor diawikowy urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Przylacze urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Zawdr utrzymujgcy cisnienie urzgdzenia rozruchowego z podgrzewaniem
Akumulator wysokocisnieniowy {Rail) z przylaczeniami do wtryskiwaczy
Przewod powrotny wiryskiwacza (przewod drenazowy)

Dwustopniowy zawdr ograniczajgcy cisnienie

Diawik przeptywu zerowego

Diawikowy zawor zwrotny 2,8 barow, smarowanie pompy wysokocisnieniowej
Zawor przelewowy (Ap = 5,5 bardw)

Zawor obejsciowy (Ap = 0,15 barow)

Filtr wstepny

Prostownik (opcja)

Pompa reczna

Przewod wysokocisnieniowy

Przewodd niskocisnieniowy
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Ogolny schemat ukladu paliwowego
Pompa wysokocisnieniowa smarowana olejem CP9V4 D2840/42/48

OPIS URZADZENIA

== 0 o ~N U AR W N =

Przewéd powrotny wiryskiwacza (przewdd drenazowy)

Diawik przeptywu zerowego

Otwér dlawikowy urzgdzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Zawor utrzymujacy ci$nienie urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Przytacze urzadzenia rozruchowego z podgrzewaniem

Staly odpowietrzacz w centralce paliwowej KSC

Zawor nadcisnieniowy pompy zebatej (Ap = 10,4 - 13 barow})
Pompa reczna

Filtr wstepny

Pompa zebata z zaworem obejsciowym (Ap = 0,15 baréw)

Filtr z oddzielaczem wody (cisnienie rozrywajace > 16 barow)
Zawor przelewowy (Ap = 5,5 barow)

Jednostka dozujaca ZME (zawor proporcjonalny paliwa MProp)
Dwustopniowy zawdr ograniczajgey cisnienie

Akumulator wysokocisnieniowy (Rail) z przytaczeniami do wiryskiwaczy
Dwustopniowy zaw6r egraniczajacy cisnienie

Przewod wysokociSnieniowy

Przewdd niskocisnieniowy
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0PI URZADIENIA

1 Pompa wysokocisnieniowa CP 3.4 (smarowana paliwem) regulowana ilogciowo
2 Akumulator cisnieniowy (Rail)
3 Zawor ograniczajacy cisnienie (DBV 4) zintegrowany w Rail
4  Cazujnik cisnienia Rail
Witryskiwacze

Przewod powrotny wiryskiwacza {przewod drenazowy)

Centralka paliwowa (KSC)

5
6
7 Wewnetrzny czesciowy goracy obieg
8
8 Ogrzewanie filtra

1

0 Cazujnik niskiego cidnienia paliwa
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OPI8 URZADPENIA

Schemat uktadu paliwowego, silnik D2066 Euro 3

Pompa wysokocignieniowa CP 3.4 (smarowana olejem) regulowana ilosciowo

Akumulator cisnieniowy (Rail)

Zawor ograniczaiacy cisnienie

Czujnik cisnienia Rail

Wiryskiwacze

Przewod powrotny wiryskiwacza (przewdd olejowy drenazowy)

Zawor przepeinieniowy 1,2...1,3 barow

W ~N o AW N =

Centralka paliwowa {KSC)

T14% B wydanie 189



ORI URZADZEMIA

Schemat uktadu paliwowego, silnik D2876 LF Euro 3

Pompa wysokocisnieniowa CP 3.4 regulowana ilosciowo

Akumulator cisnieniowy (Rail)

Zawor ograniczajgcy cisnienie

Czujnik cisnienia Rail

Wiryskiwacze

Przewod powrotny wiryskiwacza (przewdd olejowy drenazowy)

Kolektor, instalacja powrotna z zaworem utrzymujacym ciSnienie p = 1,2 ... 1,4 barow

W ~ D W bW N -

Centralka paliwowa (KSC)
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OPIE URZADIENMIA

I  Miejsce pomiaru 1: Przytacze urzadzenia rozruchowego ptomieniowego, przewdd powrotny
uszczelniony

Il Miejsce pomiaru 2: Uktad powrotny wiryskiwacza w cylindrze 2
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OPIE URZADVENIA

Schemat ukladu paliwowego, silnik D0836 LF Euro 3

Ol
—
o
55
o
B i

iy
R
i
O
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A
S e T T O -a-
&
L T
4 ot mowand
1

Pompa wysokocisnieniowa CP 3.4 regulowana ilosciowo
Akumulator cisnieniowy (Rail)

Zawor ograniczajacy ciSnienie

Czujnik cisnienia Rail

Wiryskiwacze

Zawor przepelnieniowy 1,2...1,4 bardw

~N B W N -

Centralka paliwowa (KSC)
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OPIE URZADZENIA

Schemat ukladu paliwowego, silnik D0836 LFL Euro 3/4

-~ D A W N -

Pompa wysokocisnieniowa CFP 3.4 regulowana ilosciowo

Akumulator cisnieniowy (Rail)

Zawdr ograniczajacy ciénienie

Czujnik cisnienia Rail

Wiryskiwacze

Zawor przepelnieniowy 1,2...1.3 barow
Centralka paliwowa (KSC)
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OPIS URZADIENIA

Schemat wyszukiwania btedéw

2. Rozrusznik wyzebia sie ponownie po jednej sekundzie

6. Silnik pracuje tylko na predkoscia obrotowej biegu jatowego, nie przyjmuje gazu

EDC 7 bez napiecia zasilanta
Zacisk 50 nie na FFR

CAN silnika z FFR do EDC przerwane 2038 / 3064
Przerwane okablowanie EDC 7 do rozrusznika (zasilanie 3751/ 3045
napieciem do rozrusznika, przekaznika IMR)

Rejestrowanie predkosci obrotowej silnika: Czujniki 190 / 3082
obrotow KW i NW nie sg podiaczone

Czujnik obrotow NW nie jest podtaczony, jest 190 / 3752
przebiegunowany, sygnaly zaklécajgce, koto nadawcze

NW uszkodzone

Czujnik obrotéw NW przebiegunowany 190 / 3752
Czujnik predkosci obrotowej KW niepodigczony, 190 / 3753
przebiegunowany, sygnaly zakldcajgcee, uszkodzone kofo

zamachowe

Czujnik obrotow NW przebiegunowany 190 7 3753
Sprzezenie EDC-FFR nie ok (sparametryzowaé na nowo 3078 / 3077
za pomocy pliku danych pojazdu)

W urzgdzeniu sterujgcym zatadowano rekord o
niewlasciwym numerze

Uktad zapowietrzony, cisnienie paliwa w Rail nie zostaje 94/ 3775/ 3776
utworzone, blokada zwrotna w przewodzie zasilajgcym
uszkodzona, zawor kulowy w centralce paliwowej KSC
zablokowany

Zbyt duze podcisnienie przed pompaq paliwowg (zamkniety | 94/ 3775/ 3780
przewodd od zbiornika), cisnienie w Rail nie zwigksza sie

Wiryskiwacz jest otwarty, cisnienie w Rail nie zwigksza si¢ | 3775/3778/3779

Uszkodzenie witryskiwacza

Przylgcza do wiryskiwaczy nieszczelne, cisnienie w Rail 3775/3778/3779

nie wzrasta

Jednostka dozujaca ZME (MProp) zwisa, zawdr 3775/3776/3777/

ograniczajacy cisnienie otwarty 3780

Pompa paliwowa (zebata) uszkodzona 94/3775/3776/
3780
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QP18 URTADZENIA

Pompa wysokociénieniowa uszkodzona, cisnienie w Rail 3775/3776/3780
nie wzrasta
Cisnienie powrotne przy pompie wysokocisnieniowej jest 3775/3777/3761
zbyt wysokie, skutkiem jest zbyt duze cisnienie w Rail
(zwtaszcza na biegu jatowym | podezas odcinania doplywu
paliwa przy hamowaniu silnikiem)
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DR URIADIEMIA

2. Rozrusznik wyzebia sie ponownie po jednej sekundzie

4. Silnik uruchamia sie z trudem

6. Silnik pracuje tylko na predkoscig obrotowej biegu jatowego, nie przyjmuje gazu

8. Niezwykie odgltosy spalania

Okablowanie do czujnika cisnienia w Rail lub czujnik
uszkodzone

Zawor ograniczajacy cisnienie w Rail jest

od 3687/3775-2

otwarty/zablokowany/przecieka do 3781
Okablowanie wiryskiwaczy 651 do 656
Zabrudzony, zatkany filt powietrza, silnik nie otrzymuje

powietrza

Za niskie napigcie akumulatora (ponizej 2 V) 168/3780
Przerwane okablowanie z akumulatora do rozrusznika, 3045
uszkodzony rozrusznik

Okablowanie jednostki dozujacej ZME (MProp) przerwane 3748/3781

Uktad hamowania silnikiem uruchomiony

Nieprawidtowy numer ID immobilizera w komputerze
sterujgcym pojazdem, klucz niedopasowany, cewka do
odczytu uszkodzona

T

Czujnik obrotéw NW przebiegunowany

190 / 3752

Czujnik obrotow NW przebiegunowany

190 / 3753

W urzadzeniu sterujgcym zaladowano rekord o
niewlasciwym numerze

Uklad zapowietrzony, cisnienie paliwa w Rail nie zostaje
utworzone, bickada zwrotna w przewodzie zasilajgcym
uszkodzona, zawor kulowy w centralce paliwowej] KSC
zablokowany

94 /377513776

Wiryskiwacz jest otwarly, cisnienie w Rail nie zwieksza sig

3775/3778/3779

Uszkodzenie wiryskiwacza
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. Zmnigejszona moc we wszystkich zakresach

iestabilna, silnik "pituje”

16. Nadcisnienie w zbiorniku paliwa

W

Przylgcza do wiryskiwaczy nieszczelne, cisnienie w Rail 3775/3778/3779

nie wzrasta

Jednostka dozujaca ZME (MProp) zwisa, zawor 3775/3776/3777/
ograniczajgcy cisnienie olwarty 3780
Pompa wysokocisnieniowa uszkodzona, cisnienie w Rail 3775/3776/3780
nie wzrasta

Filtr paliwa zablokowany, zanieczyszczony 94
Okablowanie do czujnika cisnienia w Rail lub czujnik 3099
uszkodzone

Zawor ograniczajacy cisnienie w Rail jest od 3887/3775-2
otwarty/zablokowany/przecieka do 3781
Okablowanie wtryskiwaczy 651 do 656
Zabrudzony, zatkany filt powietrza, silnik nie otrzymuje

powietrza

Chiodnica powietrza doladowujgcego - zbyt duzy spadek 102

cisnienia (spust kondensatu), zamrozona

Odprowadzanie spalin. pozostate odchylenie regulaciji, 3004/3746
kiapa AGR, trudnosci podczas ruchu, ckablowanie
do cylindra powietrza sprezonego lub do zaworu
proporcjonainego E-AGR

Okablowanie jednostki dozujgce} ZME (MProp) przerwane 3748/3781
Okablowanie czujnika cisnienia dotadowujgcego 1080/3088
Okablowanie czujnika temperatury chlodziwa 3091

Urzadzenie rozruchowe z podgrzewaniem jest
nieszczelne/caly ¢zas uruchomione

Plawik Rail wysungt sie lub jest uszkodzony

Wentylacja zbiomika jest zatkana

Kotnierz cisnieniowy wiryskiwacza poluzowany/pekniety

Pierscien uszczelniajacy Cu pod wtryskiwaczem
nieszczelny

Nieszczelnosci w systemie dofadowanego powietrza
(chiodnica dotadowanego powietrza, waz doladowanego
powietrza)

Olej we wtyku urzgdzenia sterujgcego wskutek 651 do 656
nieszczelnosci wigzki kablowej wiryskiwacza

Kontrola pod kgtem przekroczenia w gore lub w ddt 3081/3745
zadanego cisnienia dotadowanego powietrza (okablowanie
tub stopien koncowy)
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DPIE URZADZENIA

X  czescie

[+ mozliwe

T8 5 wydanis



OPIE URZADZERIA

Program wyszukiwania bledow

Informacje ogdine
Ponizszy program wyszukiwania bledow zawiera bledy rozpoznawane przez pamiec btedow.

Kolejnos¢ kontroli odpowiada numerycznej kolejnosci kodow biedow (SPN), niezaleznie od rangi btedu.

Ten program do wykrywania btedéw nie pokrywa sie obecnie w peini z podang wyzej lista SPN. Brakujace
kody bleddw sa na biezaco dopisywane.

Przy kontroli wejsciowej pojazdu odczytac nalezy zawsze calg pamiec bledow i udokumentowac wszystkie
zapamietane bledy. Jest to dlatego wazne, poniewaz przy wyszukiwaniu blgdow w systemie trzeba
odigczyt przewody lub komponenty oraz umieé ustawié | zapamigta¢ odpowiednie komunikaty btedow. Z
tego powodu po badaniach posrednich nalezy zawsze na nowo kasowac pamigC bigdow. Jesli wymienione
zostaly czesci, w celu zwrotu kosztow przediozy€ nalezy wydruk MAN-cats dokumentujacy biedy.

Odmienne postepowanie dopuszczalne jest tylko po rozmowie z kompetentnym dziatem!

Urzadzenia sterujace wolno wymieniaé w okresie gwarancji rowniez tylko po rozmowie z odpowiednim
dziatem.

Jezeli urzadzenie sterujgce zostato niepotrzebnie wymienione, to czynno$¢ tg mozna cofnac tylko w
przeciggu 7 dni poprzez fabryczne ustawienie parametrow.

Po usunieciu bledow i kontroli powtdrzy¢ badanie | wykasowac pamieé bledow.

Przed kazda wymiana komponentéw lub urzadzenia sterujacego pamigci bledoéw nalezy wykasowac
pamigé bledéw i obserwowaé btad. W przypadku kilku wpiséw bledéw nalezy uwzglednic
odpowiednie wskazéwki kontroli, ktdre nie wymagaja wymiany komponentéw czy urzadzenia
sterujacego. Przed naprawa i wymiana komponentéw czy urzgdzen sterujacych nalezy koniecznie
wylaczyé zapton. Jesli zapton nie zostanie wytaczony, dojdzie do biednych wpiséw w pamieci
btedéw w odpowiednich elektronicznych urzadzeniach sterujacych.

Krok kontroli "kontrola przewodéw" nalezy wykonywac zawsze w nastepujacy sposob:

- Przerwanie lub opornosc przejscia (np. wskutek rozszerzonych tulei wiykowych, cofnietych wtykow czy
tulei wtykowych lub utienionych polgczen wtykowych)

-~ Zwarcie do minus

- Zwarcie do plus

- Zwarcie do sgsiednich przewodow

— Styki chwiejne

— Biegunowo$é

— Woda wzgl. wilgo¢ we wigzce kabli

Wiazki kabli moga by¢ réwniez uszkodzone, mimo ze waz? falisty wyglada z zewngtrz na nieuszkodzony!

Jesli przeprowadzone bedg pomiary opornosci, nalezy zlikwidowac polgczenie z urzadzeniem
sterujgcym.

Przestrzegaé ukladdw poltaczen odnoszacych sie do pojazdu!
Przestrzegaé réwniez opiséw systemu T 100 (HD-OBD) i T 110 (system MAN AdBlue®).

Wszystkie kontrole odnoszace sie do wiyku urzgdzenia sterujgcego przeprowadzane sg za pomocy skrzynki
kontrolnej (skrzynki z gniazdkami). Zajetos¢ wiykéw na wiyczce urzadzenia sterujgcego jest identyczna z
gniazdkami pomiarowymi na skrzynce kontrolnej.

Skrzynke kontrolna i odpowiednie kable kontrolne mozna naby¢ w firmie Cartool, Strauflenlettenstralie
15, 85053 Ingolstadt. Numer rzeczowy skrzynki kontrolnej: 97 0 010 numer rzeczowy Kabla kontrolnego:
97 0 140
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OPIS URZADZENIA

Skrzynka kontroina z kablem kontrolnym

Przytgcze do wigzki kablowej pojazdu
Zaciski do masy

Wiyk silnika A

Wtyk pojazdu B

Wiyk wiryskiwacza C

Adapter (alternatywnie)

D N AW N =
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OPIE URIZADIENIA

SPN 81 Fizyczna ROZNICA CISNIENIA SPALIN LUB CISNIENIE WZGLEDNE SPALIN

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zétio w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Btad OBD P1000, MIL wi.

Kontrola pod katem chwiejnego styku lub prawidiowosci predkosci zmiany
cisnienia spalin, temperatura spalin zbyt wysoka ub zbyt niska.

Generowanie wartosci zastepcze:

FMI 1: Cisnienie za wysokie

£MI 2: Cisnienie za niskie

FMI 11: Chwiejny styk na przewaodzie sygnalizacyjnym
Czujnik uszkodzony

Zapoznaé sie z informacja serwisowg 223302

Przestrzegac ukladow potaczen odnoszacych sig do pojazdu

Napiecie zasilajace

Pomiar napiecia miedzy pinami | — Sprawdzi¢ przewody
Ad1i AB9 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 4, 75- 5,25 V | — Wymienié czujnik

Napiecie sygnatu

— Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymieni¢

Pomiar napiecia miedzy pinami urzadzenie sterujace

A78 i A5
Wartos¢ zadana: 0,40-0,70V
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OPIS UREADZENIA

SPN 94 CISNIENIE PALIWA ZASILAJACEGO

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe biedy:

Btad nastepczy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na z6Ho w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Kontrola, czy cisnienie zasilania paliwem jest w normalnym zakresie

Silnik moze wylaczyc¢ sie, ew. brak mocy

FMI 1. Ciénienie paliwa zasilajgcegoe zbyt wysokie, poniewaz np.:

— Filir paliwa jest zatkany

— Czujnik ciénienia paliwa jest uszkodzony

— Zawor przepelnieniowy w pompie wysokocisnieniowej nie uruchamia sig

FMI 2: Cisnienie paliwa zasilajacego zbyt niskie, poniewaz np.:

- Wentylacja zbiornika jest zatkana

- Filir wstepny jest zatkany

— Chwiejny styk na przewodzie sygnalizacyjnym

- Powietrze w ukladzie

- Cidnienie paliwa na doplywie pompy wysokocisnieniowej jest zby niskie z
powodu uszkodzonej pompy wstgpnej

- Ukiad paliwowy ulegt opréznieniu z powodu nieszczelnosci podczas postoju
silnika

~ Uszkodzony zawor nadcisnieniowy

FMI 3: Sygnat niezgodny

FMI 11: Zestyk chwiejny

sw. SPN 3775-2. 3776, 3779

Zapoznat sie z informacjq serwisows 180911b

Przestrzega¢ uktaddw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Uklad paliwowy

Kontrole nalezy przeprowadzi¢ | — Usunag biad w obiegu niskocidnieniowym
zgodnie z hydrauticzng listg zgodnie z listg etapow kontroli ukiadu
krokow kontrofi hydraulicznego

Czujnik cisnienia paliwa
- napiecie zasilania

Pomiar napiecia miedzy pin A40 | — Sprawdzi¢ przewody
(+) i pin A37 (=) — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
Wartos¢ zadana: 4,75 - 5,25V | - Wymieni¢ czujnik cisnienia paliwa

Napiecie sygnatu
czujnika cisnienia
paliwa

Pomiar napiecia miedzy pin A20
(+} i pin A37 {-)
Wartosé zadana: 2,33 - 3,43V

3,5V

3.0 v
/

e

2,5 -

/‘

2,0 b

-~
1.5
bars 6 7 8 9 10

202

T148 5 wydanie



OPin URZADZENIA

SPN 100 fizyczne CISNIENIE OLEJU

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek miga stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytat 2)

Strategia Kontrola pod katem zbyt niskiego cisnienia oleju, chwiejnego styku lub

monitorowania: prawidtowosci predkosci zmiany cisnienia oleju.

Skutek bledu: Niebezpieczenstwo uszkodzenia silnika

Mozliwe bledy: FMI 2: Cisnienie za niskie

FMI 3. Sygnat niezgodny
FMI 11: Chwiejny styk na przewodzie sygnalizacyjnym
Czujnik uszkodzony

Przestrzegad ukladow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Cisnienie oleju Wartosc zadana: 1,5- 54 — Sprawdzi¢ poziom oleju
bardow -~ Sprawdzic zasilanie olejem
— Kontrola pod katem rozcienczenia oleju

Czuijnik cisnienia oleju - | Pomiar napiecia miedzy pin A24 | — Sprawdzi€ sygnat za pomoca MAN-cals
napiecie zasilania {+) i pin A38 {(-) pod katem zgodnosci

Wartoéé zadana: 4,75- 5,25V | - Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

- Wymieni¢ czujnik cisnienia oleju

Czujnik ciénienia oleju - { Pomiar napigcia miedzy pin A21
napiecie sygnatu {(+) i pin A38 {-)
Wartos¢ zadana: 1,96 - 4,81V

oy, //
3 //
/]
2 ——
1
pd
0

bart1 2 3 4 5 B
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OPIE URZADZENIA

SPN 102 Fizyczne CISNIENIE DOLADOWANIA ZA CHLODNICA, (w rurze powietrza doladowania)

Wskazanie bigedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD PG069, MIL wyt.

Kontrola chwiejnych stykéw lub prawidlowosci predkosci zmiany réznicy
cisnienia doladowania. Zmiana w porownaniu z symulowanym cisnieniem
doladowania przy temperaturzach jest mnigjsza od zdefiniowanego progu.
Porownanie z sygnalem cisnienia atmaosferycznego.

Edycja symulowanego cisnienia dotadowywania jako wartosci zastepczej

FMI 3: Sygnal niezgodny

FME 8: Nieprawidlowy sygnal

FMI 11: Chwiejny styk na przewodzie sygnalizacyjnym

Czujnik cisnienia dotadowania zawieszony, czujnik uszkodzony

Chiodnica powietrza dotadowujgcego zablokowana, nieszczelne orurowanie
powietrza dotadowujacego

Whpisy bleddéw w innych urzgdzeniach sterujacych: Tak, FFR: SPN 3117 {CAN czujnik cisnienia
dotadowania niedostepny)

Wskazdéwka:

Nastepuje z reguly przetaczenie na symulowang wartos¢ cisnienia powietrza
dotadowujacege. Kierowca otrzymuje wprawdzie komunikat o bagdzie, ale

nie moze stwierdzi¢ ograniczenia, jesli kompletna chfodnica nie jest np.
przymarznieta. Poza tym SPN 102 nie we wszystkich FMI ma priorytet 2
{czerwona lampka usterki). Klasyfikacja uszkodzen fizycznych, reagujaca na
oblodzony czujnik {lub tez chiodnice powietrza dotadowujacego), ma priorytet 4
{tzn. brak wskazania).

Przestrzegac ukiadow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Cisnienie
dotadowywania

Doprowadzanie cisnienia — Czunik i chtodnice powietrza

do czujnika cisnienia za dotadowujgcego sprawdzié pod katem
pomoca przyrzadu kontrolnego oblodzenia

ALDA lub pompy recznej — Sprawdzi¢ filtr powietrza

Mitywac Duo (czujnik cisnienia | — Przylgcze cisnienia dotadowujacego
bezwzglednego) sprawdzi¢ pod kgtem szczelnosc

Pomiar za pomocg MAN-cats
przy stojacym silniku |
wiaczonym zaptonie
Wartos¢ zadana: 0 mbar

Czujnik cisnienia
powietrza

dofadowujacego -
napiecie zasilania

FPomiar napigcia miedzy pin A25 | — Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
(+) i pin AB2 (-) na biegu jalowym pod katem zgodnosci z
Wartosé zadana: 4,75-5,25V czujnikiem powietrza atmosferycznego

— Sprawdzi¢ przewody

Czujnik cisnienia
dotadowujacego -
napiecie sygnatu

— Sprawdzi¢ potgczenia wtykowe

Pomiar napiecia miedzy pin A8T | _ Wymieni¢ czujnik cisnienia dotadowywania

{(+) i pin AB2 (-)

Wartosci zadane:

0,94 - 1,20 V przy O barow
1,10 - 1,40V przy 0,2 bardw

Tabela wartosci porownawczych:
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OPIS URZADZENIA

SPN 105 Fizyczne CISNIENIE DOLADOWANEGO POWIETRZA PRZED WLOTEM CYLINDRA (za AGR)

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek biedu:
Mozliwe bledy:

Brak {priorytet 4)
Blad CBD P1004, MIL wi.

Kontrola chwigjnych stykow lub prawidlowosci predkosci zmiany roZznicy
temperatury doladowanego powietrza.

Generowanie wartosci zastepczej:

FMI 1. Temperatura za wysoka
FMI 2: Temperatura zbyt niska
FMI 11: Chwiejny styk na przewod
Czujnik uszkodzony

zie sygnalizacyjnym

Przestrzegaé schematéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik temperatury -
opor czujnika powietrza
dotadowujacego

Pomiar opornosci miedzy pin
ATB i pin AS7

Wartosé zadana:

patrz tabela

Czujnik temperatury
powiefrza

Pomiar napigcia miedzy pin A76
i pin AST

— Sprawdzi¢ sygnal za pomocg MAN-cats
pod katem zgodnosci

- Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe

- Wymieni¢ czujnik temperatury powietrza
doladowujacego

doladowujgcego - Wartosc zadana:
napiecie czujnika 4,2-22Vprzy 0-60°C
Klapa AGR — — Klapa AGR otwarta (SPN 3004)

Tabela wartosci zadanych (folerancja £ 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3,74 2,98 2,17 1,48
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OPIE URZADZENIA

SPN 108 fizyczne CISNIENIE ATMOSFERYCZNE

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na zélto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Kontrola chwiejnych stykow lub prawidiowosci predkosci zmiany ciSnienia
atmosferycznego.

Generowanie wartosci zastepczej:

FMI 3: Sygnal niezgodny {predko$¢ zmiany),

FMI 11: Zestyk chwiejny

Uszkodzony lub zatkany (pokryty lakierem?) element kompensagji ciSnienia w
urzadzeniu sterujgcym

Przestrzegac ukltadow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujace
EDC

Sprawdzi¢ sygnat za pomocyg ~ Jezeli nie mozna odnalezé bledu, wymieni¢
MAN-cats na biegu jalowym pod urzadzenie sterujace

katem zgodnosci z czujnikiem
cignienia dotadowywania
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OPIS URZADZEMIA

SPN 116 Fizyczna TEMPERATURA WODY CHEODZACEJ

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek swieci stale na czerwono w rakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Btad OBD P2BAC i PZBAE, MIL wt.

Strategia Kontrola chwiejnych stykow lub prawidtowosci predko$ci zmiany réznicy
monitorowania: temperatury ptynu chiodzacego. Temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska.
Skutek biedu: Redukcja momentu obrotowego przy za wysokiej temperaturze

AGR nieaktywny

Mozliwe bledy: FMI 1: Temperatura za wysoka
FMI 2: Temperatura zbyt niska
FMI 3: Temperatura nieprawidtowa
FMI 11: Chwiejny styk na przewodzie sygnalowym (zbyt duza predkosé zmian
temperatury)
Czujnik uszkodzony

Po usunieciu bledu skasowaé pamieé bledéw EDC. Wywotad funkcja "Resetowanie migajacej MIL | redukgciji
momentu obrotowego” w MAN-cats®, Nastepnie wylaczy¢ zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wlgczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Dlugotrwata
pamieé bleddw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledéw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli blad juz nie wystepuje.

Wyijatek: Blad diugotrwaty P2BAE, wywolany przez blgd komunikacji CAN migdzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elektryczng sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamigci diugotrwalej, gdy
blad juz nie wystepuje!

Przestrzegac uktadow polaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Czujnik temperatury Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzic sygnat za pomocg MAN-cats
chiodziwa - opor ATT i pin A58 pod katem zgodnosci
czujnika Wartosc zadana: — Sprawdzi¢ przewody

2,05 KQ+3% przy 25 °C — Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe
Napiecie czujnika Pomiar napiecia miedzy pin A77 |~ Wymienic czujnik temperatury

temperatury chlodziwa | i pin A58
Warto$¢ zadana:
3,46 - 1,22 V przy 30 - 80°C

Obieg chiodziwa — - pafrz instrukcja napraw silnika

Tabela wartosci zadanych (tolerancja t 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3,74 2,98 2,17 1,48
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OPIE URZADZENIA

SPN 168 NAPIECIE AKUMULATOROW

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zéto w czasie postoju
(pricrytet 3)

Strategia Konfrola granic napiecia

monitorowania:

Skutek bledu: Gdy napiecie akumulatorow spadnie ponizej 8 V, urzadzenie sterujace EDC
wylacza sie.

Mozliwe bigdy: FMI 1. Za wysckie napiecie akumulatora (> 32 V)

FMI 2: Za niskie napiecie akumulatora {< 16 V)
Whpisy bleddw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i ZBR

Przestrzega¢ uktadow polaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Napiecie zasilania Pomiar napigcia miedzy pin - Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
urzadzenia sterujacege | A01, A07, A12 1 A13 (+) oraz pin pod katem zgodnoSci
EDC AD3, AG9, At14 i A15 () — Sprawdzi¢ przewody

Warto$¢ zadana: 20- 28V - Sprawdzi¢ polgczenia wivkowe

— Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymienic¢
urzgdzenie sterujgce

Alternator Napiecie, moc wediug arkusza | — Przy zaklasyfikowaniu do uszkodzenia

: danych alternator naprawic tub wymienic

Akumulator Stan naladowania wediug — Przy zaklasyfikowaniu do uszkodzenia
arkusza danych wyrmnieni¢ akumulator
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OPIS URZADZENIA

SPN 171 TEMPERATURA POWIETRZA OTOCZENIA fizycznie

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:
Skutek bledu:

Mozliwe biedy:

Wskazowka:

Brak {priorytet 4)

Kontrola chwigjnych stykow lub prawidlowosci predkosci zmiany roznicy
temperatury powietrza otoczenia. Temperatura zbyt wyscka lub zbyt niska.

Po wykryciu uszkodzenia elektrycznego lub fizycznego, funkcja generuje
warto$¢ zastepcza dia wartosci wyjsciowej sygnatu.

FMI 1: Temperatura za wysoka

FMI 2. Temperatura zbyt niska

FMI 3: Sygnat niezgodny

FMI 11: Chwiejny styk na przewodzie sygnalizacyjnym
Czujnik uszkodzony

Sygnat jest przygotowywany przez FFR za po$rednictwem M-CAN.

Whpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik temperatury

Patrz opis systemu T 65, lista — Sprawdzié¢ sygnat za pomocg

krokdw kontroinych FFR MAN-cats pod katem zgodnosci

— Sprawdzié¢ przewody

— Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe

— Czujnik sprawdzi¢ pod katem
zamiany biegunow

- Wymieni¢ czujnik
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OPE URZADIZENIA

SPN 173 TEMPERATURA SPALIN PRZED OCZYSZCZANIEM SPALIN fizycznie

Centralna lampka usterek swieci sie stale na zoto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Bigd OBD P2BAE i P1010, MIL wi.

Kontrola chwiejnych stykow lub prawidiowosci predkosci zmiany roznicy
temperatury spalin. Temperatura zbyt wysoka jub zbyt niska.

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

FMI 1: Temperatura za wysocka

FMI 2: Temperatura zbyt niska

FMI 3. Sygnat niezgodny

FMI 11: Chwiejny styk na przewodzie sygnatowym (zbyt duza predkos¢ zmian
temperatury)

Czujnik uszkodzony

Mozliwe biedy:

Po usunigciu bledu skasowad pamied bleddw EDC. Wywolaé funkcig "Resetowanie migajacej MiL i redukcji
momentu obrotowego" w MAN-cats®. Nastepnie wyltgczyé zaplon. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wigczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
Zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis biedu OBD. Diugotrwata
pamie¢ bledow nie jest przy tym kasowana. Whpis w pamieci bleddw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zastaje automatycznie usuniety, jeZeli biad juz nie wystepuje.

Wyjatek: Btad diugotrwaly P2BAE, wywotany przez blad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczna sondy lambda/stopnia koicowego, zostaje usuniefy z pamiect diugotrwatej, gdy
btad juz nie wystepuje!

Przestrzega¢ schematéw odpowiednich dla pojazdu

Opér czuinika temperatury
spalin

Pomiar opornosci miedzy pinem
B33 i pinem B26

Wartos¢ zadana:

200-700Q

Prowadzenie masy czujnika
temperatury spalin

Pomiar opornosci miedzy pinem
B26 i pinem AQ3

Wartos¢ zadana:

>10 MQ

Napigcie czujnika temperatury
spalin

Pomiar napiecia miedzy pinem
B33 i pinem B26

Wartos¢ zadana: 1,08-2,30V
przy 20 - 700°C

- Sprawdzi¢ sygnat za pomocg
MAN-cats pod kgtem zgodnosci

— Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe

— Czujnik sprawdzi¢ pod katem
zamiany biegunow

— Wymieni¢ czujnik
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OFIE URTZADIENIA

SPN 190 OBROTY SILNIKA

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w frakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Btad OBD P1500, MIL wyt.

Kontrola sciezki obrotdow walu krzywkowego | watu korbowego

Mozliwe, Ze silnik nie uruchamia sig lub zatrzymuje sie

FMI 1. Sygnal zbyt wysoki

FMI 3: Sygnat niezgodny (patrz wskazéwka)
FMI 4: Brak sygnatu

FMI 8: Nieprawidtowy sygnat

FML 9: Blad urzadzenia

Jezeli silnik zostanie zatrzymany, a zapion natychmiast ponownie wtaczony

lub kluczyk zaptonowy zostanie zwolniony przed zaskoczeniem silnika, ruch
odbijajacy silnika blednie jest odczytywany jako bieg do tylu | generowany jest
btad 190.

Ten blad z FMI 3 i warunkiem srodowiskowym “stan synchronizacji 12" i "analiza
predkoéci obrotowej silnika nie dziata” moZna zignorowac. Nie ma koniecznosci
wymiany czujnika predkosci obrotowe;j.

Przestrzegat ukladow potgczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik obrotow watu

korbowego

Pomiar opornosci miedzy pin - Sprawdzi¢ sygnat za pomocg
AT73 i pin AS5 MAN-cats pod katem zgodnosci i
Wartos¢ zadana: 750 - 1100 O stanu rejestracji predkosci obrotowej

Czujnik obrotéw walu

Pomiar opornosci miedzy pin ~ Sprawdzic przewody

rozrzadu A72 i pin A54 - gprgwgzic poizc_z:enia dw’t(yl;owe
Wartosé zadana: 750 - 1100 Q |~ “2UINIK SPrawdzic pod kaiem
zamiany biegunow
Sygnat predkosci ocbrotowej Kontrola sygnalu za pomoca -~ Wymieni¢ czujnik predkosci

oscyloskopu obrotowej
Wartosé zadana: patrz krzywa
oscyloskopu

Odleglos¢ czujnika
predkosci obrotowej od
kota zamachowego

Wartosé zadana: 0,5 - 1,5 mm | — Skorygowacé odleglos¢

Krzywe oscyloskopu

Sygnat czujnika predkosci obrotowej

walu rozrzadu zmierzony przy 800
600 min-* miedzy pin A72 i A54 500 ]
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OPE URZADIENIA

Sygnat czujnika predkosci obrotowej
watu korbowego zmierzony przy 200 |

600 min-! miedzy pin A73 i A55
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OPIS URTADZENIA

SPN 609 MODUL CAN 1

Wskazanie biedu:
Strategia
monitorowania:

Skutek btedu:

Mozliwe biedy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy | postoju
{priorytet 2)
Kontrofa stanu wytgczenia magistrali, modut CAN 1

Urzadzenie sterujace EDC przechodzi na tryb "Stand-Alone” (tzn. silnik pracuje
na biegu jatowym i nie przyjmuje gazu).

FMI 4: Brak sygnatu
FM 8. Nieprawidiowy sygnat
FMI 9: Biad urzadzenia

W przypadku sterownikoéw EDCY nowej generacji (EDC7 C32) CAN silnika

nie mozna juZ sprawdzac¢ za pomocg opornik konicowego 120 omoéw. Opornik
konicowy zostal zastgpiony wewnetrznie w sterowniku EDC przez potaczenie
RC (oporno$é dynamiczna). Oznacza to, ze CAN silnika nie mozna, jak
dotychczas, zmierzy¢ przy podiaczonych sterownikach bezposrednio na FFR,
poniewa? zamiast oczekiwanych 60 omow zmierzone zostanie 120 omow,

co spowoduje biedna ocene kabli jako uszkedzone. Pomiary mozna zatem
przeprowadzi¢ wylacznie przy odlgczonym sterowniku EDC, wylgczonym
zaplonie i podlaczonej skrzynce tulejkowej (skrzynce kontrolnej) lub za pomoca
oscyloskopu!

Wpisy bltedéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ ukladow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujace
EDC

Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q - Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

Magistrala danych M-CAN | Wartos¢ zadana: patrz krzywa

— Przy ok, 0 O zwarcie CAN-H do CAN-L
— Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu,

oscyloskapu wymieni¢ urzadzenie sterujace / FFR

CA Lew Kenal

CAN High: Kanat A
CAN Low: Kanat B
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LP1S URZADZENIA

SPN 651 RZAD 1 WTRYSKIWACZ 1 (silnik 4-cylindrowy: cylinder 1; silnik 6-cylindrowy: cylinder 1;
silnik 8-cylindrowy master: cylinder 1, slave: cylinder 5; silnik 10-cyfindrowy master: cylinder 1,
slave: cylinder §; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 1, slave: cylinder 12)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Btad OBD P1300, MIL wi.

Strategia Kontrola $ciezki pradowej: urzadzenie sterujgce - wiazka - wiryskiwacz pod
monitorowania: katem przerwania przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych

Skutek bledu: Spadek mocy, do danego cylindra nie jest wiryskiwane paliwo

Mozliwe biedy: FM! 1: Za wysoki = zwarcie stopnia Kohcowego zaworu elektromagnetycznego

lub inna usterka elekiryczna

Zwarcie moze spowodowac rowniez alej w wigzce kablowej wiryskiwacza lub
wtyczce urzgdzenia sterujgcego (zwtaszcza w pojazdach z duzym przebiegiem)
FMI 4: Brak sygnatu = przerwanie przewodu {wigzka kabli wiryskiwaczy),
uszkodzona cewka we wiryskiwaczu

Wskazowka: Chociaz w w pamieci bledow urzadzenia sterujgcego zapisany zostaje tylk
jeden SPN, btad moze dotyczy¢ jednak innych cylindrow z tego samego rzedu.
W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujgcege EDC w przypadku bledu
dochodzi do réznych reakcji systemu, zgodnie z opisem w rozdziale "lista SPN”,

Przestrzegac schematdw odpowiednich dia pojazdu

Uruchamianie Sprawdzi¢ przebieg -~ Sprawdzi¢ zgodnost wiryskiwacza z systemem

wiryskiwacza sygnatu przy pomocy monitorowania MAN-cats "Stan wiryskiwaczy"
przekladnika pradowego | — Sprawdzi¢ przyporzgdkowanie cylindrow
kleszczowego (bieg — Sprawdzi¢ przewody {rowniez pod pokrywg
jatowy) Zaworow)

— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe/srubowe {rowniez
pod pokrywa zaworow)

— Jezeli nie moZna odnalez¢ btedu, wymienic
urzadzenie sterujgce

Opoér cewki Pomiar oporu zgodnie z | — Wymieni¢ wiryskiwacz
wiryskiwacza listg etapow kontroli
Wartos¢ zadana: <2 Q
Test zwiekszania Uruchomi¢ z MAN-cats i | —« W przypadku przerwania przewodu w Sciezce
obrotéw TRUP wykonywac polecenia pradowej wytaczony zostaje tylko uszkodzony

wiryskiwacz, tzn. mozna wykonaé TRUP i
wskazuje on uszkodzong sciezke pradowa.

- W przypadku zwarcia §ciezki pradowej do
wiryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostaja wylgczone, tzn. silnik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech cylindrach
TRUP zostaje przerwany z komunikatem o bledzie,
poniewaz siinik pracuje wtedy tylko na dwdch
cylindrach
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OPIE URZADZENIA

SPN 652 RZAD 2 WTRYSKIWACZ 1 (silnik 4-cylindrowy: cylinder 3; silnik 6-cylindrowy: cylinder 5;
silnik 8-cylindrowy master: cylinder 2, slave: cylinder 7; silnik 10-cylindrowy master: cylinder 5,
slave: cylinder 10; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 5, slave: cylinder 8)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Btad OBD P1301, MIL wt.

Strategia Kontrola sciezki pradowej: urzadzenie sterujace - wigzka - wiryskiwacz pod
monitorowania: katem przerwania przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych

Skutek biedu: Spadek mocy, do danego cylindra nie jest wiryskiwane paliwo

Mozliwe bledy: FMI 1: Za wyscki = zwarcie stopnia koficowego zaworu elektromagnetycznego

lub inna usterka elekiryczna

Zwarcie moze spowodowac rowniez olej w wigzce kablowej wiryskiwacza lub
wtyczce urzadzenia sterujgcego {(zwiaszcza w pojazdach z duzym przebiegiem)
FMI 4: Brak sygnalu = przerwanie przewodu (wigzka kabli wiryskiwaczy),
uszkodzona cewka we wiryskiwaczu

Wskazdwka: Chociaz w w pamieci bledow urzgdzenia sterujgcego zapisany zostaje tylko
jeden SPN, btad moze dotyczyé jednak innych cylindrow z tego samego rzedu.
W zaleznosci od wersiji urzadzenia sterujacego EDC w przypadku btedu
dochodzi do réznych reakcji systemu, zgodnie z opisem w rozdziale “lista SPN”.

Przestrzegac¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Uruchamianie Sprawdzi¢ przebieg — Prawidlowos¢ wtryskiwacza sprawdzi¢ przy

wtryskiwacza sygnalu przy pomocy pomocy MAN-cats "Status wiryskiwaczy”
przekiadnika prgdowego | — Sprawdzi¢ przyporzadkowanie cylindrow
kleszczowego (bieg — Sprawdzi¢ przewody (rowniez pod pokrywg
jalowy) Zaworow)

— Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe/srubowe (rowniez
pod pokrywa zawordw)

— jezeli blad nie jest stwierdzany, wymienié
urzadzenie sterujace

Opo6r cewki Pomiar opornosci - Wymieni¢ wiryskiwacz
wiryskiwacza zgodnie z lista krokéw
kontroli
Wartos¢ zadana: <2
Test zwiekszania Uruchomi¢ z MAN-cats i | - W przypadku przerwania przewodu w Sciezce
obrotéw TRUP wykonywac polecenia pragdowe| wylaczony zostaje tylko uszkodzony

witryskiwacz, tzn. mozna wykonaC TRUP i
wskazuje on uszkodzong sciezke pradows.

~ W przypadku zwarcia sciezki prgdowej do
wtryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostajg wylaczone, tzn. silnik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech cylindrach
TRUP zostaje przerwany z komunikatem o bledzie,
poniewaz silnik pracuje wtedy tylko na dwoch
cylindrach
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QP18 URZADIENIA

SPN 653 RZAD 1 WTRYSKIWACZ 2 (silnik 4-cylindrowy: cylinder 4; silnik 6-cylindrowy: cylinder 3;
silnik 8-cylindrowy master: cylinder 3, slave: cylinder 6; silnik 10-cylindrowy master: cylinder 2,
slave: cylinder 7; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 3, slave: cylinder 10)

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD P1302, MIL wi.
Strategia Kontrola §ciezki pradowej: urzadzenie sterujace - wigzka - wiryskiwacz pod
monitorowania: katem przerwania przewodu, zwarcia fub innych usterek slektrycznych
Skutek bledu: Spadek mocy, do danego cylindra nie jest wiryskiwane paliwo
Mozliwe bledy: FMI 1: Za wysoki = zwarcie stopnia koncowego zaworu elektromagnetycznego

lub inna usterka elektryczna

Zwarcie moze spowodowad rowniez olej w wiazce kablowej wiryskiwacza lub
wtyczce urzgdzenia sterujgcego (zwlaszcza w pojazdach z duzym przebiegiem)
FMI 4. Brak sygnatu = przerwanie przewodu (wiazka kabh wiryskiwaczy),
uszkodzona cewka we wiryskiwaczu

Wskazowka: Chociaz w w pamieci btedow urzadzenia sterujgcego zapisany zostaje tylko
jeden SPN, blad moze dotyczy¢ jednak innych cylindréw z tego samego rzedu.
W zaleznosci od wersji urzgdzenia sterujgcego EDC w przypadku btedu
dochodzi do roznych reakeji systemu, zgodnie z opisem w rozdziale “lista SPN".

Przestrzegac schematdw odpowiednich dla pojazdu

Uruchamianie Sprawdzi¢ przebieg - Prawidtowos¢ wiryskiwacza sprawdzi¢ przy

wiryskiwacza sygnalu przy pomocy pomocy MAN-cats "Status wiryskiwaczy”
przekdadnika pradowego | ~ Sprawdzi¢ przyporzadkowanie cylindrow
kieszczowego (bieg — Sprawdzi¢ przewody (réwniez pod pokrywa
jatowy) zaworow)

— Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe/Srubowe {rowniez
pod pokrywa zaworow)

— jezeli blad nie jest stwierdzany, wymieni¢
urzadzenie sterujgce

Opor cewki Pomiar opornosci -~ Wymieni¢ wtryskiwacz
wiryskiwacza zgednie z lista krokow
kontroli
Wartosé zadana: <2 Q)
Test zwiekszania truchomié¢ z MAN-cats i | — W przypadku przerwania przewodu w $Sciezce
obrotow TRUP wykonywaé polecenia pradowej wytaczony zostaje tylko uszkodzony

wiryskiwacz, tzn. mozna wykona¢ TRUP |
wskazuje on uszkodzong Sciezke pragdows.

- W przypadku zwarcia sciezki prgdowej do
wiryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostajg wylgczone, tzn. siinik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech cylindrach
TRUP zostaje przerwany z komunikatem o bledzie,
poniewaz silnik pracuje wiedy tylko na dwoéch
cylindrach
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OPIS URFADZENIA

SPN 654 RZAD 2 WTRYSKIWACZ 2 (silnik 4-cylindrowy: cylinder 2; silnik 6-cylindrowy: cylinder 6;
silnik 8-cylindrowy master: cylinder 4, slave: cylinder 8; silnik 10-cylindrowy master: cylinder 3,
slave: cylinder 8; silnik 12-cylindrowy master: cylinder 6, slave: cylinder 7)

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w frakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD P1303, MIL wi.

Strategia Kontroia sciezki pradowej: urzadzenie sterujace - wiazka - wiryskiwacz pod
monitorowania: katem przerwania przewodu, zwarcia lub innych usterek elekirycznych

Skutek bledu: Spadek mocy, do danego cylindra nie jest wiryskiwane paliwo

Mozliwe bledy: FMI 1: Za wysoki = zwarcie stopnia koricowego zaworu elekiromagnetycznego

tub inna usterka elektryczna

Zwarcie moze spowodowaé rowniez olej w wigzce kablowej wiryskiwacza lub
wiyczce urzadzenia sterujgcego (zwlaszcza w pojazdach z duzym przebiegiem)
FMI 4: Brak sygnatu = przerwanie przewodu (wigzka kabli wiryskiwaczy),
uszkodzona cewka we wiryskiwaczu

Wskazowka: Chociaz w w pamieci bledow urzgdzenia sterujacego zapisany zostaje tylko
jeden SPN, blad moze dotyczy¢ jednak innych cylindréw z tego samego rzedu.
W zaleznoséci od wersji urzadzenia sterujgcego EDC w przypadku biedu
dochodzi do réznych reakcji systemu, zgodnie z opisem w rozdziale “lista SPN".

Przestrzegat schematow odpowiednich dia pojazdu

Uruchamianie Sprawdzi¢ przebieg - Prawidlowos¢ wiryskiwacza sprawdziC przy

wiryskiwacza sygnaiu przy pomocy pomocy MAN-cats "Status wiryskiwaczy”
przektadnika pradowego | — Sprawdzié przyporzadkowanie cylindrow
kleszczowego (bieg — Sprawdzi¢ przewody (rowniez pod pokrywg
jatowy) Zaworow)

~ Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe/Srubowe (réwniez
pod pokrywa zaworow)

— jezeli btad nie jest stwierdzany, wymieni¢
urzadzenie sterujace

Opor cewki Pomiar opornosci - Wymieni¢ wiryskiwacz
wiryskiwacza zgodnie z listg krokow
kontroli
Wartosc zadana: <2 Q
Test zwiekszania Uruchomi¢ z MAN-cats i | — W przypadku przerwania przewodu w §ciezce
obrotow TRUP wykonywac polecenia pradowej wylaczony zostaje tylko uszkodzony

wiryskiwacz, tzn. mozna wykonaé TRUP i
wskazuje on uszkodzong Sciezke pradows.

- W przypadku zwarcia sciezki prgdowej do
wiryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostajg wylaczone, tzn. silnik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech cylindrach
TRUP zostaje przerwany z komunikatem o bledzie,
poniewaz silnik pracuje wtedy tytko na dwoch
cylindrach
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oS URZADZEHRIA

SPN 655 RZAD 1 WTRYSKIWACZ 3 (silnik 6-cylindrowy: cylinder 2; silnik 10-cylindrowy master:
cylinder 4, slave: cylinder 9; siinik 12-cylindrowy master: cylinder 2, slave: cylinder 11)

Ceniralna lampka usterek Swieci stale na czerwono w frakcie jazdy i postoju

(priorytet 2)
Btad OBD P1304, MIL wt,

Wskazanie bledu:

Konfrola sciezki pradowej. urzadzenie sterujace - wigzka - wiryskiwacz pod
katem przerwania przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Spadek mocy, do danego cylindra nie jest wiryskiwane paliwo

FMI 1. Za wysoki = zwarcie stopnia koficowego zaworu elekiromagnetycznego
lub inna usterka elekiryczna

Zwarcie moze spowodowac rowniez olej w wigzce kablowej wiryskiwacza fub
wiyczee urzgdzenia sterujgcego {zwlaszcza w pojazdach z duzym przebiegiem)
FMI 4: Brak sygnatu = przerwanie przewodu (wigzka kabli wiryskiwaczy),
uszkodzona cewka we wiryskiwaczu

Chociaz w w pamieci bledow urzadzenia sterujgcego zapisany zostaje tylko
jeden SPN, biad moze dotyczy¢ jednak innych cylindrow z tego samego rzedu.
W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujacego EDC w przypadku bledu
dochodzi do rdznych reakgji systemu, zgodnie z opisem w rozdziale “lista SPN”,

Wskazéwka:

Przestrzegac schematdw odpowiednich dla pojazdu

Uruchamianie

Sprawdzi¢ przebieg

— Prawidiowos¢ wiryskiwacza sprawdzi¢ przy

kontroli
Wartosé zadana: <2 (QQ

wiryskiwacza sygnatu przy pomocy pomocy MAN-cats "Status wiryskiwaczy"
przekladnika pradowego | — Sprawdzié przyporzadkowanie cylindrow
kleszczowego (bieg — Sprawdzi¢ przewody (rowniez pod pokrywg
jatowy) zaworéw)
—~ Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe/Srubowe (rowniez
pad pokrywa zawoerow)
— jezeli bigd nie jest stwierdzany, wymienié
urzadzenie sterujgce
Opér cewki Pomiar opornosci — Wymieni¢ wtryskiwacz
wiryskiwacza zgodnie z listg krokow

Test zwickszania
obrotow TRUP

Uruchomi¢ z MAN-cats i
wykonywac polecenia

- W przypadku przerwania przewodu w Sciezce
pradowej wytaczony zostaje tylko uszkodzony
wiryskiwacz, tzn. mozna wykona¢ TRUP i
wskazuje on uszkodzong sciezke pradows,

- W przypadku zwarcia cieZzki prgdowej do
wiryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostaja wytgczone, tzn. sinik rzedowy
8-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech cylindrach
TRUP zostaje przerwany z kemunikatem o biedzie,
poniewaz silnik pracuje wtedy tylko na dwoch
cylindrach
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OPIS URZADZENIA

SPN 656 RZAD 2 WTRYSKIWACZ 3 (silnik 6-cylindrowy: cylinder 4; silnik 12-cylindrowy master:
cylinder 4, slave: cylinder 9)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Btad OBD P1305, MIL wi.
Strategia Kontrola $ciezki pradowej: urzadzenie sterujgce - wigzka - wtryskiwacz pod
monitorowania: katem przerwania przewodu, zwarcia lub innych usterek elektrycznych
Skutek bledu: Spadek mocy, do danege cylindra nie jest wiryskiwane paliwo
Mozliwe biedy: FMI 1: Za wysoki = zwarcie stopnia konicowego zaworu elektromagnetycznego

tub inna usterka elektryczna

Zwarcie moze spowodowacd rowniez olej w wigzce kablowej wiryskiwacza lub
wiyczce urzadzenia sterujacego (zwtaszcza w pojazdach z duzym przebiegiem)
FMI 4: Brak sygnalu = przerwanie przewodu (wiazka kabli wiryskiwaczy),
uszkodzona cewka we wiryskiwaczu

Wskazowka: Chociaz w w pamieci bledow urzadzenia sterujacego zapisany zostaje tylko
jeden SPN, blad moze dotyczy¢ jednak innych cylindréw z tego samego rzedu.
W zaleznosci od wersji urzadzenia sterujacego EDC w przypadku bledu
dochodzi do réznych reakeji systemu, zgodnie z opisem w rozdziale “lista SPN".

Przestrzega¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

Uruchamianie Sprawdzi¢ przebieg — Prawidlowos¢ wiryskiwacza sprawdzic przy

wiryskiwacza sygnatu przy pomocy pomocy MAN-cats "Status wiryskiwaczy”
przekiadnika pradowego | — Sprawdzi¢ przyporzadkowanie cylindrow
kleszczowego {bieg — Sprawdzi¢ przewody (rowniez pod pokrywa
jatowy) Zaworow)

— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe/srubowe {réwniez
pod pokrywsg zaworow)

— jezeli blad nie jest stwierdzany, wymienic
urzgdzenie sterujace

Opdr cewki Pomiar opornosci - Wymieni¢ wiryskiwacz
wiryskiwacza zgodnie z listg krokdw
kontroli
Wartosc zadana: <2 Q)
Test zwigkszania Uruchomi¢ z MAN-cats i | - W przypadku przerwania przewodu w Sciezce
obrotow TRUP wykonywaé polecenia pradowej wytgczony zostaje tylko uszkodzony

wiryskiwacz, tzn. mozna wykona¢ TRUP i
wskazuje on uszkodzong sciezke prgdows.

— W przypadku zwarcia sciezki pragdowej do
wiryskiwacza wszystkie wiryskiwacze danego
rzedu zostajg wylaczone, tzn. silnik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech cylindrach.
TRUP zostaje przerwany z komunikatem o bledzie,
poniewaz silnik pracuje wiedy tylko na dwoch
cylindrach
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OPIE URZADZENIA

SPN 959 TIME/DATE: SEKUNDY NIEWAZNE

Wskazanie bledu: Brak (pricrytet 4)

Strategia Kontrola, czy komputer sterujacy pojazdem (FFR) wysyta prawidiows wartosc¢
monitorowania: liczbowg

Skutek btedu: Brak informacji o dacie i godzinie dla bledow

Mozliwe bledy: Komputer kierujacy pojazdem (FFR) przesyta niewazng wartos¢ liczbowg

Wpisy bleddw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i tachograf

Przestrzega¢ schematow odpowiednich. dia pojazdu

Oprzyrzadowanie Sprawdzi¢, czy — Wyszukiwanie bledu w I-CAN i tachografie
wyswietlana jest
godzina i stan km

Tachograf Kontrola dziatania — Jezeli nie moZna odnalez¢ bledu, wymieni¢
tachograf

Komputer kierujacy Sprawdzic -~ JeZeli nie mozna cdnalezé bledu, wymieni¢ FFR

pojazdem parametryzacie
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OPIE URZADIENIA

SPN 960 TIME/DATE: NIEWAZNE MINUTY

Wskazanie biedu: Brak (priorytet 4)

Strategia Kontrola, czy komputer sterujacy pojazdem {FFR} wysyla prawidiowa wartosé
monitorowania: liczhowa,

Skutek bledu: Brak informacji o dacie i godzinie dla bledow

Wpisy btedéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i tachograf

Przestrzegac schematéw odpowiednich dia pojazdu

Oprzyrzadowanie Sprawdzié, czy - Wyszukiwanie btedu w I-CAN i tachografie
wyswietlana jest
godzina i stan km

Tachograf Kontrola dzialania - Jezeli nie mozna odnalezé bledu, wymienic
tachograf

Komputer sterujacy Sprawdzi¢ - Jezeli nie mozna odnalez¢ btedu, wymieni¢ FFR

pojazdem parametryzacje
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PSS URZADZENIA

SPN 961 TIME/DATE: NIEWAZNE GODZINY

Wskazanie bledu: Brak (priorytet 4)

Strategia Kontrola, czy komputer sterujacy pojazdem (FFR) wysyla prawidiowg wartosc
monitorowania: liczbowg

Skutek bledu: Brak informacji o dacie i godzinie dla bleddw

Wpisy bledow w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i tachograf (MTCO)

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Oprzyrzadowanie Sprawdzié, czy - Wyszukiwanie bledu w I-CAN i tachografie
wyswietlana jest
godzina i stan km

Tachograf Kontrola dziatania — Jezeli nie moZna odnalez¢ bledu, wymienic
tachograf

Komputer sterujacy Sprawdzic¢ - JezZeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymieni¢ FFR

pojazdem parametryzacje
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OPIE URZADZENIA

SPN 962 TIME/DATE: DNI NIEWAZNE

Wskazanie biedu: Brak (priorytet 4)

Strategia Kontrola, czy komputer sterujacy pofazdem (FFR) wysyla prawidiowg warto$é
monitorowania: liczbowa

Skutek bledu: Brak informacji o dacie i godzinie dia bleddw

Whpisy bledow w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i tachograf

Przestirzegaé schematdw odpowiednich dla pojazdu

Oprzyrzadowanie Sprawdzi¢, czy - Wyszukiwanie btedu w I-CAN i tachografie
wyswietlana jest
godzina i stan km

Tachograf Kontrola dziatania - Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymieni¢
tachograf

Komputer sterujacy Sprawdzic¢ - Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymieni¢ FFR

pojazdem parametryzacje
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DS URZADZENIA

SPN 963 TIME/DATE: NIEWAZNE MIESIACE

Wskazanie bledu:

Strategia
monitcrowania:

Skutek biedu:

Brak (priorytet 4)

Kontrola, czy komputer sterujacy pojazdem (FFR) wysyta prawidiowg warto$¢
liczhowag

Brak informaciji o dacie i godzinie dla biedow

Whpisy bledoéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i tachograf (MTCO)

Przestrzegad schematdw odpowiednich dla pojazdu

Oprzyrzadowanie

Sprawdzi¢, czy - Wyszukiwanie bledu w [-CAN i tachografie
wysSwietlana jest
godzina i stan km

Tachograf Kontrola dziatania — JeZeli nie moZzna odnalezé biedu, wymienic
tachograf

Komputer sterujacy Sprawdzi¢ — Jezeli nie mozna odnalez¢ btedu, wymienic FFR

pojazdem parametryzacje
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OPIE URZADIENIA

SPN 964 TIME/DATE: LATA NIEWAZNE

Wskazanie bledu: Brak (priorytet 4)

Strategia Kentrola, czy komputer sterujgcy pojazdem (FFR) wysyla prawidiowa wartosé
monitorowania: liczbowa

Skutek bledu: Brak informacji o dacie i godzinie dla bledéw

Whpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i tachograf

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Oprzyrzadowanie Sprawdzié, czy
wyswietlana jest

godzina i stan km

Wyszukiwanie bledu w I-CAN i tachografie

Tachograf Kontrola dziatania - Jezeli nie mozna odnalez¢ btedu, wymienié¢
tachograf

Komputer sterujacy Sprawdzi¢ - Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymieni¢é FFR

pojazdem parametryzacje
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OP1E URIADIENIA

SPN 1079 ZASILANIE CZUJNIKA CISNIENIA W RAIL

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w frakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Blad OBD P1301, MIL wi.

Strategia Kontrola pod katem zwarcia do masy lub +Uy i przerwania przewodu
monitorowania:
Skutek biedu: Ewentualnie czujnik dostarcza biedne wartosci lub nie dostarcza ich w ogole.

Zawdr ograniczajgcy cidnienie otwiera sig, silnik pracuje nadal z cisnieniemn w
Rail o wartoéci 800 baréw. Ograniczenie: D08: 100 mg/suw, D20: 150 mg/suw,
D26 i D28 180 mg/suw.

Mozliwe bledy: FMI 4: Przerwanie przewodu zasilajgcego
FMI 5. Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do U,
Czujnik uszkodzony

Przestrzega¢ ukladdw polgczen odnoszacych sie do pojazdu

— Sprawdzi€ przewody
— Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

| — Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail

| — Jezeli nie mozna odnalezé biedu, wymienié
urzgdzenie sterujace

Pomiar napiecia miedzy pin A43
| i pin AG1
Wartosé zadana: 4,75-525V

Napiecie zasilania
czujnika cisnienia w
Rail
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OPIS URZADZENIA

SPN 1080 ZASILANIE CZUJNIKA NIiSKIEGO CISNIENIA PALIWA, CISNIENIA DOLADOWANIA,
CISNIENIA OLEJU | WZGLEDNEGO CISNIENIA SPALIN

Wskazanie btedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek btedu:
Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie lazdy i postoju
(priorytet 2)
Blad OBD P1014, MIL wyt.

Kontrola pod katem zwarcia do masy lub +U,, i przerwania przewodu

Czujniki dostarczaja biedne wartosci lub nie dostarczaja wartosci

FM!I 4. Przerwanie przewodu zasilajgcego
FMI 5. Zwarcie do masy

FMI 6: Zwarcie do +U,,

Czujnik uszkodzony

Wpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR i ZBR

Przestrzegac ukiadow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Napiecie zasilania
czujnika cisnienia
paliwa

Pomiar napiecia miedzy pin A40 Sprawdzi¢ przewody
i pin A37 - Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartosé zadana: 4,75- 5,25V | — Wymieni¢ czujnik

Czujnik cignienia
powietrza

doladowujacego -
hapiecie zasilania

- Jezeli nie mozna odnaleZ¢ btedu, wymienié

Pomiar napiecia miedzy pin A25 urzadzenie sterujace

i pin AB2
Wartosé zadana: 4,75-5,25V

Czujnik ciénienia ofeju -
napiecie zasilania

Pomiar napiecia miedzy pin A24
i pin A38
Wartos¢ zadana: 4,75-525V
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SPIS URZADJZENIA

SPN 1131 Fizyczne TEMPERATURA POWIETRZA DOLADOWANIA ZA CHLODNICA {w rurze
powietrza dotadowania)

Wskazanie bledu; Brak {priorytet 4)

Strategia Kontrola chwiejnych stykow lub prawidtowosct predkosci zmiany réznicy
monitorowania; temperatury doladowanego powietrza

Skutek btedu: Generowanie wartosci zastepczej:

Mozliwe bledy: FMI 1: Temperatura za wysoka

FMI 2: Temperatura zbyt niska
FMI 3: Sygnat niezgodny (predkosé zmiany)
FMI 11: Chwiejny styk na przewodzie sygnalizacyjnym

Przestrzegacé schematdw odpowiednich dla pojazdu

Czujnik temperatury - | Pomiar oporu miedzy pin A70i | — Sprawdzi¢ sygnat za pomoca MAN-cats
opdr czujnika powietrza | pin A2 pod katem zgodnosci
dotadowanego Wartos¢ zadana: — Sprawdzi¢ przewody
patrz tabela — Sprawdzi¢ potgczenia wtykowe
Czujnik temperatury Pomiar napiecia miedzy pinem |~ Wymienic czujnik temperatury powietrza
powietrza ATO i AG2 dotadowanego
dotadowanego - Wartos¢ zadana:
napiecie czujnika 42-22Vprzy 0-80°C

Tabela wartosci zadanych (tolerancja t 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3.74 2,98 2,17 1,48
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P URZADZENMIA

SPN 2039 FFR 1: TIMEQUT

Wskazanie biedu:
Strategia
monitorowania:
Skutek bledu:

Mozliwe bledy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek éwieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Kontrola pod katem odbioru komunikatu FFR1

Urzadzenie sterujace EDC przechodzi na tryb "Stand-Alone” (tzn. silnik pracuje
na biegu jalowym i nie przyjmuje gazu)

FMI 3: Sygnal niezgodny
FMI 4: Stan Timeout, brak odbioru komunikatu FFR 1

W przypadku sterownikéw EDC7 nowej generacji (EDC7 C32) CAN silnika

nie mozna juz sprawdzac za pomoca opornik koficowego 120 oméw. Opornik
koncowy zostat zastapiony wewnetrznie w sterowniku EDC przez polaczenie
RC (opornos¢ dynamiczna). Oznacza to, ze CAN silnika nie mozna, jak
dotychczas, zmierzy¢ przy podigczonych sterownikach bezposrednio na FFR,
poniewaz zamiast oczekiwanych 60 oméw zmierzone zostanie 120 omow,

co spowoduje bledng ocene kabli jako uszkodzone., Pomiary moina zatem
przeprowadzic wytgcznie przy odigczonym sterowniku EDC, wylgczonym
zaptonie i podiqczonej skrzynce tulejkowej (skrzynce kontroinej) lub za pomocyg
oscytoskopul!

Whpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegac uktadéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzgdzenie sterujace
EDC

Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q — Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe

Komputer sterujacy
pojazdem

- Przy ok. 0 O zwarcie CAN-H do CAN-L
- Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace / FFR

Pomiar oporu miedzy pin X1/12
(CAN-L) i X1/10 (CAN-H)
Warto$¢ zadana: ~60 Q (patrz
wskazowka)
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OPIS URZADIENIA

SPN 3004 NASTAWNIK AGR POZOSTALE CDCHYLENIE REGULACJI

Wskazanie bledu:

{priorytet 2)

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu;
Mozliwe bledy:

AGR bez funkgji
FMI 1: Klapa AGR otwarta

FMI 2: Klapa AGR zamknigta
Potozenie zadane klapy wediug czujnika stosunku uruchomienia nie zgadza sig
z polozeniem rzeczywistym zgodnie z zestykiem hermetycznym.

Przestrzegaé ukladow potaczen odnoszgeych sie do pojazdu

Komunikat zwrotny
AGR (tylko jezeli

jest zamontowany
nieregulowany nastawnik
AGR)

Pomiar opormosci miedzy pin
A23 1 A22
Warto$¢ zadana: <2 0

Komunikat zwrotny AGR
przy regulowanym AGR

Pomiar napiecia miedzy pin A32
i A39

Wartoé¢ zadana: 4,75-525V
{bieg jalowy)

Pomiar napiecia miedzy pin A87
iA39

Wartos¢ zadana: 0,50-0,90V
(bieg jalowy)

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju

Kontrola ped katem stalej odehylbki regulacii

- Przeprowadzi¢ test nastawnika przy
pomocy MAN-cats (czy cylinder
nastawczy wysuwa sie?)

~ Sprawdzi¢ przewody

- Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe

- Wymieni¢ nastawnik AGR

— Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu,
wymieni¢ urzgdzenie sterujace

uruchamiania klap

Uruchamianie AGR Pomiar opornosci migdzy pin
A1T i A1
Warto$é zadana: 25 - 110 Q
Klapa AGR  Brak oporow podczas — Klape AGR naprawi¢ wzgl. wymieni¢

Doprowadzanie powietrza
sprezonego

- Sprawdzi¢ zasilanie powietrzem
sprezonym
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OPIS URZADZENIA

SPN 3007 DM4-REQUEST NIEWAZNE

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Moziiwe bledy:

Wskazowka:

Brak (priorytet 4)

Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na
zadanie na FFR-CAN

Niemozliwy odczyt pamieci bledow na wyswietlaczu poprzez menu,

FMI 8: Nieprawidlowy sygnat
Niewazne zadanie FFR wystania komunikatu DM4 (pamied bledow).

W przypadku sterownikow EDC7 nowej generacji (EDC7 C32) CAN silnika

nie mozna juz sprawdzac za pomoca opornik koncowego 120 omow. Opornik
koficowy zostal zastapiony wewnetrznie w sterowniku EDC przez polaczenie
RC (opornos¢ dynamiczna). Oznacza to, ze CAN silnika nie mozna, jak
dotychczas, zmierzy¢ przy podigczonych sterownikach berposrednio na FFR,
poniewaz zamiast oczekiwanych 60 omow zmierzone zostanie 120 omaow,

co spowoduje bledng oceng kabli jako uszkodzone. Pomiary mozna zatem
przeprowadzi¢ wylgcznie przy odigczonym sterowniku EDC, wylaczonym
zaplonie i podigczonej skrzynce tulejkowej (skrzynce kontroinej) lub za pomocg
oscyloskopu!

Wpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematow polaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujgcego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosci miedzy pin - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Warto$¢ zadana: ~120 ~ Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe
— Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L
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OPIS URZADIENIA

SPN 3009 NADMIERNA PREDKOSC OBROTOWA SILNIKA

Wskazanie bledu:
Strategia

monitorowania:
Skutek bledu:

Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Kontrola pod katem przekroczenia granicznej predkosci obrotowei

Niebezpieczenstwo uszkodzenia silnika
Wirysk zostaje zablokowany, az predko$¢ obrotowa spadnie ponizej okreslonej
granicy. Ograniczenie: D20 i D26: 2800 min-*

FM! 1: Predkos¢ obrotowa za wysoka
Bledna obsluga, blad podczas jazdy (np. biedny bieg).

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Komputer kierujacy
pojazdem

— Nie sg wymagane zadne dalsze
€Zynnosci

Odczyt danych rozdzielczych
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OF8 URZADIENIA

SPN 3014 PRZEKAZNIK GLOWNY "W POLOZENIU WISZACYM"

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Strategia Btad, jesl po wylgczeniu zac. 15 urzadzenie sterujace jest jeszcze po

monitorowania: okredlonym czasie zasilane pradem

Skutek bledu: Akumulator moZe sie rozladowac przy dluzszym zatrzymaniu

Mozliwe bledy: Przekaznik gidwny zintegrowany z urzadzeniem sterujacym niesprawny

FMI 2: Sygnal zbyt niski
FMI 3: Sygnat niezgodny
FMI 4: Brak sygnatu

Przestrzegaé uktadow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Przekaznik giowny w Pomiar napigcia przy zapionie WLACZ. | - Sprawdzi¢ przewody

urzadzeniu sterujgcym | miedzy pin B36 i A03 — Jezeli nie mozna odnalezé bledu,
EDC Zaplon wiacz. wymienic urzagdzenie sterujace
Wartosé zadana: Uy,

Zapton wyltacz,

Wartos¢ zadana: 0 V

Pomiar napiecia, przekaznik gtowny
miedzy pin A40 | AD3

Zaplon wiacz.

Wartosé zadana: 4,74 -525V
Zapton wylacz.

Wartos¢ zadana: 0V

Wskazowka: Pin A40 musi przy zatrzymanym silniku przetaczy¢ ze zwlokg 0,5 do 5 sekund po wylaczeniu
zaptonuna § vV

Zapton WL Zapton WYL

8= 10 U S0l

2] IRIG{;ER-TEGHTHRST] _
il 5L.0P 1

Kanat A: Zapton pin B36
Kanat B: Przekaznik gtéwny pin A40
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OIS URZADZEMIA

SPN 3016 FFR1: BIT BLEDNY, iLOSC 0 Z POWODU HAMULCA SILNIKOWEGO

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na z6lo w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: Zzgdanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Hamulec silnikowy nie dziata

Mozliwe btedy: FMI 1: FFR przesyla niewazng wartos¢ liczbowa,

Whpisy bledédw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegaé schematéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar oporu miedzy pin B21 - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
(CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q — Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
Komputer sterujacy Porniar oporu miedzy pin X1/12 |~ ‘l-;’r:%y IQK‘. 00 Z.Warcf CIAN'_L*d Oci CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) - Jezel nie mozga o “atez". ¢ l,”F*FR
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OIS URZADZENIA

SPN 3017 FFR1: BIT BLEDNY - MOMENT ZADANY

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek Swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym fub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Przelgczenie silnika na bieg jatowy

Mozliwe bledy: FMI 1: FFR przesyta niewazng warto$¢ liczbowa

Whpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematdw polaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzgdzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi€ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 O - Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ Trzy If)k'. 00 z_warcuce: CiANbe*d 3 CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) — Jezel nié mozna oanaezc bigdu,

Wartosé zadana: ~60 O wymienic urzadzenie sterujace / FFR
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OPE URZADZENIA

SPN 3018 FFR1: BLEDNY BIT, ID PARAMETRU ZREGULOWANIA KONCOWEGO

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek swieci sie stale na zéito w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek btedu: Zestaw parametrow regulacii "0" jest aktywny, ewentualna praca silnika na

aktualnym zregulowaniu
Mozliwe bledy: FMI 1. FFR przesyta niewazng wartos¢ liczbowag
Wpisy bledow w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegac schematow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar oparnosci miedzy pin — Sprawdzic¢ zasilanie napieciem
B21 {CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 0 - Sprawdzi¢ pofaczenia wiykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu migdzy pin X1/12 [~ S’rz.y ka'. 0Q z'warc;a ClANbef Z CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) T e oA | FER
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OFI8 URZADZENIA

SPN 3020 FFR1: BIT BLEDNY, WARTOSC ZADANA EDR

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek $wieci sig stale na zétto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Resetowane jest zmniejszenie koncowej predkosci obrotowej (EDR), silnik

moze powoli zwigkszat¢ obroty
Mozliwe bledy: FMiI 1: FFR przesyta niewazng warto$¢ liczbowa
Wpisy bleddw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegac schematow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacie urzadzenia
sterujacego
Urzgdzenie sterujgce EDC | Poriar opornosci miedzy pin -~ Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 {CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q — Sprawdzi¢ polaczenia witykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu migdzy pin X1/12 |~ frgy ka'. 00 z_warmde Cf\N'F:);j Z CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) T Nt Ursadaenio emrane 1 FER
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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0P8 URZADZEMIA

SPN 3022 FFR1: WARTOSC ZADANA POSREDNIEJ PREDKOSC! OBROTOWEJ ZDR

Wskazanie btedu: Centralna lampka usterek Swieci sie stale na zétto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek biedu: Siinik przechodzi na tryb ZDR (=posredniej regulacji obrotdw)

Mozliwe biedy: FMi 1. FFR przesyta niewazna wartosc liczbowa

Whpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L} i B22 (CAN-H) ~ Sprawdzi¢ przewody
Wartosé zadana: ~120 (2 - Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ jrz.y ;)k'. 00 z_warmg. Cfm,]f:ild% CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) T e s Stoiaee | FFR
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujgce
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GPIS URZADIZENIA

SPN 3023 FFR1: BLEDNY BIT ZADANIE MEOS

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zotto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatéw wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: Zzadanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Zadanie MEOS (Momentary Engine Overspeed = krétkotrwale obroty

maksymalne silnika) zostaje wycofane
Mozliwe bledy: FMi 1: FFR przesyia niewazng wartos¢ liczbowa
Wpisy btedéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegaé schematow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia

sterujacego
Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar oporno$ci miedzy pin - Sprawdzi¢ rasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 {CAN-H) - Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q ~ Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu migdzy pin X1/12 |~ S’r:;y ng._ 00 Z.Warcf CiAN_l_t'ﬂd % CAN-L
pojazdem (CAN-L} i X1/10 (CAN-H) - Jezell hie mozna odnaleze bigdu,

wymieni¢ urzadzenie sterujace / FFR

Wartosé zadana: ~60 Q
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OIS URIZADIENIA

SPN 3024 FFR1: BLEDNY BIT ZADANIE WYLACZENIA RAMP

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zélto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatéw wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Rampy zostajg ponownie uruchomione

Mozliwe bledy: FMI 1. FFR przesyta niewazna warios¢ liczbowa, urzgdzenie sterujace

przekiadni przesyla niewazng wartos¢

Whpisy bledoéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ uktadow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napigciem
B21 (CAN-L} i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartoéé zadana: ~120 Q - Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Komgputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ S’rz.y I(')k-' 00 z.warcrgncr\?tHb;i % CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) ~ Jezell nie mozc?a o ate Coe /“F'FR
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OP15 URZADZENIA

SPN 3025 FFR1: KONTROLA BITOW KONTROLNYCH {Reserved Bits and Bytes)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe btedy:

Centralna lampka usterek $wieci sie stale na 2zéito w trakcie jazdy i postoju

(priorytet 5)

Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

zadanie na FFR-CAN
Brak

FMI 1. FFR nie przesyta do bitu kontrolnego "1"

Whpisy bfeddw w innych urzadzeniach sterujgcych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematéw odpowiednich dia pojazdu

Plik danych pojazdu

Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujgcego

Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar opornosci miedzy pin

B21 (CAN-L}i B22 (CAN-H)
Wartosé zadana: ~120 0

Komputer sterujacy
pojazdem

Pomiar oporu miedzy pin X1/12
{CAN-L) i X1/10 (CAN-H)
Wartos¢ zadana: ~60 Q

— Sprawdzi¢ zasitanie napigciem

— Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe

— Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L

— Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace / FFR
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OPIB URIADLENIA

SPN 3029 FFR2: BIT BLEDNY, WARTOSC ZADANA BIEGU JALOWEGO

Wskazanie bledu: Centraina fampka usterek $wieci sie stale na zéio w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Silnik przechodzi na wewnetrzng predkosé obrotowa biegu jalowego EDC

Mozliwe bledy: FMI 1: FFR przesyla niewaZzng wartosc¢ liczbowg

Whpisy bledow w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematdw polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgee EDC | Pomiar opornoéci miedzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napigciem
B2t {CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q — Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
Komputer sterujgcy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ ‘Fj’rz.y I(')k.' 0Q ;warcn:ja Cf‘NF:)}d %CAN'L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) - Jezel nie mozé‘a o ”atezc. € qu’FR
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OGP URTADZENIA

SPN 3030 FFR2: BIT BLEDNY, PARAMETR REGULACJI BIEGU JALOWEGO ID

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek $wieci sig stale na zoélto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Uruchamiany jest zestaw parametréw regulatora predkosci obrotowej biegu
jalowego "0"

Moziiwe bledy: FMI 1. FFR przesyta niewazng wartos¢ liczbowg

Wpisy biedéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzgdzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar oporno$ci miedzy pin - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 0 — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ i’rgy I9k'. 00 z.warcza CIAN"F;; Z CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) T omieie Uremtaonie o
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OPIS URZADZENIA

SPN 3031 FFR2: ZADANA WARTOSC ZADANA BIEGU JALOWEGO ZA WYSOKA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zétto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Strategia Konirola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek biedu: Uruchamiana jest maksymalna mozliwa predkos¢ obrotowa biegu jalowego
(800 min-1)

Mozliwe bledy: FMI 1: FFR zada predkosci obrotowej biegu jatowego powyzej 800 min—1

Wpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujgcych: Tak, FFR

Przestrzega¢ uktadow potfaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 {(CAN-L}i B22 {(CAN-H) ~ Sprawdzi¢ przewody
Wartoé¢ zadana: ~120 Q — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Komputer sterujgcy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ Tay ;.)k'. 00Q thamfnca;@?él—ég %SAN'L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) ~ Jezel nie ”:;Zé‘;eﬁie o < PR
Wartos¢é zadana: ~60 O wymienic urza sterujgee
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SPN 3032 FFR2: BLEDNY BIT ZADANIE STAND ALONE

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek $wieci sie stale na z6ito w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatéw wystanych w okre$lonym przedziale czasowym lub na

moenitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek biedu: EDC przechodzi na tryb Stand-Alone (=bieg jatowy)

Mozliwe bledy: FMI 1: FFR przesyta niewazng warto$c liczbowg

Whpisy biedéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegac schematéw polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Flik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosci migdzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) - Sprawdzi¢ przewody
Wartosc¢ zadana: ~120Q — Sprawdzi€ polaczenia wiykowe

- Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L
— Jezeli nie mozna odnaleZ¢ bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace / FFR

Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H)
Wartos¢é zadana: ~60 Q
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SPN 3033 FFR2: BLEDNY BIT, ZADANIE URUCHOMIENIA

Wskazanie biedu: Ceniralna lampka usterek swieci sie stale na zéto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym iub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Brak sterowania rozrusznika

Mozliwe bledy: FMI 1: FFR przesyla niewazng wartos¢ liczbowag

Modut sterujgcy specyficzny dla klienta (KSM) przesyta niewazng wartosé
liczbows (poprzez FFR)

Whpisy bledow w innych urzadzeniach sterujgcych: Tak, FFR

Przestrzegac ukladow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujgcego
Urzgdzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosci miedzy pin - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) - Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana;: ~120 Q - Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ ;’rzy ng'. 0Q ;z'warcgnC;glflél-Lf % CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) - vezel nie moz{;’a o at zc e /”F'FR
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OPIS URZADZEMIA

SPN 3034 FFR2: BLEDNY BIT, ZADANIE ZATRZYMANIA SILNIKA

Wskazanie biedu: Centraina lampka usterek $wieci sie stale na zélto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatéw wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek biedu: Silnik nie jest wylaczany przez FFR

Mozliwe btedy: FMI 1. FFR przesyla niewazng wartosé liczbowg

Wpisy bledow w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematéw potaczeri odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzgdzenia
sterujacegeo
Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar opornosci miedzy pin - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L} i B22 {CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartes¢ zadana: ~120 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

- Przy ok. 0 (3 zwarcie CAN-H do CAN-L
— Jezeli nie mozna odnalezé bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace / FFR

Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H)
Wartosé zadana: ~60
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ORI URZADZENIA

SPN 3035 FFR2: KONTROLA BITOW KONTROLNYCH (Reserved Bits and Bytes)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zétto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreglonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Brak

Mozliwe bledy: FMI 1: FFR nie przesyta do bitu kontrolnege "1"

Whpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosc migdzy pin — Sprawdzi¢ zasilanie napiaciem
B21 (CAN-L}i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartosé zadana: ~120 O — Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
Komputer sterujacy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ ‘Ij‘rz_y IF)k'. 00 z'warcgnggl;lét-:ﬁd % CAN-L
pojazdem (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) —Jezell nié mozna o > DIRGU,
Wartosé zadana: ~60 Q wymienié urzadzenie sterujace / FFR
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DPIS URZADIENIA

SPN 3038 FFR3: BLEDNY BIT ROZPOZNANIA ZATRZYMANIA POJAZDU

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sig stale na z6tto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wyslanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Mimo stojacego pojazdu rozpoznawany jest "poruszajacy sie pojazd”

Programowanie urzadzen sterujacych mozliwe tylko z nieprzerwana CAN
Test przyspieszenia i sprezania niedostepny

Mozliwe bledy: FMi 1: FFR przesyla niewazng wartosc liczbowa
Whisy biedéw w innych urzgdzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przesirzegac ukladow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia

sterujgcego

Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar opornoéci miedzy pin - Sprawdzié zasilanie napieciem

B21 (CAN-L}i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody

Wartos¢ zadana: ~120 — Sprawdzi¢ potgczenia wtykowe
Komputer kierujgcy Pomiar oporu miedzy pin X1/12 |~ i’rz_y I?k.' 00 z_warc:ée CIANi*d 3 CAN-L
pojazdem (FFR) (CAN-L) i X1/10 (CAN-H) T EmE Ut o ' FER

Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujgce
Hamulec reczny — - Zaciggnaé hamulec reczny
Oprzyrzadowanie Diagnoza MAN-cats, wskazanie | — Sprawdzi¢ tachograf i czujnik Kitas

predkosci jazdy
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CGPIS URZADZENIA

SPN 3039 FFR3: KONTROLA BITOW KONTROLNYCH (Reserved Bits and Bytes)

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek $wieci sie stale na z6ito w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym fub na

monitorowania: zgdanie na FFR-CAN

Skutek bledu: Brak

Mozliwe bledy: FFR nie przesyla do bitu kontrolnego 1"

Wpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujgcych: Tak, FFR

Przesfrzegaé schematdw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu - Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujgcego
Urzadzenie sterujace EDC | Pomiar opornosci migdzy pin - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
B21 (CAN-L) i B22 {CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 O — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
- ) - - — Przy ok. 0 2 zwarcie CAN-H do CAN-L
Komputer sterujgcy Pomiar oporu migdzy pin X1/12 A . Iy
pojazdem (CAN-L) | X1/10 (CAN-H) - Jezell nie mozna odna ez Brec.
Wartosé zadana: ~60 O wymieni¢ urzadzenie sterujace
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OPIB URZADZENIA

SPN 3045 BLAD STEROCWANIA ROZRUSZNIKA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Strategia Kontrota uaktywniania rozrusznika

monitorowania:

Skutek bledu: Blad w scieZce rozrusznika, silnik nie daje sie ewentualnie uruchomié

Mozliwe biedy: FM! 3: Spadek napigcia w akumulatorze za maly przy uruchamianiu

Wpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych:

Przestrzega¢ ukladow potgczen odnoszacych sie do pojazdu

Przekaznik IMR Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ przewody
A16 i pin A19 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 15- 30 — Wymieni¢ przekaznik IMR

- Wymieni¢ rozrusznik
— Jezeli nie mozna odnaleZ¢ bledu, wymienié
urzadzenie sterujgce
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OPIS URZADZEN]

SPN 3046 CZUJNIK CISNIENIA ATMOSFERYCZNEGO

Wskazanie btedu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zéfto w irakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Biad OBD P2226, ML wi.

Strategia Kontrola sygnatu cisnienia atmosferycznego pod katem granic napigcia i

monitorowania: blokowania AD

Skutek bledu: Gdy czujnik cisnienia dotadowania jest uszkodzony: Wartos¢ wprowadzenia
1000 mbar, w pozostatych wypadkach rowna cisnieniu doladowywania w biegu
jatowym

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu, kanal AD zablokowany, blad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +U,,

Wskazowka: Patrz te2 SPN 108

Przestrzega¢ ukladéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

- Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymieni¢
urzadzenie sterujace

Sprawdzi¢ sygnat za pomoca
MAN-cats na biegu jatlowym pod
katem zgodnosci z czujnikiem
cigénienia dotadowywania

Urzadzenie sterujace
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OB URZADZENIA

SPN 3063 DOBIEG NIEZAKONCZONY

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek btedu:
Mozliwe bledy:
Blad nastepczy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w frakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD P1504, MIL wi.

Kontrola czy ostatnie dwa dobiegi zostaly prawidlowo zakonczone

Zapamigtanie bledu w EDC niemozliwe
FMI 1: Ostatnie dwa dobiegi nie zostaly prawidlowo zakoficzone

Jezeli przylgcze napiecia zasilajacego jest wadliwe, blad ten moze rowniez
wywolac bledy 3082, 3087 i 3751

Biad ten wystepuje réwniez, jesli pojazd wylgczany jest zbyt czesto przez
elektryczny wylacznik awaryjny akumulatora (zamontowany w transporterach
do towardow niebezpiecznych).

Przestrzega¢ ukfadéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Zasilanie w napigcie
urzgdzenia sterujgcego

Pomiar napiecia miedzy pin — Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
A01, AD7, A121 A13 (+) oraz pin pod katern zgodnosci

AD3, AD9, A14 i A15 () — Sprawdzi¢ przewody

Wartos¢ zadana: 20- 28V — Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe

~ Jezeli nie mozna odnalezé bledu, wymienié
urzadzenie sterujace
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OPIS URZADZENIA

SPN 3064 TRYB EDC STAND-ALONE

Wskazanie btedu:
Strategia
monitorowania:
Skutek btedu:

Mozliwe btedy:

Wskazdéwka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Kontrola zadania biegu jalowego FFR przez centralny ukiad kontrolny

Urzadzenie sterujgce EDC przechodzi na tryb "Stand-Alone” (tzn. silnik pracuje
na biegu jatowym i nie przyjmuje gazu}

FMI 1: Komunikacja z FFR jest niemozZliwa lub FFR Zzada wlgczenia trybu
Stand alone

W przypadku sterownikéw EDC7 nowej generacji (EDC7 C32) CAN silnika

nie mozna juz sprawdzac za pomoca opornik koncowego 120 omow. Opornik
koncowy zostat zastapiony wewnetrznie w sterowniku EDC przez potaczenie
RC (opornosé dynamiczna). Oznacza to, Ze CAN silnika nie mozna, jak
dotychczas, zmierzyé przy podigczonych sterownikach bezposrednio na FFR,
poniewaz zamiast oczekiwanych 60 oméw zmierzone zostanie 120 omow,

co spowoduje bledna ocene kabli jako uszkodzone. Pomiary mozna zatem
przeprowadzi¢ wylgcznie przy odlaczonym sterowniku EDC, wytgczonym
zaptonie i podiaczonej skrzynce tulejkowej (skrzynce kontrolnej) lub za pomocg
oscyloskopu!

Wpisy bledow w innych urzadzeniach sterujgcych: Tak, FFR

Przesirzegaé schematdw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzgdzenie sterujace EDC | Pomiar oporu migdzy pin B21 Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
(CAN-L) i B22 {CAN-H) - Sprawdzi¢ przewody
Wartosé zadana: ~120 Q - Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe

— Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L
- Jezeli nie mozna odnalez¢ biedu,
wymieni¢ FFR
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OIS URZADZENIA

SPN 3076 ZWOLNIENIE IMMOBILIZERA

Wskazanie bledu: Centralna fampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Strategia Kontrola rozpoznania sparowania EDC-FFR

monitorowania:

Skutek bledu: Rozrusznik obraca sie, silnik nie zaskakuje

Moziiwe bledy: FMI 9: Identyfikator immobilizera w FFR i urzadzenie sterujace EDC nie pasujg
do siebie

Przestrzega¢ ukladoéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Sprzezenie FFR - EDC | Diagnoza MAN-cats ~ Korygowanie sprzeZenia

Plik danych pojazdu Parametryzacja MAN-cats — Sprawdzi¢ parametryzacije urzadzenia
sterujacego
Cewka odczytowa — — Sprawdzi¢ przewody
- Sprawdzi¢ polaczenia witykowe
- Wymieni¢ cewke odczytows
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OPIS URZADZENIA

SPN 3077 ZWOLNIENIE IMMCBILIZERA

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Strategia Kontrela rozpoznania sparowania EDC-FFR

monitorowania:

Skutek biedu: Rozrusznik obraca sie, silnik nie zaskakuje

Mozliwe btedy: FMI 3: Brak ilosci z powodu przekroczenia czasu przy wysytaniu nr iD

komputera sterujacego pojazdem FFR, {j. FFR nie rozpoznaje FFR-ID w
ckreslonym czasie.

Przestrzegac ukladow potgczen odnoszacych sie do pojazdu

Sprzezenie FFR - EDC | Diagnoza MAN-cats — Skontrolowac parowanie i ew. skorygowac,
Plik danych pojazdu Parametryzacja MAN-cats — Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
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OPIS URIADZENIA

SPN 3081 WYLACZENIE REGULATORA CISNIENIA DOLADOWANIA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD P1018, MIL wi.

Strategia Kontrola pod katem pozostatej odchytki regulacji cisnienia dotadowania
monitorowania:

Skutek bledu: Redukcja predkosci obrotowej do 1800 min -1 i redukcja momentu obrotowego

Mozliwe bledy: FMI 3: Wartos¢ zadana powietrza dotadowywanego nie moze zostac
wyregulowana

Btad nastepczy: Ewentualny biad nastepczy SPN 3745

Wskazowka: Btad ten wystegpuje tylko w silnikach D08 z wytadowaniem 2-stopniowym

Przestrzega¢ uktadéw potgczen odnoszacych sie do pojazdu

Zawdr proporcjonalny | Pomiar oporno$ci miedzy pin Sprawdzi¢ przewody

turbosprezarki AQ2 i pin AO4 — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe

Wartos¢ zadana: 80 - 100 Q ~ Sprawdzi¢ zawodr impulsowy (test
nastawnika)

~ Jezeli nie mozna odnalez¢ btedu, wymieni¢
urzgdzenie sterujgce

Doprowadzanie — — Sprawdzi¢ zasilanie powietrzem
powielrza sprezonego sprezonym

Przewody z powietrzem | — ~ Sprawdzi¢ pod katem szczelnosci
doladowujacym

Turbosprezarka — — Wymienic turbosprezarke (patrz instrukcja
/przepustnica do spalin napraw silnika)
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OPS URZADZENIA

SPN 3082 ZGODNOSC CZUJNIKA CISNIENIA OLEJU

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bltedy:

Przestrzega¢ ukladéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju

(priorytet 2)

Gdy silnik jest zatrzymany, odbywa sie kontrola, czy cinienie oleju znajduje sig
ponizej okresionego progu lub czy ci$nienie spada.
Gdy siinik pracuje i jest rozgrzany od pracy, odbywa si¢ kontrola, czy dwie rozne
predkosci obrotowe powodujg dwie rozne wartosci cignienia.

FMt 1: Silnik stoi, cisnienie oleju > 0,5 bardw
FMI 3: Silnik pracuje na rdéznych predkosciach obrotowych, a cisnienie oleju

nie zmienia sie

Cisnienie oleju przy
pracujacym silniku

Wartosé zadana: 1,5-54
baréw

Przy réznych predkosciach
obrotowych ci$nienie oleju musi
miec rozne wartosci

~ Sprawdzi¢ poziom oleju
- Sprawdzi¢ obieg oleju pod katem
nieszczelnosci za pompa, oleju

Cisnienie oleju podczas
postoju

Wartosé zadana: > 0,5 barow

- Sprawdzi¢ czujnik cisnienia oleju, w razie
potrzeby wymienic

Czujnik cisnienia oleju -
napiecie zasilania

Pomiar napiecia miedzy pin A24
(+) i pin A38 (—)
Wartosé zadana: 4,75-525V

Czujnik cisnienia oleju -
napigcie sygnatu

Pomiar napiecia miedzy pin A21
(+) i pin A38 (-)
Wartos¢ zadana: 1,96-4,81V

4V w/

0

bart 2 3 4 5 6

— Sprawdzi¢ sygnat za pomoca MAN-cats
pod katem zgodnosci

— Sprawdzi¢ przewody (lacznie z kablem
masy w skrzynce MP)

— Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe

— Wymieni¢ czujnik cisnienia oleju
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OPIS URZADZENIA

SPN 3083 ZGODNOSC CZUJNIKA CISNIENIA W RAIL

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na z6tto w czasie postoju
(priorytet 3)
Blad OBD P1020, MIL wyt.

Strategia Kontrola, czy ciénienie w Rail spada do poziomu cignienia atmosferycznego,
monitorowania: gdy silnik nie pracuje.
Mozliwe bledy: FMI 1: Napiecie czujnika za wysokie przy stojgcym silniku

FMI 2: Napigcie czujnika za niskie przy stojacym silniku

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dia pojazdu

Napiecie zasilania Pomiar napigcia migdzy pin A43 | - Sprawdzi¢ przewody

czujnika cisnienia w i pin AB1 - Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
Rail Wartos¢ zadana: 4,75 - 525V | — Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail
Napiecie sygnalu Pomiar napiecia miedzy pin A80

czujnika cisnienia w i pin AB1

Raii Warto$¢ zadana: 1,01-1,60V
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RS URZADIZENIA

SPN 3086 POLOZENIE KRANCOWE NASTAWNIKA ODPROWADZANIA SPALIN AGR

Wskazanie btedu: Centralna lampka usterek $wieci sig¢ stale na z6Ho w czasie postoju
{priorytet 3)
Stirategia Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika} i blokada AD
monitorowania:
Mozliwe biedy: FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, btad sterownika
FMI 5: Zwarcie do masy

FMI 6: Zwarcie do +U,
Klapa odprowadzania spalin uszkodzona

Przestrzega¢ schematdw potgczen odnoszacych sie do pojazdu

Komunikat zwrotny Pomiar opornosci miedzy pin -~ Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
AGR (tylko jezeli AZ23 i AZ2 pod katem zgodnosci
jest zamentowany Wartos¢ zadana: <2 0 - Sprawdzi¢ przewody
nieregulowany nastawnik — Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe
AGR) — Wymieni¢ nastawnik AGR
Uruchamianie AGR Pomiar opornosci miedzy pin

A17 1 AN

Wartos¢ zadana: 25 - 110 Q
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OPIE URZADZERIA

SPN 3087 CZUJNIK CISNIENIA OLEJU

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek btedu:
Mozliwe biedy:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD

Edycja wartosci zastepczej 1 barow

FMI 4. Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, btad sterownika
FMI 5: Zwarcie do masy

FMI 6: Zwarcie do +U,,

Czujnik uszkodzony

Przestrzegac uktadéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik cisnienia oleju -
hapiecie zasifania

Pomiar napigcia miedzy pin A24 | — Sprawdzié przewody
{+}ipin A38 (-) - Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 4,75- 525V | — Wymieni¢ czujnik cignienia oleju

Czujnik cisnienia oleju -
napiecie sygnalu

Pomiar napiecia miedzy pin A21 | ™ patrz tez SPN 1080

{+) i pin A38 (-)
Wartos$¢ zadana: 1,96 -481V

Y 5 /_5/
3 A

2 //

'

0
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OBE URZADZENIA

SPN 3088 CZUJNIK CISNIENIA DOLADOWANIA ZA CHLODNICA (w rurze powietrza doladowania)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Biad OBD P1022, MIL wyl.

Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napigcie czujnika) i blokada AD

Edycja symulowanego cisnienia dotadowywania jako wartosci zastepczej

FMI 3: Sygnal niezgodny

FMI 4: Brak sygnalu, kanat AD zablokowany, blad sterownika
FMI 5: Zwarcie do masy (patrz wskazowka)

FMI 6: Zwarcie do +U

Czujnik uszkodzony

Jezeli wyslgpilo uszkodzenie turbosprezarki i nie wytwarza ona ci$nienia
doladowania, blad ten moze by¢ mylnie wskazywany przez FM! 5 (zwarcie do
masy), a nie przez FMI 2 (cisnienie dotadowania za niskie). Jest to mylace,
poniewaz blgd wyszukiwany jest nieprawidlowo po stronie elektrycznej.

Przestrzega¢ ukladow polaczen odnoszacych sie do pofazdu

Czujnik cisnienia
powietrza

dotadowujgcego -
napiecie zasilania

Pomiar napigcia miedzy pin A25 | ~ Sprawdzi¢ przewody

(+) i pin AG2 (-) — Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe

Warto$¢ zadana: 4,75 - 525V | — Wymieni¢ czujnik ci$nienia dotadowywania
— Sprawdzi¢ turbosprezarke (patrz

Czujnik cisnienia
dofadowujgcege -
napiecie sygnatu

wskazdwka powyZze))

Pomiar napiecia miedzy pin Ag1
(+) i pin A2 (-)

Wartosci zadane:

0,94 - 1,20 V przy 0 baréw

1,10 - 1,40 V przy 0,2 baréw

Tabela wartosci poréwnawczych:
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0,50 1,07 1,64 2,21 2,78 3,35 3,83 4,50

T8 5 wydanie




OPIS URZADZENIA

SPN 3089 CZUJNIK TEMPERATURY POWIETRZA DOLADOWANIA PRZED WLOTEM CYLINDRA (za

AGR)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Moziiwe bledy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek éwieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD P1023, MIL wk.

Kontrola granic napiecia (zasilanie w napiecie i napigcie czujnika) i blokada AD

Generowanie wartosci zastepczej

FMI 4: Brak sygnatu, kanal AD zablokowany, blad sterownika
FMI 5: Zwarcie do masy

FMI 10; Przerwa

Czujnik uszkodzony

W silnikach serii wezesniejszych niz D20 urzadzenie rozruchowe z
podgrzewaniem moze spali¢ czujnik powietrza dotadowanego.
Pomoc: zamontowac krociec przejéciowy 51.98130-0242

Przestrzegac ukladow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Opér czujnika
temperatury

Napiecie czujnika
temperatury

Pomiar opornosci migdzy pin — Sprawdzié przewody

A76 i pin A57 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: patrz tabela | - Wymieni¢ czujnik temperatury
Pomiar napiecia miedzy pin A76

i pin A57

Wartos¢ zadana: 42-22V

przy 0 - 60°C

Tabela wartosci zadanych (tolerancja * 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3,74 2,98 217 1,48
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SPN 3091 CZUJNIK TEMPERATURY WODY CHLODZACEJ

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Biad OBD P2BAC, P2BAE i PO115, MIL wi.

Strategia Kontrola granic napiecia (napigcie czujnika) i blokada AD
monitorowania:
Skutek bfedu: Edycja wartosci zastepczej 100 °C

Redukcja momentu obrotowego 10 %
AGR nieaktywny

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, btad sterownika
FMI 5: Zwarcie do masy miedzy pinem A77 a pinem AD3
FMI 6: Zwarcie do +U4 miedzy pinem A77 a pinem AQO1
FMI 10; Przerwanie przewodu czujnika
Czujnik uszkodzony

Po usunieciu bledu skasowaé pamieé bledéw EDC. Wywoetacé funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukgji
momentu obrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylaczy¢ zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wiaczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL iub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni "normalny” wpis bledu OBD. Diugotrwala
pamied bleddw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bleddw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli bigd juz nie wystepuje.

Wyijatek: Btad dlugotrwaty P2ZBAE, wywotany przez blad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamieci diugotrwatej, gdy
biad juz nie wystepujel

Przestrzegac ukladow potgczen odnoszacych sie do pojazdu

-~ Sprawdzi¢ przewody
— Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
— Wymienié czujnik temperatury

Pomiar napiecia miedzy pin A77
i pin A58

Wartos¢ zadana: 346-122V
przy 30 - 90 °C

Napiecie czujnika
temperatury

Tabela wartosci zadanych (tolerancja £ 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3,74 2,98 2,17 1,48
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OPIS URZADZEENIA

SPN 3092 TIME/DATE: TIMEQUT

Wskazanie btedu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie iazdy i postoju
{priorytet 2)
Strategia Kontrola pod katem Timeout informacji o dacie (dzied/miesigc/rok itd.)

monitorowania:

Skutek bledu: Brak informacji o dacie i godzinie dla btedow. Wielkosci zamrazane sa do
wartosci timeout

Mozliwe bledy: FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +U,,

Wpisy bledéw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR | tachograf (MTCO)

Przestrzega¢ ukltadéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu

Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego

Urzadzenie sterujace
EDC

Pomiar opornosci miedzy pin
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H)
Wartos¢ zadana: ~120 Q

Komputer kierujacy
pojazdem (FFR)

Pomiar opornosci miedzy pin
X112 (CAN-L) i X1/10 {CAN-H)
Warto$¢ zadana: ~60 Q

Tachograf

Kentrola dziatania

Magistrala danych M-CAN
Magistrala danych T-CAN
Magistrala danych I-CAN

Wartos¢ zadana: patrz krzywa
oscyloskopu

— Sprawdzi¢ zasilanie napieciem

— Sprawdzi¢ przewody

- Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe

— Przy ok. 0 zwarcie CAN-H do CAN-L

- JeZeli nie mozna odnalez¢ bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace wzgl.
FFR

CAN High: Kanat A
CAN Low: Kanat B

T8 5 wydanie
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GRS URZADZENIA

SPN 3093 KONTROLA BITOW KONTROLNYCH (KOMUNIKAT TIME/DATE)

Wskazanie btedu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Strategia Kontrola komunikatow wystanych w okreslonym przedziale czasowym lub na

monitorowania: zadanie na FFR-CAN

Mozliwe btedy: FMI 1: Komunikat Time/Date nie przesyta "1" do zarezerwowanych miejsc

komunikatow

Wpisy bledow w innych urzadzeniach sterujgcych: Tak, FFR

Przestrzegaé ukladow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Plik danych pojazdu — — Sprawdzi¢ parametryzacje urzadzenia
sterujacego
Urzadzenie sterujgce EDC | Pomiar opornosci migdzy pin - Sprawdzi¢ zasilanie napigciem
B21 (CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 Q — Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe

— Przy ok. 0 zwarcie CAN-H do CAN-L

- Jezeli nie mozna odnaleZé bledu,
wymienic¢ urzgdzenie sterujgce wzgl.
FFR

Komputer kierujacy Pomiar opornosci miedzy pin
pojazdem (FFR) X112 (CAN-L) i X1/10 (CAN-H)
Warto&¢ zadana: ~60 (

Magistrala danych M-CAN | Wartos¢ zadana: patrz krzywa
Magistrala danych T-CAN | oscyloskopu
Magistrala danych I-CAN

CAN High: Kanat A
CAN Low: Kanal B
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OPI3 URTZADZENIA

SPN 3099 CZUJNIK CISNIENIA W RAIL

Wskazanie bledu:

monitorowania:
Skutek bledu:

Mozliwe biedy:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Btad OBD P0190, MIL wi.

Kontrola granic napigcia (zasilanie w napiecie i napiecie czujnika) i blokada AD

Zawor ograniczajacy cisnienie otwiera sig, silnik pracuje nadal z cisnieniem w
Rail o wartosci 800 barow. Ograniczenie: D08: 2000 min -1; 100 mg/suw, D20:
130-150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

FMI 1. Za wysokie ciSnienie Rail

FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, blad sterownika
FMI 5: Zwarcie do masy

FMI &; Zwarcie do +U,

Czujnik uszkodzony

Przestrzega¢ ukladow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Napiecie zasilania
czujnika cidnienia w

Pomiar napiecia miedzy pin A43 Sprawdzi¢ przewody
i pin AG1 -~ Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 4,75- 525V | — Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail

Napiecie sygnalu
czujnika cisnienia w

Pomiar napiecia miedzy pin A80 | Jesli nie mozna ustalic biedu, okreslié
i pin A1 przyczyne otwarcia DBV zgodnie z

Wartogé zadana: 1,01 - 1,60 V hydrauliczng listg krokow kontroli

Charakterystyka czujnika

bar{x100) 0 1 2 2 4 8586 7 8 9101 1212141451617 1819 2021
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OPS UREZADENIA

SPN 3100 CZUJNIK CISNIENIA PALIWA (NISKOCISNIENIOWY)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zélto w czasie postoju
(priorytet 3)

Strategia Kontrola granic napigcia (zasilanie w napigcie i napiecie czujnika) i blokada AD

monitorowania:

Mozliwe biedy: FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, btad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 8: Zwarcie do +Ug
Czujnik uszkodzony

Przestrzega¢ ukltaddw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik cisnienia paliwa | Pomiar napiecia miedzy pin A40 | - Sprawdzi¢ przewody
- napiecie zasilania {(+) i pin A37 (=) — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 4,75 - 5,25V | — Wymieni¢ czujnik cisnienia paliwa

Napiecie sygnafu Pomiar napiecia miedzy pin A20
czujnika cisnienia {(+) i pin A37 (-)
paliwa Wartosé zadana: 2,33 - 3,43V

3.8V »

3,0 e

P
2,5 /,/
2.0 e
-~
1,5
bar5 6 7 8 9 10
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DFIE URZADZENIA

SPN 3671 BLAD PODCZAS ODCZYTU Z EEPROM

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek $wieci sig stale na 26ttc w czasie postoju
{priarytet 3)
Btad OBD P1501, MIL wi.

Strategia Kontrola pod katem przebiegu zapisu w dobiegu
monitorowania:

Skutek bledu: Pamig¢ bieddw i dane pozyskane przez EDC nie mogg zostaé zapisane
podczas dobiegu urzadzen sterujgcych

Mozliwe bledy: FMI 9: Badanie sumy kontrolnej EEPROM btedne z powodu uszkodzenia
EEPROM lub przerwy w zapisie (pamie¢ bledow itd.) podczas ostatniego
dobiegu

Przestrzegac ukladow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Skontrolowaé dobieg patrz kontrola przekaznika glownego (SPN

3014y
Urzadzenie sterujgce - - Wymieni¢ urzadzenie sterujgce (tylko
EDC po konsuitacji z odpowiednim dziatem

technicznym)
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OPIS URZADIERIA

SPN 3673 MODUL CAN 2 (OBD-CAN lub Master-Stave-CAN)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:

Mozliwe bledy:

Wskazowka:

OBD-CAN: Centraina lampka usterek swieci sie stale na zotto w trakcie jazdy
i postoju (priorytet 5)

Master-Slave-CAN: Centralna lampka usterek swieci sig stale na czerwono
w trakcie jazdy i postoju (priorytet 2)

Bigd OBD P1510, MIL wi.

Kontrola modulu CAN 2 (OBD-CAN w silniku rzedowym lub Master-Slave-CAN
w silniku V)

OBD-CAN: Brak komunikacji z gniazdem witykowym OBD
Master-Stave-CAN: Urzadzenie sterujace Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego
paliwa, silnik pracuje nadal z jednym rzedem cylindréw (pofowa mocy)

Stan wylaczenia magistrali przez modut CAN 2
FMI 4. Brak sygnalu

FMI 8: Nieprawidiowy sygnat

FMI 9: Biad urzadzenia

W silnikach rzedowych OBD-CAN jest podiaczona do pinu B25 i pinu B32

W silnikach V z systemem MAN AdBiue® OBD-CAN jest podigczona do

pinu B25 i pinu B32 sterownika Slave. Do pinu B25 i pinu B32 sterownika
Master podtgczona jest A-CAN (CAN dodatkowej obrébki spalin). W siinikach
rzedowych z systemem MAN AdBlue® A-CAN jest podigaczona do pinu B27 |
pinu B45.

Przestrzegac schematdw odpowiednich dla pojazdu

Potaczenie CAN do
gnhiazda wtykowego
0OBD

Pomiar opornosci miedzy pinem
B25 (OBD-CAN-H) a pinem B32
{OBD-CAN-L)

Wartos¢ zadana: 115-1250Q

Master-Slave-CAN

Pomiar oporno$ci migdzy
pinem B27 sterownika Master
a pinem B27 sterownika Slave
(CAN2-H) oraz miedzy pinem
B45 sterownika Master a pinem
B45 sterownika Slave (CANZ-L)
Wartosé zadana: <2 Q

— Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
— Sprawdzic przewody

— Sprawdzi¢ potgczenia wtykowe
~ Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L

7%
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OPIE URZADZENIA

SPN 3676 BLAD REDUNDANTNEGO URZADZENIA WYLACZAJACEGO (TEST PODCZAS DOBIEGU)

Wskazanie bledu: Centraina lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Btad OBD P1511, MIL wi.
Strategia Kontrola wylgczenia stopnia kofcowego wtryskiwaczy podczas dobiegu
monitorowania:
Skutek bledu: Silnik wylacza sie
Mozliwe bledy: FMI 9: Ochrona przeciwprzepieciowa niesprawna

Przestrzega¢ uktaddw polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujace - Wymieni¢ urzgdzenie sterujgce (tylko

EDC po konsultacji z odpowiednim dziatemn
technicznym)
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OPIS URZADZENIA

SPN 3678 NAPIECIE WZMACNIACZA OPRAWKI KONDENSATOROW 1

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek biedu:
Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci sie
(priorytet 5)
Biad OBD P1306, MIL wi.

Kontrola napiecia wzmacniacza wirys
napiecia, zwarcia i zgodnosci

stale na zolto w trakcie jazdy i postoju

kiwaczy oprawki 1 pod katem granicz

Brak wirysku do odpowiedniego cylindra

Wiryskiwaczy oprawki 1 nie dziataja, przerwanie elekiryczne

FMt 1: Sygnat zbyt wysoki
FM! 2: Sygnat zbyt niski

FMI 3. Sygnat niezgodny
FMI 4: Brak sygnalu

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +Ug,

FMI 8: Nieprawidlowy sygnat

Przestrzegac¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Uruchamianie
wiryskiwacza

Sprawdzi¢ przebieg sygnalu
przy pomocy przektadnika
pradowego kleszczowego (hieg
jatowy)

-~ Prawidlowos¢ wiryskiwacza sprawdzic
przy pomocy MAN-cats "Status
wiryskiwaczy"

- Sprawdzi¢ przyporzadkowanie
cylindrow

— Sprawdzi¢ przewody (réwniez pod
pokrywa zaworow)

- Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
/srubowe (rdwniez pod pokrywg
Zaworagw)

- Jezeli nie moZna odnalez¢ bleduy,
wymieni¢ urzadzenie sterujace

Opor cewki wiryskiwacza

Pomiar opornosci zgodnie z lista
krokow kontroli
Wartosé zadana: <2 (

- Wymieni¢ wiryskiwacz

Test zwickszania obrotow
TRUP

Uruchomi¢ z MAN-cats i
wykonywac polecenia

— W przypadku przerwania przewodu w
obwodzie pradowym wylaczony zostaje
tytko uszkodzony wiryskiwacz, tzn.
mozna wykona¢ TRUP i wskazuje on
uszkodzony obwod pradowy

- W przypadku zwarcia Sciezki
pradowej do wiryskiwacza wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu zostajg
wylgczone, tzn. silnik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylko na trzech
cylindrach. TRUP zostaje przerwany z
komunikatem o bledzie, peniewaz silnik
pracuje wtedy tylko na dwoch cylindrach

72
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OPIS URFADZENIA

SPN 3679 NAPIECIE WZMACNIACZA OPRAWKI KONDENSATOROW 2

Wskazanie bfedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek btedu:
Mozliwe bfedy:

Centralna lampka usterek $wieci sig stale na 26fto w trakcie jazdy i postoju

(priorytet 5)
Biad OBD P1307, MIL wi.

Kontrola napigcia wzmacniacza wiryskiwaczy oprawki 2 pod katem granicz

napiecia, zwarcia i zgodnosci

Brak wirysku do odpowiedniego cylindra

Wiryskiwaczy oprawki 2 nie dziataja, przerwanie elektryczne

FMI 1: Sygnat zbyt wysoki
FMI 2: Sygnat zbyt niski

FMI 3: Sygnat niezgodny
FMI 4: Brak sygnatu

FMI 5: Zwarcie do masy

FMI 6: Zwarcie do +l

FMI 8: Nieprawidlowy sygnat

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dia pojazdu

Uruchamianie
wiryskiwacza

Sprawdzi¢ przebieg sygnatu
przy pomocy przekiadnika
pradowego kleszczowego (bieg
jatowy)

- Prawidtowo$¢ wiryskiwacza sprawdzié
przy pomocy MAN-cats "Status
wiryskiwaczy”

~ Sprawdzi¢ przyporzadkowanie
cylindrow

- Sprawdzi¢ przewody (réwniez pod
pokrywg zaworow)

— Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe
/srubowe (rownieZ pod pokrywq
Zaworow)

— jezeli blad nie jest stwierdzany,
wymieni¢ urzadzenie sterujace

Op6r cewki wiryskiwacza

Pomiar opornosci zgodnie z listg
krokdw kontroli
Wartos¢ zadana: <2 Q

— Wymieni¢ wiryskiwacz

Test zwigkszania obrotéw
TRUP

Uruchomi¢ z MAN-cats i
wykonywac polecenia

-~ W przypadku przerwania przewodu w
obwodzie pradowym wylgczony zostaje
tylko uszkodzony wiryskiwacz, tzn.
mozna wykona¢ TRUP i wskazuje on
uszkodzony obwod pradowy

— W przypadku zwarcia Sciezki
pradowej do wiryskiwacza wszystkie
wiryskiwacze danego rzedu zostajg
wylgczone, tzn. silnik rzedowy
6-cylindrowy pracuje juz tylke na trzech
cylindrach. TRUP zostaje przerwany z
kKomunikatem o bledzie, poniewaz silnik
pracuje wtedy tylko na dwoch cylindrach
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GRS UREADIENIA

SPN 3687 ZAWOR OGRANICZAJACY CISNIENIE NIE OTWIERA SIE

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki §wieci stale na czerwono podczas jazdy i podczas
postoju, wskazanie "stop” na wyswietlaczu (priorytet 1)
Btad OBD P1028, MIL wi.

Strategia Kontrola otwierania zaworu redukcyinego
monitorowania:

Skuiek bledu: Silnik wytacza sie
Mozliwe bltedy: FMI 9: Zawdr ograniczajacy cisnienie jest zablokowany mechanicznie
Blad nastepczy: Biad ten wystepuje w kombinacji z SPN 3099. Znalez¢ powod wypychanial

Przestrzegac ukladow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Zawor ograniczajacy - Sprawdzié, czy przewdd powrotny jest

ci§nienie drozny
— Wymieni¢ zawor ograniczajacy cisnienie
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OPIS URZADZENIA

SPN 3693 NAPIECIE DODAWCZE

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Strategia Kontrola stopni koncowych
monitorowania:

Skutek biedu: Ewentualne problemy wirysku wstepnego, gidwnego i dodatkowego (odglosy z
sinika, niespokojny bieg)
Poniewa? rozpoznawanie bledow nastepuje najczesciej podczas uruchomienia
iinika (zob. predkos¢ obrotowa przy warunkach brzegowych w pamieci bieddw),
blad ten nie jest krytyczny

Moziiwe bledy: Napiecie uruchamiania wiryskiwaczy jest zbyt niskie
FMI 1: Sygnat zbyt wysoki
FMI 2: Sygnat zbyt niski
FMI 3: Sygnat niezgodny
FMi 4: Brak sygnalu
FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 8: Zwarcie do +U,
FMI 8: Nieprawidtowy sygnat

Btad nastepczy: Blad ten moze by¢ rowniez bledem nastepczym SPN 651, 652, 653, 654, 655 i
656. Najpierw usunaé te bledy.

Przestrzegac uktadow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Napiecie zasilania — — patrz kontrola napiecia akumulatora {(SPN

urzadzenia sterujgcego 168)
EDC - Jezeli nie mozna odnalez¢ bledu, wymienié

urzadzenie sterujace
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OPiE URZADIZEN

SPN 3732 KLASYFIKACJA USTERKI DLA INICJALIZACJ!

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na z6lto w czasie postoju
(pricrytet 3)
Biad OBD P1512, MIL wt.

Strategia Kontrola urzgdzenia kontrolnego do testu przepieciowego

monitorowania:

Mozliwe biedy: FMI 1: Wewnetrzne urzadzenie kontrolne wykonujace iest przepieciowy w
urzadzeniu sterujgcym EDC jest niesprawne

Przestrzegac ukladow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujace — Wymieni¢ urzadzenie sterujace (tylko

EDC po konsultacji z odpowiednim dzialem
technicznym)
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OFIS URZADZENIA

SPN 3735 TEMPERATURA WEWNETRZNA W EDC

Wskazanie bledu: Brak (priorytet 4)

Strategia Kontrola temperatury wewnatrz EDC (granice napigcia i blokada AD)
monitorowania:

Skutek bledu: Wyprowadzenie wartosci zastepczej 60 °C

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu, kanal AD zablokowany, blad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +U

Przestrzegac uktadéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujace
EDC

- dziatania nie sa konieczne
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GRS URZADZENIA

SPN 3736 WYLACZENIE STOPNIA KONCOWEGO PRZEZ SPRZET EDC

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek éwieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Blad OBD P1514, MIL wi.
Strategia Kontrola stopni koncowych pod katem bledéw w komunikacji z programem
monitorowania: alarmowym
Skutek bledu: Silnik wylacza sie
Mozliwe bledy: FMI1 1: Przecigzenie

FMI 8: Nieprawidlowy sygnal
FMI 9: Blad urzadzenia

Przestrzegac ukltadow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujace — — Wymieni¢ urzadzenie sterujace (tylko
EDC po konsultacji z odpowiednim dziatem
technicznym)
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OPIS URZADZENS

SPN 3745 STOPIEN KONCOWY HIGHSIDE REGULACJI CISNIENIA DOLADOWANIA

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Biad nastepczy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju

(priorytet 2)
Blad OBD P1036, MIL wyt.

Kontrola stopnia kofcowego pod katem zwarcia do masy lub +U,,, przerwanie
przewodow

Redukcja predkosci obrotowej do 1800 min -1 i redukcja momentu obrotowego

FMi 4: Brak sygnatu {przerwanie przewodu)
FMI 5: Zwarcie do masy

FMI 6: Zwarcie do +U,,

Zawor proporcjonalny uszkodzony

Ewentualny biad nastepczy SPN 3081
Blad ten wystepuje tylko w silnikach D08 z wyladowaniem 2-stopniowym

Przestrzega¢ uktadow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Zawor proporcjonainy
turbesprezarki

Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ przewody

AQ2 i pin AQ4 - Sprawdzi¢ pofaczenia wiykowe

Wartosé zadana: 80 - 100 — Sprawdzi¢ zawoOr proporgjonainy, w razie
potrzeby wymienic¢

- JezZeli nie mozna odnalezé bigdu, wymienié
urzgdzenie sterujace
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SPN 3746 STOPIEN KONCOWY HIGHSIDE ODPROWADZENIA SPALIN

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w irakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Bltad OBD P1037 i P2BAC, MIL wt.
Strategia Kontrola stopnia koncowego pod katem zwarcia do masy lub +Ug, przerwanie
monitorowania: przewodow
Skutek bledu: Wylgczenie stopnia koncowego (odwracalne), zawor ograniczajacy cisnienie

otwiera sig, silnik pracuje nadal z ciénieniem w Rail 800 bardw. Ograniczenie:
D20: 150 mg/suw, D26: 180 mg/suw
AGR bez funkgcji

Mozliwe btedy: FMI 4: Brak sygnalu
FMI 5: Zwarcie do masy migdzy pinem A17 a pinem A03
FMI 6: Zwarcie do +U,, miedzy pinem A17 a pinem A01
FMI 10: Przerwanie przewodu czujnika
Cylinder nastawczy AGR (Euro 3) lub zawér proporcjonalny E-AGR (Euro 4)
uszkodzony

Po usunieciu btedu skasowa¢ pamiec bledow EDC. Wywola¢ funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukgji
momeniu obrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylaczy¢ zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wlaczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostaja zresetowane. Skasowany zostaje réwniez odpowiedni “normalny” wpis btedu OBD. Diugotrwata
pamie¢ bledéw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bleddw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jeZeli blad juz nie wystepuje.

Wyjatek: Btad diugotrwaty P2BAE, wywotany przez biad komunikacji CAN migdzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia korficowego, zostaje usunigty z pamigci diugotrwatej, gdy
biad juZ nie wystepuje!

Przestrzegaé ukladdw polaczers odnoszgcych sie do pojazdu

Cylinder nastawczy AGR | Pomiar opornosci miedzy pin — Przeprowadzi¢ test nastawnika przy
A17 i A1 pomocy MAN-cats {czy cylinder
Wartos¢ zadana: 80 - 110 Q nastawczy wysuwa sie?)

— Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe

— Wymieni¢ nastawnik AGR

— jezeli btad nie jest stwierdzany,
wymieni¢ urzgdzenie sterujgce

Zawdr proporcjonainy Pomiar opornosci migdzy pin - Sprawdzi¢ przewody
E-AGR A17 i AN — Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 25- 110 Q - Sprawdzi¢ zawor proporcjonalny, w

razie potrzeby wymienié
-~ Jezeli nie mozna odnalezé bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace
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UPIS URZADZENIA

SPN 3748 STOPIEN KONCOWY HIGHSIDE - JEDNOSTKA DOZUJACA

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy i podczas postoju,
wskazanie Stop na wyswietlaczu (priorytet 1)
Biad OBD P1038, Mil wi.

Strategia Kontrola stopnia koficowego pod katem zwarcia do masy lub +U,,, przerwanie
moniterowania: przewodéw
Skutek biedu: Whylaczenie stopnia koficowego (odwracalne), zawér ograniczajacy cisnienie

otwiera sig, silnik pracuje nadal z ciénieniem w Rail 800 baréw. Ograniczenie:
D20: 150 mg/suw, D26: 180 mg/suw

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu (przerwanie przewodu)
FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +Uy,

Wskazéwka: Po usunigciu bledu silnik musi zosta¢ jeszcze raz uruchomiony bez bledéw, aby
btad zostat zaklasyfikowany jako pasywny i usuniety.

Przestrzegac ukladow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Pomiar apornosci miedzy pin
A0B i A10
Wartos¢ zadana: 25-450

~ Sprawdzi¢ przewody
— Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe

- Wymieni¢ MProp

| — Jezeli nie mozna odnalezé bledu, wymieni¢
urzgdzenie sterujgce

Jednostka dozujgca
(MPrap)
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SPN 3751 STOPIEN KONCOWY HIGHSIDE - PRZEKAZNIK ROZRUSZNIKA (IMR)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Strategia Kontrola stopnia kofcowego pod katem zwarcia do masy lub +U,, przerwanie

monitorowania: przewodow

Skutek bledu: Silnik mozZe nie uruchamiac sie

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu (przerwanie przewodu)

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +U 4

Przestrzegac ukladéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Przekaznik IMR Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ przewody

A16 1 pin A19 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Warto$¢ zadana: 15-30Q — Wymienié przekaznik IMR

- Wymienié rozrusznik
- Jezeli nie moZzna odnalezé biedu, wymienic
urzadzenie sterujgce

282 T148 5. wydanie



OPIS URZADZENIA

SPN 3752 CZUJNIK PREDKOSCI OBROTOWEJ WALU ROZRZADU (CZUJNIK SEGMENTOWY)

Wskazanie bledu:

{priorytet 2)
Blad OBD P1517, MIL wyt.

Strategia
monitorowania:

Skutek biedu:
Moziiwe bledy:

Kontrola sygnatéw predkosci obrotowej

Silnik nie zaczyna pracowac
FMI 1: Sygnat zbyt wysoki

Centraina lampka usterek $wiecl stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju

FMI 3. Sygnat niezgodny (bledna kolejnos¢ impulséw (promieniowanie
zakioeajace))

FMI 4: Brak sygnatu

FMI 5: Zwarcie do masy

FMI 8: Zwarcie do +U,,

FMI 8: Nieprawidiowy sygnat

Wskazowka:

Patrz tez SPN 190

Przestrzega¢ ukladow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik obrotow watu
rozrzadu

Pomiar opornosci miedzy pin
AT72 i pin A54
Wartosc zadana: 750 - 1100 Q

Sygnat predkosci obrotowe;]

Kontrola sygnatu za pomocy
oscyloskopu

Wartos¢ zadana: patrz krzywa
oscyloskopu

— Sprawdzi¢ sygnatl za pomoca
MAN-cats ped katem zgodnosai |
stanu rejestracji predkosci obrotowej

— Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe

- Czujnik sprawdzi¢ pod katem
zamiany biegunow

- Wymieni¢ czujnik predkosci
obrotowe;j

— Sprawdzit¢ kolo krzywkowe (kotki
do odczytu obrotéw przestawione,
poluzowane lub niechecne)

- Jezeli nie mozna odnalez¢ btedu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace

Odlegto$¢ czujnika obrotow
do kola impulsowego

Wartosé¢ zadana: 0,5- 1,5 mm

— Skorygowa¢ odieglosc

Sygnat czujnika predkosci obrotowej watu rozrzadu zmierzony przy 600 min-1 miedzy pin A72 i A54

Na ponizszych rysunkach przedstawiono nalozone na siebie sygnaty predkosci obrotowych, co pozwala na
rozpoznanie prawidlowego przemieszczenia faz.
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OFIS URZADIENIA

Syganat czujnika predkosci obrotowej walu Sygnat czujnika predkosci obrotowej watu
rozrzgdu i walu korbowego D28/D20/D26 rozrzadu i watu korbowego D08 4-cylindrowy

CEOTTIN

- S;Eu@ *Eﬁsu;’“’“‘ 2 84w ‘HM
. 02060

1 Czujnik obrotow watu rozrzadu
2 Synchronizacja
3 Czujnik chrotéw walu karbowego

Wskazowka: Nalezy zwraca¢ uwage na synchronizacje miedzy czujnikiem predkosci obrotowej watu
rozrzadu a czujnikiem predkosci obrotowej watu korbowego. Nieprawidiowe ustawienie kota impulsowego
watu rozrzadu wzgledem watu korbowego mozna rozpoznac po zgodno$ci sygnatow.
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GRS URZADZENIA

SPN 3753 CZUJNIK PREDKOSC! OBROTOWEJ WALU KORBOWEGO (CZUJNIK PRZYROSTOWY)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek biedu:
Mozliwe bledy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju

{priorytet 2)
Btad OBD P1518, MIL wyt.

Kontrola sygnatow predkosci obrotowe;

Brak
FMI 1: Sygnat zbyt wysoki

FMI 3: Sygnat niezgodny (bledna kolejnoéé impulséw (promieniowanie

zaklocajace))

FMI 4: Brak sygnalu

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +U,,

FM! 8: Nieprawidlowy sygnal

Patrz tez SPN 190

Przestrzegac¢ ukladéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Czujnik obrotow walu
korbowego

Pomiar opornosci miedzy pin
A73 i pin AS5
Wartosé zadana: 750 - 1100

Sygnat predkosci obrotowej

Kontrola sygnalu za pomoca,
oscyloskopu

Wartosé¢ zadana: patrz krzywa
oscyloskopu

— Sprawdzi¢ sygnat za pomoca
MAN-cats pod katem zgodnosci i
stanu rejestracji predkosci abrotowej

— Sprawdzi¢ przewody

- Sprawdzi¢ polaczenia wivkowe

— Czujnik sprawdzi¢ pod katem
zamiany biegundw

—~ Wymieni¢ czujnik predkosci
obrotowej

- Jezeli nie mozna odnaleZ¢ bledu,
wymieni¢ urzadzenie sterujace

Odleglosé czujnika
predkosci obrotowej od
kota zamachowego

Wartos¢ zadana: 0,5-1,5mm

— Skorygowa¢ adleglosé

Sygnat czujnika predkosci obrotowej watu korbowego zmierzony przy 600 min-1 migedzy pin A73

i A55
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OPIS URZADZIENIA

SPN 3754 BLAD PROGRAMU ALARMOWEGO PRZY URUCHOMIENIU UKEADU

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy i podczas postoju,
wskazanie Stop na wyswietlaczu (priorytet 1)
Bltad OBD P1518, MIL wyt.

Strategia Kontrofa stopni koncowych wtryskiwaczy
monitorowania:

Skutek btedu: Silnik wylacza sie lub nie mozna uruchomi¢ silnika

Mozliwe bledy: FMI 9: Test ukladu alarmowego zakonczony niepowodzeniem. Procedura
kontrolna nie moze wylgczy¢ przynajmniej jednego stopnia korficowego
wiryskiwacza

Przestrzegat uktadéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Urzadzenie sterujgce
EDC

—~ Wymieni¢ urzgdzenie sterujgce (tylko
po konsultacji z odpowiednim dziatem
technicznym)
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OPIS URZADZENIA

SPN 3755 ZGODNOSC NISKIEGC CISNIENIA PALIWA

Wskazanie btedu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bledy:

Wskazdwka:

Centralna lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Kontrola na czujniku wiszgcym

Gdy silnik jest zatrzymany, odbywa sig kontrola, czy cisnienie paliwa znajduje
si¢ ponizej okreslonego progu, a jezeli nie - czy cisnienie spada. Gdy silnik
pracuje i jest rozgrzany od pracy, odbywa sie kontrola, czy dwie rozne predkosci
obrotowe powodujg dwie rézne warto$ci ciénienia oleju.

FMI 1. Sygnat zbyt wysoki
FMI 3: Sygnat niezgodny

Blad wystepuje najczesciej podczas uruchomienia z systemem, ktéry ulegt
oproznieniu (patrz predkos¢ obrotowa w warunkach brzegowych pamieci
bteddow).

Przestrzega¢ ukiadéw polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Uktad paliwowy

Kontrole nalezy przeprowadzic¢

- Usuna¢ btad w obiegu niskocisnieniowym
zgodnie z hydrauliczng listy zgodnie z listg etapow kontroli ukladu
etapdw konfroli hydraulicznego

Czujnik ci$nienia paliwa
- napiecie zasilania

Pomiar napiecia miedzy pin A40 | — Sprawdzi¢ przewody
{+) i pin A37 {-) — Sprawdzi¢ pofgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 4,75- 525V | - Wymieni¢ czujnik ciénienia paliwa

Napiecie sygnalu
czujnika cisnienia
paliwa

Pomiar napiecia miedzy pin A20
{(+) i pin A37 {-)
Wartos¢ zadana: 2,33 - 343V

3.5V
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0P URIADIEM

SPN 3756 KOMUNIKAT ZWROTNY AGR - NAPIECIE ZASILANIA

Wskazanie btedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe biedy:

Centralna lampka usterek Swieci sie stale na zéHo w czasie postoju
{priorytet 3)

Kontrola napiecia zasilajgcego czujnikéw pod kgtem zwarcia do masy tub Uy,
przerwanie pelaczenia
Czuinik dostarcza bledne wartosci fub nie dostarcza ich w ogdie.

FMI 4: Brak sygnatu (przerwanie przewodu)
FMI 5: Zwarcie do masy
M 8: Zwarcie do +U,,

Przestrzega¢ schematdw potgczen odnoszacych sie do pojazdu

Komunikat zwrotny AGR
przy regulowanym AGR

Pomiar napigcia miedzy pinem | — Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
A32 a pinem A39 pod katem zgodnosci

Wartos$é zadana: 4,75- 5,25V | — Sprawdzi¢ przewody

(bieg jalowy) - Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe

Pomiar napiecia miedzy pin A87 | — Wymieni¢ nastawnik AGR

a pinem A39

Wartos¢ zadana: 0,50- 0,80V

(bieg jatowy)

258
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OPIS URZADZENIS

SPN 3775 KONTROLA CISNIENIA W RAIL

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek btedu:

Mozliwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy i podczas postoju,
wskazanie "stop" na wy$wietlaczu (priorytet 1)
Btad OBD P0087, MIL wt.

Kontrola pod katem za wysokiego lub za niskiego cisnienia w Rail

Za wysokie cisnienie Rail: Zawor ograniczajacy cisnienie zostaje wypchniety
Za niskie cisnienie Rail: Silnik moze sie zatrzymadc w wyniku braku ci$nienia Rail
Ograniczenie D08: 2000 min -1, 100 mg/suw,

Ograniczenie D20: 130-150 mg/suw

Ograniczenie D26: 180 mg/suw

FMI 1. Za wysokie cisnienie Rail

FMI 2: Za niskie cisnienie Rail

Sprawdzi¢ napiecie pokfadowe: Przepiecia taczeniowe mogg wywolad
niedopuszczalne wahania cisnienia w Rail.

Przestrzega¢ schematéw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Uklad paliwowy

Kontrolg nalezy przeprowadzi¢ | — Patrz lista etapéw kontroli ukiadu
zgednie z hydrauliczng lista hydraulicznego
etapow kontroli

Jednostka dozujgca

Pomiar oporno$ci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

ZME (MProp/ZME) AD8 a pinem A10 - Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos€ zadana: 2,5-4,50Q — Wymieni¢ ZME

Czujnik cisnienia Rail Sprawdzi¢ potaczenie wtykowe | — Naprawi¢ lub wymieni¢ wiyczke
czujnika pod katem chwiejnego | — Wymieni¢ czujnik ciénienia w Rail
styku

Urzadzenie sterujace
EDC

Kontrola zgodnie z informacjg Zainstalowaé nowe oprogramowanie do
serwisowg 252400 sterownika
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OPIS URZADZENIA

SPN 3776 POZYTYWNA ROZNICA REGULACJI CISNIENIA W RAIL

Wskazanie btedu: Centraina lampka usterek $wieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)
Btad OBD PQ087, MIL wi.
Strategia Kontrola cisnienia Rail, zbyt niskiego cisnienia Rail nie mozna wyregulowad
monitorowania:
Skutek bledu: Problemy w doprowadzaniu paliwa. Silnik moze sie zatrzymad

Ograniczenie D08: 100 mgfsuw
Ograniczenie D20:; 130 - 150 mg/suw
Ograniczenie D26; 180 mg/suw

Mozliwe biedy: FMI 1. Za wysokie cisnienie Rail

Przestrzegat uktadow polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Uktad paliwowy Konfrole nalezy przeprowadzic — Patrz lista etapow kontroli ukiadu
zgodnie z hydrauliczng listg hydrauficznego
krokéw kontroli :

Czujnik ciSnienia Rail Sprawdzi¢ potaczenie wiykowe — Naprawi¢ lub wymieni¢ wtyczke
czujnika pod katem chwiejnego - Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail
styku
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GPIS URZADIZENIA

SPN 3777 NEGATYWNA ROZNICA REGULACJI CISNIENIA W RAIL

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy i podczas postoju,
wskazanie "stop” na wyswietlaczu (priorytet 1)
Btad OBD P1044, MIL wi.

Strategia Kontrola ciSnienia Rail, zbyt wysokiego ciSnienia Rail nie mozna wyregulowaé
monitorowania:

Skutek biedu: Probfemy w powrocie paliwa. Zawor ograniczajacy cisnienie moze sie otworzyd,
Mozliwe bledy: FMI 1: Za wysokie ci$nienie Rail
Wskazowka: Sprawdzi¢ napiecie poktadowe: Przepiecia fgczeniowe moga wywotad

niedopuszczalne wahania ci$nienia w Rail.

Przestrzegac uidadow polgczen odnoszacych sie do pojazdu

Uklad paliwowy Kontrole nalezy przeprowadzic Patrz lista etapow kontroli uktadu
zgodnie z hydrauliczng listg hydraulicznego
etapow kontroli

Jednostka dozujgca Pomiar opornosci migdzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

ZME {(MProp/ZME) A08 a pinem A10 — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
Wartosc zadana: 25-4,50Q - Wymieni¢ ZME
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ORI URZADIENIA

SPN 3778 CISNIENIE W RAIL: WYCIEK PODCZAS PRZESUNIECIA

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy i podczas postoju,
wskazanie "stop" na wyéwietlaczu (priorytet 1)

Strategia Kontrola szczelnosci wysokocisnieniowege ukladu hydraulicznego podczas

monitorowania: przesuwania

Skutek bledu: Zawér ograniczajacy ciSnienie moze sie otworzyd.

Cgraniczenie D08: 100 mg/suw
QOgraniczenie D20. 130 - 150 mg/suw
QOgraniczenie D26: 180 mg/suw

Mozliwe bledy: FM! 1. Za wysokie cisnienie Rail
FMI 10: Przerwa

Przestrzegaé schematow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Uklad paliwowy Kontrole nalezy przeprowadzi¢ | — Patrz lista etapéw kontroli uktadu
zgodnie z hydrauliczng listg hydraulicznego
etapow kontroli

Jednostka dozujaca Pomiar opomosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

ZME (MProp/ZME) AQ8 a pinem A10 — Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe
Wartosé zadana: 2.5-4,5Q — Wymieni¢ ZME

Czujnik ci$nienia szyny | Sprawdzié polaczenie wiykowe | — Naprawi¢ lub wymieni¢ wiyczke
czujnika pod kgtem chwiejnego | — Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail
styku
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OFIS URZADZENIA

SPN 3779 CISNIENIE W RAIL: WYCIEK Z POWODU WYROWNANIA iLOSCI

Wskazanie biedu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy | podczas postoju,
wskazanie "stop” na wyswietlaczu (priorytet 1)

Strategia Kontrola szczelnosci wysokocisnieniowego ukladu hydraulicznego
monitorowania:

Skutek bledu: Strona wysokocisnieniowa nieszczeina, silnik moze sie zatrzymadé, brak mocy,
niebezpieczensiwoc pozaru
Ograniczenie DO8; 100 mg/suw
Ograniczenie D20; 130 - 150 mg/suw
Ograniczenie D26: 180 mg/suw

Mozliwe biedy: FMI 1: Za wysokie cisnienie Rail
FMI 10 Przerwa

Przestrzegad schematdw polaczen odnoszacych sie do pojazdu

Uklad paliwowy Kontrole nalezy przeprowadzi¢ | — Patrz lista etapdw kontroli uktadu
zgodnie z hydrauliczng, lista hydraulicznego
etapéw kontroli

Jednostka dozujgca Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

ZME (MProp/ZME) A08 a pinem A10 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartosé zadana: 2,5-4,50Q - Wymieni¢ ZME

Czujnik cisnienia szyny | Sprawdzi¢ polgczenie wiykowe | — Naprawi¢ lub wymieni¢ wtyczke
czujnika pod katem chwiejnego | — Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail
styku
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OPIZ URZIADIZENIA

SPN 3780 CISNIENIE W RAIL: WYSOKIE WYJSCIE REGULATORA W BIEGU JALOWYM

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy | podczas postoju,
wskazanie "stop” na wysSwietlaczu {priorytet 1)

Strategia Kontrola regulatora cisnienia Rail w biegu jalowym

monitorowania:

Skutek bledu: Silnik moze sie zatrzymac

Mozliwe bledy: FMI 1: Za wysokie wyjscie regulatora

Przestrzegac schematdw polaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Uktad paliwowy Kontrole nalezy przeprowadzi¢ | — Patrz lista etapow kontroli uktadu

zgodnie z hydrauliczng listg hydraulicznego
etapdw kontroli

Jednostka dozujgca Pomiar opornosci migdzy pinem | — Sprawdzic przewody

{MPrap) AD08 a pinem A10 - Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 2,5-450

Czujnik cisnienia szyny | Sprawdzi¢ potaczenie wiykowe | — Naprawi¢ lub wymieni¢ wtyczke
czujnika pod katem chwiejnego | — Wymieni¢ czujnik cidnienia w Rail
styku
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UPES URZADZEHIA

SPN 3781 ZAWOR OGRANICZAJACY CISNIENIE OTWARTY

Wskazanie bledu: Centralna lampa usterki miga na czerwono podczas jazdy i podczas posioju,
wskazanie "stop” na wyswietlaczu (priorytet 1)
Btad OBD P1048, MIL wi.

Strategia Kontrola pod katem otwartego zaworu ograniczajacego ciénienie
monitorowania:

Skutek bledu: Ograniczenie ciSnienia w Rail do 700 - 900 barow
Ograniczenie D08: 100 mg/suw
Ograniczenie D20: 150 mg/suw
Ograniczenie D26: 180 mg/suw

Mozliwe bledy: FMI 1: Za wysokie cisnienie Rail

Przestrzegac schematéw poigczen odnoszacych sie do pojazdu

Uktad paliwowy Kontrole nalezy przeprowadzi¢ | — Patrz lista etapow kontroli ukladu
zgodnie z hydrauliczng listg hydraulicznego
etapéw kontroli

Jednostka dozujgca Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

{(MProp) AO8 a pinem A10 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 25-450Q

Czujnik cisnienia szyny | Sprawdzi¢ polaczenie wiykowe | — Naprawié lub wymienié wiyczke
czujnika pod katem chwiejnego | — Wymieni¢ czujnik cisnienia w Rail
styku
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OPIS URZADIERIA

SPN 3782 DYNAMIKA CISNIENIA PALIWA ZASILAJACEGO

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na 26lto w czasie postoju

{priorytet 3)

Kontrola pod katem wahan ci$nienia zasilajgcego

ew. niedostateczna moc

Mozliwos¢ zapowietrzenia uktadu

FMI 1: Sygnat zbyt wysoki

Przestrzegac schematdw polgaczed odnoszacych sie do pojazdu

Cisnienie paliwa

Kontrole nalezy przeprowadzic¢
zgodnie z hydrauliczng listg
etapow kontroli

- Patrz lista etapéw kontroli uktadu
hydraulicznego

— Porownanie ciSnienia paliwa
wskazywanego przez czujnik z
zewnetrzaym urzgdzeniem pomiarowym

- JeZeli urzadzenie do pomiaru cisnienia nie
wykazuje réZznic w stosunku do czujnika:
Wymieni¢ czujnik

— Jezeli oba instrumenty pomiarowe
odbiegajg od siebie: Sprawdzi¢ pompe
wstepna

Filtr paliwa

Sprawdzic filir

— Wymienic filtr

Czujnik cisnienia paliwa
- napiecie zasilania

Pomiar napigcia miedzy pin A40
{+) i pin A37 (-)
Wartos¢ zadana: 4,75-525V

Napiecie sygnalu
czujnika cisnienia
paliwa

Pomiar napiecia miedzy pin A20
(+) i pin A37 ()
Warto$é zadana: 2,33-3,43V

— Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
pod kgtem zgodnosci

— Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe

— Wymieni¢ czujnik cisnienia paliwa

— Jezeli nie mozZna odnalezé bledu, wymienic
urzadzenie sterujgce

Pompa
wysokocisnieniowa
CP3

Sprawdzi¢ zawor
przepelnieniowy w pompie
wysokocisnieniowej

— Patrz lista etapdw kontroli uktadu
hydraulicznego
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OPIE URZADIENIA

SPN 3785 KONTROLA FILTRA CZASTECZKOWEGO SPALIN/KATALIZATORA PM

Wskazanie bledu:

{priorytet 5)

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bledy:

FMI 1. Za wysoka: Filir zablokowany.

Centralna lampka usterek Swieci sie stale na zolo w trakcie jazdy i postoju

Kontrola pod katem za wysokiej lub za niskiej réZnicy cisnienia spalin

FMI 2: Za niska: Brak filtra CRT/katalizatora PM lub ich uszkodzenie
{przepalenie).

Zamienione weze do pomiaru cinienia na czujniku cisnienia roéznicowego

spalin (filtr CRT)

Wskazdéwka:

np. w wyniku przediuzenia kabla po przebudowaniu pojazdu.
Zapoznac sie z informacjg serwisowa 223302

Przestrzega¢ schematéw odpowiednich dla pojazdu

Blad ten wystgpuje z FMI 1 rowniez wtedy, gdy pojemnosé kabla jest za duza,

Katalizator PM

Sprawdzi¢ pod katem
zablokowania

- Wymiani¢ katalizator PM

Fiitr CRT

Sprawdzi¢ pod katem
Zablokowania

- Wyczysci¢ iub wymienié filir CRT

zgodnie z informacja serwisowg
46000a

Czupnik cisnienia
réznicowego spalin {filtr
CRT)

Sprawdzi¢ weZe do pomiaru
ciSnienia pod katem zamiany

— Skorygowac

Napiecie zasilajgce czujnika
ciénienia roznicowego
spalin / czujnika cisnienia
wzglednego spalin

Pomiar napiecia migdzy pinami
A41i1 A59

Wartos¢ zadana: 4,75-525V
{bieg jalowy)

Napiecie sygnatu czujnika
cisnienia roznicowego
spalin / czujnika cisnienia
wzglednego spalin

Pomiar napiecia miedzy pinami
AT8 1 ABS

Wartos¢ zadana: 0,40- 0,70 V
(bieg jatowy)

— Sprawdzi¢ przewody
— Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
— Wymieni¢ czujnik

Urzadzenie sterujace EDC

Kontrola zgodnie z informacia
serwisowg 241800a, 246100 i
225100

- Zainstalowa¢ nowe oprogramowanie

do sterownika

T8 B wydanis
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SPN 3789 CZUJNIK ROZNICY CISNIENIA SPALIN LUB CZUJNIK WZGLEDNEGO CISNIENIA SPALIN

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na ZéHe w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Btad OBD P1049, MIL wi.

Strategia Kontrola pod katem granic napigcia i blockady AD

monitorowania:

Skutek bledu: Generowanie wartosci zastepczej:

Mozliwe biedy: FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, blad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +U4,
Czujnik uszkodzony, okablowanie uszkodzone

Wskazdéwka: Zapoznaé sie z informacjg serwisowq 223302

Przestrzegaé schematdw polaczen odnoszacych sig do pojazdu

Napiecie zasilajace Pomiar napiecia miedzy pinami | — Sprawdzi¢ przewody
czujnika cisnienia Ad1i ALY - Sprawdzi¢ potgczenia wiykowe
Wartoéé zadana: 4,75 - 5,25V | = Wymienié czujnik
{bieg jatowy)
Napigcie sygnalu czujnika | Pomiar napiecia miedzy pinami
cisnienia AT8 i AB9
Wartos¢ zadana: 0,40-0,70V
(hieg jatowy)

Tabela wartosci pomiarowych

0,0 5,0 10 15 20 30 | 40 50 65 .
050 | 0,90 1,30 170 | 2,10 | 290 | 3,70 | 450 | 450
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OFE URZADZENIA

SPN 3790 ZGODNOSC ROZNICY CISNIENIA SPALIN LUB WZGLEDNEGO CISNIENIA SPALIN

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

Skutek biedu:
Mozliwe bledy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek $wieci sie stale na Zéto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)

Btad OBD P1050, MIL wt.

Gdy silnik jest zatrzymany, odbywa sie kontrofa, czy cisnienie znajduje sie
ponizej okreslonego progu. Gdy silnik pracuje i jest rozgrzany od pracy, odbywa
sie kontrola, czy dwie rozne wartosci ciénienia dotadowania powodujg dwie
rozne wartosci cisnienia spalin

Ocena usterki przy stanie niezgodnosci

FMI 1: Sygnatl zbyt wysoki
FMI 3: Sygnal niezgodny
Czujnik uszkodzony

Zapoznacd sig z informacja serwisowg 223302

Przestrzega¢ schematow potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Napiecie zasilajace Pomiar napiecia migdzy pinami | — Sprawdzi¢ przewody
czujnika cisnienia Ad11 A59 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Warto$€ zadana: 4,75- 5,25V | - Wymieni¢ czujnik
{bieg jatowy)
Napigcie sygnaiu czujnika | Pomiar napiecia miedzy pinami
cisnienia A78 i A59
Wartos¢ zadana: 0,40-0,70 V
{bieg jatowy)

Tabela wartosci pomiarowych

0,0 5,0 10 15 20 30 40 50 65

0.50 0,90 1,30 1,70 2,10 2,90 3,70 4,50 4,50
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QPSS URZADZEMIA

SPN 3792 CZUJNIK TEMPERATURY SPALIN PRZED OCZYSZCZANIEM SPALIN

Wskazanie bledu;

{priorytet 5)
Blad OBD P1051 i P2BAE, MIL wt.

Strategia
monitorcwania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy:

Generowanie wartosci zastepczej:

Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD

FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zabiokowany, blad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy miedzy pinem B33 a pinem A03
FMI 10: Przerwanie przewodu czujnika
Czujnik uszkodzony

Przestrzegad schematow odpowiednich dla pojazdu

Opdr czujnika temperatury
spalin

Pomiar opornosci miedzy pinem
B33 i pinem B26
Wartoé¢ zadana: 200 - 700 Q

Prowadzenie masy
czujnika temperatury
spalin

Pomiar opornosci miedzy pinem
B26 i pinem AD3
Wartos¢ zadana: > 10 MQ

Napiecie czujnika
temperatury

Pomiar napiecia miedzy pinem
B33 i pinem B26

Wartos¢ zadana: 1,08 -230V
przy 20 - 700°C

— Sprawdzi¢ przewody
— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
— Wymieni¢ czujnik temperatury

Centraina lampka usterek $wieci sie stale na zéto w trakcie jazdy i postoju

Tabela wartosci pomiarowych

200

400 600

800

200

220 352

494 627

751

30
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0P8 URIADZENIA

SPN 3793 CZUJNIK TEMPERATURY SPALIN ZA OCZYSZCZANIEM SPALIN fizycznie

Centraina lampka usterek swieci sie stale na zo6Hto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Biad OBD P2BAE, MIL wh.

Kontrola chwisjnych stykow lub prawidtowosci predkosci zmiany réznicy
temperatury spalin. Temperatura zbyt wysoka lub zbyt niska

Wskazanie biedu:

Strategia
monitorowania:

FMI 1: Temperatura za wysoka

FMI 2: Temperatura zbyt niska

FMI 3: Temperatura nieprawidiowa

FM} 11: Chwiegjny styk (zbyt duza predkos¢ zmian temperatury)
Czujnik uszkodzony

Mozliwe btedy:

Czujnik temperatury spalin za oczyszczaniem spalin nie jest podtaczony do
sterownika EDC, lecz do urzadzenia dozujgco-steruigecego AdBlue® DCU 15,
Wartos¢ temperatury spalin jest wysylana za posrednictwem szyny CAN do
sterownika EDC z DCU 15 wraz z informacjg o waznosci. W razie bledu DCU
wysyta SPN 5002.

Wskazowka:

Przestrzegac schematéw odpowiednich dla pojazdu

Opdr czujnika temperatury
spalin

Pomiar opornosci miedzy
pinem B34 a pinem B27 lub
miedzy pinem 22 a pinem 23
sterownika AdBlue

- Sprawdzi¢ sygnal za pomocyg
MAN-cats pod katem zgodnosci

— Sprawdzi¢ przewody

- Sprawdzié¢ polaczenia wiykowe

Wartos¢ zadana: 200-700 0

Pomiar opornosci miedzy pinem
B27 a pinem A03 lub miedzy
pinem 22 a pinem 3 sterownika
AdBlue

Wartosé zadana: > 10 MQ

Pomiar napiecia miedzy

pinem B34 a pinem B27 lub
miedzy pinem 22 a pinem 23
sterownika AdBlue

Wartoé¢ zadana: 1,08 -2.30V
przy 20 - 700°C

— Czujnik sprawdzi¢ pod katem
zamiany biegundw
— Wymieni¢ czujnik

Prowadzenie masy czujnika
temperatury spalin

Napiecie czujnika temperatury
spalin
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GRS URZADZENIA

SPN 3794 CZUJNIK TEMPERATURY SPALIN ZA OCZYSZCZANIEM SPALIN

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek Swieci sie stale na zolto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Btad OBD P2031 i PZBAE, MIL wit.

Strategia Kontrola pod katem granic napiecia i blokady AD
monitorowania:
Mozliwe biedy: FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany

FMI 5. Zwarcie do masy
FMI 10: Przerwanie przewedu czujnika
Czujnik uszkodzony

Wskazowka: Czujnik temperatury spalin za oczyszczaniem spalin nie jest podtaczony do
sterownika EDC, lecz do urzadzenia dozujgco-sterujgcego AdBiue® DCU 15.
Wartos¢ temperatury spalin jest wysylana za posrednictwem szyny CAN do
sterownika EDC z DCU 15 wraz z informacig o waznosci. SPN 3794 jest ukryty.
W razie bledu DCU wysyla SPN 5002 z FMi 5 lub FMI 12.

Przestrzega¢ schematéw odpowiednich dia pojazdu

Opér czujnika temperatury | Pomiar opernosci miedzy pinem 22 a | — Sprawdzi¢ przewody
spalin pinem 23 sterownika AdBlue — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 200-700 Q - Wymieni¢ czujnik temperatury
Prowadzenie masy Pomiar opornosci migdzy pinem 22 a
czujnika temperatury pinem 3 sterownika AdBlue
spalin Wartosé zadana: > 10 MQ
Napiecie czujnika Pomiar napiecia miedzy pinem 22 a
temperatury pinem 23 sterownika AdBlue
Wartos¢ zadana: 1,08 - 2,30V przy
20 - 700°C

Tabela wartosci pomiarowych

0 25 200 400 600 800
200 220 352 494 627 791
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GPIS URZADZENIA

SPN 3797 STOPIEN KONCOWY HIGHSIDE SONDY LAMBDA

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zolto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Blad OBD P2BAE, MIL wit.

Strategia Kontrola stopnia koncowego pod katem zwarcia do masy tub +Ug, przerwanie

monitorowania: przewodow

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu {brak obciazenia), przerwanie przewodu pin B05 lub pin
BO8

FMI 5: Zwarcie do masy miedzy pinem B08 a pinem A03
FMI 6: Zwarcie do +Ug miedzy pinem B0O8 a pinem AQ1
Ogrzewanie sondy lambda uszkodzone

Wskazowka: Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci
itd.), dalszg mozliwg przyczyna jest polaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wtyczke i styki sprezyste zgodnie z informacjg serwisowa 264202.

Po usunigciu btedu skasowac¢ pamieé bleddw EDC. Wywolac funkcjg "Resetowanie migajgcej MIL i redukcji
momentu obrotowego" w MAN-cats®, Nastepnie wylgczy¢ zapton. Po wybiegu EDC {maks. czas frwania

5 sek) mozna ponownie wigczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normainy” wpis bledu OBD. Dlugotrwata
pamieé bledow nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledéw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli biad juz nie wysiepuje.

Wyjatek: Biad diugotrwaty P2BAE, wywolany przez btad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamieci dlugotrwalej, gdy
blad juz nie wystepuje!

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar cpornosci miedzy pinem A24 | — Sprawdzi¢ przewody
a B31 — Sprawdzi¢ polgezenia wtykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 3000 - Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem B08
a B05
Wartos¢ zadana: 2 -4 Q)

Oblozenie wtyczek sondy lambda

60183 / czerwony Strumien pompy B24
60185 / z6ty Masa wirtualna B23
60396 / biaty Wysterowanie takiu grzania ogrzewania Bos

sondy {-)
60397 [ szary Zasilanie ogrzewania sondy (+U,) BO5
60184 / zielony Rezystor dostrojczy (prad wyréwnawczy) B31
60186 / czarny Napiecie Nernsta B30
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OIS URZADZENIA

SPN 3798 STOPIEN KONCOWY LAMPKI USTEREK OBD (MIL)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe bledy

Wskazowka:

Centraina lampka usterek Swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{(priorytet 2)
Kontrola stopnia koncowego

Brak wskazania, MIL nie $wieci sie

FMI 4: Brak sygnatu {przerwanie przewodu)
FME 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +Ug,

Sterowanie MIL odbywa sie w zaleznoéci od oprzyrzadowania atbo
poprzez poziom koncowy EDC lub poprzez komunikat DM1 (FFR, ZBR,
oprzyrzadowanie)

Instrumenty Stoneridge analizujg zgdanie MIL w komunikacie DM1. W
przypadku instrumentéw Siemens-VDO wymagane jest okablowanie stopnia
koncowego EDC-MIL (nr przewodu 90132 high active). Sygnat jest zawsze
wyprowadzany réwnolegle w CAN i w stopniu koncowym EDC.

Przestrzegac¢ schematdw odpowiednich dia pojazdu

Wysterowanie MIL

Pomiar miedzy pinem A51 a - Sprawdzi¢ przewody

oprzyrzgdowaniem pod katem — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

przepustowosci — Sprawdzi¢ oprzyrzadowanie

Hod
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OGRS URZADZENIA

SPN 3802 STOPIEN KONCOWY HIGHSIDE ZAWORY WYLACZANIA SPREZONEGO POWIETRZA

Wskazanie bledu: Brak (prioryiet 4}
Btad OBD P2BAC, MIL wi.
Strategia Kontrola stopnia koficowego pod katem zwarcia do masy lub U, przerwanie
monitorowania: przewodow
Skutek btedu: AGR bez funkcji
Mozliwe bledy: FMi 4: Brak sygnatu

FMI 5: Zwarcie do masy miedzy pinem B06 a pinem AQ03
FMI 6: Zwarcie do +U, miedzy pinem B0O6 a pinem AO1
FMI 10: Przerwanie przewodu czujnika

Zawor wytaczajacy sprezone powietrze uszkodzony

Po usunigciu bledu skasowaé pamieé bledow EDC. Wywolaé funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukciji
momentu cbrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylaczyé zaplon. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) moZna ponownie wtgczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Dlugotrwala
pamiec bleddw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledow pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym Zostaje automatycznie usuniety, jezeli blgd juz nie wystepuje.

Wyijatek: Blad diugotrwaty P2BAE, wywolany przez btad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamieci dlugotrwatej, gdy
btad juz nie wystepuje!

Przestrzegac¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

Zawor wylgczajgcy Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody
sprezone powietrze B06 a pinem B02 — SprawdziC polaczenia wiykowe
Wartosc zadana: 25-260Q - Wymieni¢ zawor wylaczania
sprezonege powietrza
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SPN 3804 BLAD TIMEQUT CAN 1 (FFR/EDC-CAN)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:
Mozliwe biedy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Kontrola modutu CAN 1 (FFR1, FFR2, FFR3 lub Time/Date z FFR) pod katem
bledu Timeout

Brak mozliwosci odbioru komunikatow FFR1, FFR2, FFR3 lub Time/Date z FFR
FMI 4: Brak sygnatu

W przypadku sterownikéw EDC7 nowej generacji (EDC7 C32) CAN silnika

nie mozna juz sprawdzaé za pomocg opornik koncowego 120 omow. Opornik
koncowy zostat zastgpiony wewnetrznie w sterowniku EDC przez polaczenie
RC {opornosé dynamiczna). Oznacza fo, ze CAN silnika nie moZna, jak
dotychczas, zmierzyé przy podigczonych sterownikach bezposrednio na FFR,
poniewaz zamiast oczekiwanych 60 oméw zmierzone zostanie 120 omow,

co spowoduje bitedna ocene kabli jako uszkodzone. Pomiary mozna zatem
przeprowadzié wylacznie przy odigczonym sterowniku EDC, wylaczonym
zaplonie | podiaczonej skrzynce tulejkowej (skrzynce kontrolnej) lub za pomocyg
oscyloskopu!

Whpisy bledow w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzegac schematow odpowiaednich dla pojazdu

Urzgdzenie sterujgce
EDC

Pomiar oporu migdzy pin B21 - Sprawdzi¢ zasilanie napieciem

(CAN-L) i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 O - Sprawdzi¢ potaczenia wtykowe

Magistrala danych M-CAN | Wartos¢ zadana: patrz krzywa

- Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L
- jezeli blad nie jest stwierdzany, wymienic

losk
OSCYlOSKOpU urzadzenie sterujace

¥

8T}

CAN High: Kanal A
CAN Low: Kanat B

8
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GRS URZADIENIA

SPN 3806 BLAD TIMEOUT MODULU CAN 2 (OBD-CAN lub Master-Slave-CAN}

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek bledu:

Mozliwe btedy:

Wskazowka:

OBD-CAN: Centralna lampka usterek swieci sig stale na z6Ho w trakcie jazdy
i postoju (priorytet 5)

Master-Slave-CAN: Centralna lampka usterek swieci sie stale na czerwono
w trakcie jazdy i postoju (priorytet 2)

Kontrola moduiu CAN 2 (OBD-CAN w silniku rzedowym lub Master-Slave-CAN
w silniku V) pod kgtem bledu Timeout

OBD-CAN: Zaktocona komunikacja z gniazdem wiykowym OBD
Master-Slave-CAN: Komunikacja Master-Stave zaklocona, blad odbioru,
dekoder CAN Master/Slave

Urzadzenie sterujace Slave blokuje ilos¢ wiryskiwanego paliwa, az komunikacja
zndw jest prawidlowa. Silnik pracuje do tej pory z urzadzeniem sterujgcym
Master, a wiec na jednym rzedzie cylindrow.

FMI 1. Sygnat zbyt wyscki
FMI 3: Sygnat niezgodny
FMI 4: Brak sygnalu

W silnikach rzedowych OBD-CAN jest podtaczona do pinu B25 i pinu B32

W siinikach V z systemem MAN AdBlue® OBD-CAN jest podigczona do

pinu B25 i pinu B32 sterownika Slave. Do pinu B25 i pinu B32 sterownika
Master podigczona jest A-CAN (CAN dodatkowej obrdbki spalin). W silnikach
rzedowych z systernem MAN AdBlue® A-CAN jest podigczona do pinu B27 i
pinu B45,

CAN Master-Siave {(potgczenie miedzy sterownikiem Master a sterownikiem
Slave) jest podiaczona do pindw A27 i A45. W przypadku silnikdw rzedowych
z systemem MAN AdBlue® A-CAN (CAN dodatkowe} obrobki spalin) jest
podiaczony do tych pindw przew. (Pin A27 —przew. 191 i pin 45 —przew. 192)

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Potaczenie CAN do
gniazda witykowego OBD

Pormiar opornosci miedzy pinem
B25 (OBD-CAN-H} a pinem B32
{OBD-CAN-L)

Wartos¢ zadana: 115-125Q

— Sprawdzi¢ zasilanie napigciem

- Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe

— Przy ok. 0 {2 zwarcie CAN-H do CAN-L

— jezeli biad nie jest stwierdzany, wymieni¢
urzadzenie sterujgce

Master-Stave-CAN

Pomiar opornosci miedzy
pinem B27 sterownika Master
a pinem B27 sterownika Slave
{CANZ2-H) oraz migdzy pinem
B45 sterownika Master a pinem
B45 sterownika Slave (CAN2-1)
Wartos¢ zadana: <2 Q)

- Sprawdzi¢ przewody
— Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
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SPN 3811 ZGODNOSC TEMPERATURY SPALIN PRZED OCZYSZCZANIEM SPALIN

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Moziiwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zéHo w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Btad OBD P1056, MIL wt.

Kontrola przy “zapton wh” pod katem zmiany wskazania czujnika, {j. czy
temperatura spalin przy zatrzymanym silniku spadta do temperatury otoczenia.
Kontrola podczas pracy, czy czuinik jest Zle zamontowany, 1j. czy przy niskim
obcigZeniu temperatura jest za wysoka, a przy duzym obcigzeniu za niska

FMI 1: Temperatura za wysoka (temperatura spalin nie obnizyla sie do
temperatury otoczenia podczas postoju)

FMI 2: Temperatura za niska (temperatura spalin nie spadta ponizej temperatury
otoczenia podczas postoju)

FMI 3: Temperatura nieprawidlowa (temperatura spalin jest zbyt wysoka przy
niskim obcigzeniu)

FMI 8: Sygnat wadliwy (temperatura spalin za niska przy wysokim obcigzeniu)
Czuijnik uszkodzony lub niezamontowany

Jezeli w pamieci btedow zapisany jest tylko ten biad, prawdopodobnie jest

to biad aplikacji, ktory mozna pomina¢. Skasowa¢ pamigé bledow OBD (ale
biad powraca). Wraz z nowymi rekordami danych prog temperaturowy zostaje
obnizony. Najpierw wplywa jednak zmiana. Termin jest otwarty, instalacja
oprogramowania nie odbywa sie (fryb RME?).

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Opor czujnika temperatury | Fomiar opornosci miedzy pinem B33 | — Sprawdzi¢ przewody

spalin i pinem B26 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: — Wymieni¢ ¢zujnik temperatury
200-700Q

Prowadzenie masy Pomiar opormosci miedzy pinem B26

czujnika temperatury i pinem A03

spalin Wartos¢ zadana:
>10 MQ

Napiecie czujnika Pomiar napigcia miedzy pinem B33 i

temperatury pinem B26
Wartos¢ zadana: 1,08 - 2,30 V przy
20 - 700°C

Tabela wartosci pomiarowych
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GRS URZADEZENIA

SPN 3812 ZGODNOSC TEMPERATURY SPALIN ZA OCZYSZCZANIEM SPALIN

Wskazanie bledu:
Strategia

monitorowania:

Mozliwe bledy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na zolto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Kontrola przy “zapton wi.” pod katem zmiany wskazania czujnika, {j. czy
temperatura spalin przy zatrzymanym silniku spadia do temperatury otoczenia.
Kontrola podczas pracy, czy czujnik jest zle zamontowany, tj. czy przy niskim
obcigzeniu temperatura jest za wysoka, a przy duzym obcigzeniu za niska

FMi 1: Temperatura za wyscka (temperatura spalin nie obnizyta sie do
temperatury otoczenia podczas postoju)

FMI 2: Temperatura za niska (temperatura spalin nie spadia ponizej temperatury
ofoczenia podczas postoju)

FMI 3: Temperatura nieprawidlowa (temperatura spalin jest zbyt wysoka przy
niskim obcigzeniu)

FMI 8: Sygnal wadliwy (temperatura spalin za niska przy wysokim obcigzeniu)
Czujnik uszkodzony lub niezamontowany

Czujnik temperatury spalin za oczyszczaniem spalin nie jest podigczony do
sterownika EDC, lecz do urzgdzenia dozujaco-sterujgcego AdBlue® DCU 15.
Warto$¢ temperatury spalin jest wysylana za posrednictwem szyny CAN do
sterownika EDC z DCU 15 wraz z informacjg o waznosci. W razie bledu BCU
wysyta SPN 5002.

Przestrzegac¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

spalin

Opor czujnika temperatury | Pomiar opornosci miedzy pinem 22 a | — Sprawdzi¢ przewody

pinem 23 sterownika AdBlue - Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: — Wymieni¢ czujnik temperatury
200-700Q

spalin

Prowadzenie masy
czujnika temperatury

Pomiar opornoéci miedzy pinem 22 a
pinem 3 sterownika AdBlue
Wartosé zadana:

>10 MQ

Napiecie czujnika
temperatury

Pomiar napiecia miedzy pinem 22 a
pinem 23 sterownika AdBlue
Wartosc¢ zadana: 1,08 - 2,30V przy
20 - 700°C
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OIS URZADZENIA

SPHN 3813 MONITOROWANIE ROZRUCHU (ochrona rozrusznika)

Wskazanie biedu: Centralna fampka usterek Swieci sie stale na czerwono w czasie postoju
{prioryiet 2)

Strategia Kontrola czasu frwania rozruchu

monitorowania:

Skutek bledu: Brak

Mozliwe bledy: FMI 1: Czas rozruchu za diugi

Wskazéwka: W zaleznosci od czasu uruchamiania rozrusznika, w sterowniku szacowany jest

czas rozgrzewania rozrusznika. Jezeli rozrusznik bedzie uruchamiany bez
przerwy przez ponad 30 sekund, a silnik nie zaskoczy, na wyswietlaczu pojawia
sie komunikat o bledzie SPN 3813. Komunikat ten pozostaje aktywny tak dlugo,
az bedzie mozna przyjad, ze rozrusznik ulegt wystarczajacemu schlodzeniu. Na
kazde 30 sekund uruchamiania, komunikat jest aktywny przez 10 minut. Btad
ten nie wywoluje ponadto zadnych innych efektéw, a komunikat o biedzie znika
samoczynnie po uptywie ustalonego czasu.

Prawdopodobnie w ukiadzie wystap# drugi blad, poniewaz musi istniec
przyczyna dhugiego czasu rozruchu {powietrza w ukiadzie, bigd czujnika,
doprowadzanie paliwa lub immobiliser).

Przestrzegac schematdw odpowiednich dla pojazdu

System EDC : giego czasu rozruchu

316 T18 5. wydanie



OPIE URZADZENIA

SPN 3814 REJESTRACJA CZASU WYLACZANIA STEROWNIKOW

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zéfto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Strategia Kontrola punktu wigczenia | wylgczenia oraz czasu wylaczenia urzadzenia

monitorowania: sterujgcego. Nie mozna ckreslic czasu wylgczania.

Skutek btedu: Btad ten wystepuje, gdy w czasie opdznienia nastapi ponowny rozruch w trakcie

fazy postojowej. Ponadto, bltad nie ma Zzadnych innych skutkow.

Mozliwe bledy: FMIE 3. Sygnal niezgodny

Przestrzegac¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

Urzadzenie sterujace EDC | Kontrola zgodnie z informacja Zainstalowa¢ nowe oprogramowanie
serwisowa 241800a i 246100 do sterownika
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OPIE URZADEZENIA

SPN 3819 MODUL CAN 3 {CAN dodatkowej obrébki spalin)

Wskazanie btedu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe biedy:

Wskazdowka:

Centraina lampka usterek $wieci sie stale na 26Ho w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Blad OBD U1009, MIL wi.

Kontrola moduiu CAN 3 (CAN dodatkowej obrobki spalin = A-CAN) pod katem
wylgczenia magistrali (femperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura AdBlue)

Stan wytgczenia magistrali przez modut CAN 3
EMI 4: Brak sygnaiu

FMI 8: Nieprawidlowy sygnat

FMI 9: Blad urzadzenia

W przypadku siinika Stand Alone EDC7 C32 z systemem MAN AdBlue® A-CAN
jest podiaczony do pinu A27 (przew. 191) i pinu A45 (przew. 192).

W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBlue® A-CAN jest
podigczony do pinu 25 {(przew. 191} i pinu 32 (przew. 192) sterownika Master.

Przestrzegad schematow odpowiednich dia pojazdu

Potgczenie CAN z
DCU15, czujnikiem NOx
i czujnikiem napeinienia
AdBlue® (A-CAN)

Pomiar opornosci migdzy pinem | — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem

A27 (A-CAN-H) a pinem A45 — Sprawdzi¢ przewody

{A-CAN-L) — Sprawdzi¢ potgaczenia wiykowe
Wartosc zadana: 115-1250Q | — Przy ok. 0 Q zwarcte CAN-H do CAN-L

Potaczenie CAN z
DCU15, czujnikiem NOx
i czujnikiem napehienia
AdBlue® (A-CAN) w
silniku V8

— jezeli blad nie jest stwierdzany,
wymieni¢ urzadzenie sterujgce

Pomiar opornosci miedzy pinem
B25 (A-CAN-H) a pinem B32
(A-CAN-L) sterownika Master
Wartos¢ zadana: 115-125 (3
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SPN 3820 KONTROLA BAJTOW CAN 1

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sig stale na zolto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Strategia Kontrola modutu CAN 3 (temperatura oleju | powietrza otoczenia) pod kgtem
monitorowania: blednych bitdw
Moziiwe bledy: FMI 3. Sygnat niezgodny (temperatura oleju | powietrza otoczenia)
Co najmniej jedno z tych polecen CAN jest nieprawidiowe
Wskazdwka: W przypadku sterownikdw EDC7 nowej generacji (EDC7 C32) CAN silnika

nie mozna juZ sprawdzaé za pomoca opornik koncowego 120 emow. Opernik
koncowy zostal zastapiony wewnetrznie w sterowniku EDC przez potaczenie
RC {opornos¢ dynamiczna). Oznacza to, ze CAN silnika nie mozna, jak
dotychczas, zmierzy¢ przy podiaczonych sterownikach bezpo$rednio na FFR,
poniewaz zamiast oczekiwanych 80 oméw zmierzone zostanie 120 omow,

co spowoduje bledng ocene kabli jako uszkodzone. Pomiary mozna zatem
przeprowadzi¢ wylgcznie przy odigczonym sterowniku EDC, wylaczonym
zapionie i podigczonej skrzynce tulejkowej (skrzynce kontroinej} iub za pomoca
oscyloskopul

Whpisy bleddw w innych urzadzeniach sterujacych: Tak, FFR

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Urzadzenie sierujgce Pomiar operu miedzy pin B21 — Sprawdzi¢ zasilanie napigciem
EDC {CAN-L} i B22 (CAN-H) — Sprawdzi¢ przewody
Wartos¢ zadana: ~120 0 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe

— Przy ok. 0 (2 zwarcie CAN-H do CAN-L
- Jezeli nie mozna odnaleZé bledu,
wymienic urzgdzenie sterujace / FFR

Magistrala danych M-CAN { Wartos¢ zadana: patrz krzywa
oscyloskopu

- d,ﬂs e%

AN Low Kemal B

CAN High: Kanal A
CAN Low: Kanat B
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OPIE URZADZENIA

SPN 3821 KONTROLA BAJTOW MODULU CAN 3 (CAN dodatkowej obrébki spalin}

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na zélto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Biad OBD U1011, MIL wih

Kontrola modulu CAN 3 (CAN dodatkowej obrobki spalin = A-CAN) pod katem
blednych bitdw (temperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura AdBlue)

FMI 3: Sygnat niezgodny (temperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura
AdBlue)
Co najmniej jedno z tych polecen CAN jest nieprawidiowe

W przypadku silnika Stand Alone EDC7 C32 z systemem MAN AdBlue® A-CAN
jest podiaczony do pinu A27 (przew. 191} i pinu A45 (przew. 192).

W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBlue® A-CAN jest
podiaczony do pinu 25 (przew. 191) i pinu 32 (przew. 192) sterownika Master.

Przestrzegad schematow odpowiednich dla poiazdu

Polgczenie CAN z
DCU15, czujnikiem NOx
i czujnikiem napelnienia
AdBlue® (A-CAN)

Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem

A27 (A-CAN-H) a pinem A45 — Sprawdzi¢ przewody

{A-CAN-L) — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartosé zadana: 115-1250Q | = Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L

Polgczenie CAN z
DCU15, czujnikiem NOx
i czujnikiem napeinienia
AdBlue® (A-CAN) w
sitniku V8

— jezeli blad nie jest stwierdzany, wymieni¢
urzadzenie sterujace

Pomiar opornosci miedzy pinem
B25 (A-CAN-H) a pinem B32
(A-CAN-L) sterownika Master
Wartosc¢ zadana: 115- 1250
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0PI URIADZIENIA

SPN 3822 KONTROLA TIMEOUT CAN 3 (CAN dodatkowej obrébki spalin)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zé6lto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Biad OBD U1012, MIL wt.

Strategia Kontrola modutu CAN 3 (CAN dodatkowej obrobki spalin = A-CAN) ped katem

monitorowania: bleddw Timeout (temperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura AdBlue)

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu (temperatura spalin, poziom AdBlue i temperatura AdBlue)
Nie mozna odebra¢ co najmniej jednego z tych polecen CAN

Wskazéwka: W przypadku silnika Stand Alone EDC7 C32 2 systemem MAN AdBlue® A-CAN

jest podigczony do pinu A27 (przew. 181) i pinu A45 (przew. 192),
W przypadku EDC7 C32 Master/Slave z systemem MAN AdBlue® A-CAN jest
podlaczony do pinu 25 (przew. 191} i pinu 32 (przew. 192) sterownika Master.

Przestrzega¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

' Polgczenie CAN z Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ zasilanie napieciem
DCU15, czujnikiem NOx | A27 (A-CAN-H) a pinem A45 — Sprawdzi¢ przewody
i czujnikiem napetnienia (A-CAN-L) — Sprawdzi¢ polaczenia witykowe
AdBlue® (A-CAN) Wartos¢ zadana: 115-125Q | — Przy ok. 0 Q zwarcie CAN-H do CAN-L

— jezeli btgd nie jest stwierdzany, wymienic

ot - CA ) " :
gczenie CAN z Pomiar opornoéci miedzy pinem urzadzenie sterujace

DCuU15, czujnikiem NOx B25 (A-CAN-H) a pinem B32

i czujnikiem napetnienia {A-CAN-L) sterownika Master
AdBlue® (A-CAN) w Warto$¢ zadana: 115-1250
silniku V8
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PG URZADZENIA

SPN 3836 REJESTRACJA WARTOSCI LAMBDA fizycznie

Wskazanie bledu; Centralna lampka usterek swieci sie stale na zélto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Blad OBD P2BAE, MIL wi.

Strategia Kontrola chwiejnych stykow lub prawidiowo$ci predkosci zmiany sygnalu

monitorowania:

Mozliwe bledy: FMI 3: Wartos¢ lambda niezgodna
FMI 11: Zbyt duza predko$¢ zmian wartosci lambda (chwigjny styk)

Wskazowka: Jesli nie mozna ustali¢ btedu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowo5ci
itd.), dalsza mozliwg przyczyng jest potaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wiyczke i styki sprezyste zgodnie z informacijg serwisowg 264202.

Po usunieciu bledu skasowaé pamieé bledéw EDC. Wywotaé funkcja "Resetowanie migajacej MIL i redukciji
momentu obrotowego" w MAN-cats®. Nastepnie wylgczyé zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wigczyé sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostaja zresetowane. Skasowany zostaje réwniez odpowiedni “normalny” wpis btedu OBD. Dlugotrwata
pamie¢ btedéw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamigci bleddw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usunigty, jezeli blad juz nie wystepuje.

Wyijatek: Blad diugotrwaly P2BAE, wywotany przez btgd komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elektryczna sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniely z pamieci dlugotrwatej, gdy
btad juz nie wystepuje!

Przestrzega¢ schematéw odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody
AZ4 a B31 — Sprawdzi¢ potgczenia wtykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 300 O - Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem
B08 a BOS
Wartos¢ zadana: 2-4 Q

Obtozenie wtyczek sondy lambda

1 60183 / czerwony Strumien pompy BZ
60185 / zolty Masa wirtualna B23
60396 / biaty Wysterowanie taktu grzania ogrzewania 808
sondy (-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Ug) BO5
60184 / zielony Rezystor dostrojczy {prad wyrownawczy) B31
60186 / czarny Napiecie Nernsta B30
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OPIS URZADZENIA

SPN 3837 REJESTRACJA SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na z6lto w trakcie jazdy i postoju
{(priorytet 5)
Btad OBD P2BAE, MIL wi.

Strategia Kontrola sygnatu wartosci lambda pod katem granic napigcia | blokowania AD
moniforowania:
Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnalu, kanat AD zablokowany, btad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy miedzy pinem B31 a pinem AD3 i/lub pinem B31 a
pinem B08, zwarcie przewoddw wzgledem siebie
FMI 6: Zwarcie do +U,, lub przerwanie przewodu na pinie B31

Wskazéwka: Jesli nie mozna ustali¢ bledu w ckablowaniu (zwarcte, zmiana biegunowosci
itd.}, dalszg mozliwg przyczyng jest polaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wtyczke i styki sprezyste zgodnie z informacig serwisowg 264202,

Po usunieciu bledu skasowaé pamie¢ bledéw EDC. Wywolac funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukcji
momentu obrotowego" w MAN-cats®. Nastepnie wylaczy¢ zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wtgczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL fub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Diugotrwala
pamigé bledow nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledéw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli blad juz nie wystepuje.

Wyijatek: Blad diugotrwaly P2BAE, wywolany przez btad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
fub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia kofcowego, zostaje usuniety z pamieci diugotrwalej, gdy
biad juz nie wystepuje!

Przestrzegac schematow odpowiednich dia pojazdu

Sonda lambda Pomiar opornosci migdzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody
A24 a B31 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 300 Q ~ Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem | — jezeli biad nie jest stwierdzany, wymienié
B08 a BOS urzadzenie sterujace
Wartosé zadana: 2-4 Q

Oblozenie wtyczek sondy lambda

1 60183 / czerwony Strumien pompy B24
60185 / zoly Masa wirtualna B23
60396 / biaty Wysterowanie taktu grzania ogrzewania BO3
sondy (—)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Ug,) BO5
60184 / zielony Rezystor dostrojezy {prad wyrdwnawczy) B31
60186 / czamy Napiecie Nernsta B30

od
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OPIS URZADZENIA

&

SPN 3838 REZYSTANCJA WEWNETRZNA SONDY LAMBDA fizycznie

Wskazanie bledu; Centralna lampka usterek swieci sie stale na zéto w trakcie jazdy i postoju
(pricrytet 5)
Blad OBD P2BAE, MIL wi.

Strategia Kontrola rezystancji wewnetrznej sondy lambda pod katem chwiejnych stykdw
monitorowania: lub zgodnosci predkosci zmian rezystancji wewnetrznej
Mozliwe bledy: FM! 3. Rezystancia wewnetrzna niezgodna

FMI 11 Zbyt duza predko$é zmian rezystancji wewnetrznej (chwiejny styk)

Wskazowka: Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci
itd.), dalsza mozliwg przyczyna jest polaczenie wtykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wiyczke i styki sprezyste zgodnie z informacjg serwisowa 264202,

Po usunieciu btedu skasowaé pamie¢ bledow EDC. Wywolaé funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukcii
momeniu obrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylaczyé zapiton. Po wybiegu EDC (maks. czas frwania

5 sek) mozna ponownie wigczyé sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis btedu OBD. Diugotrwata
pamieé bleddw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bleddéw porzostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie ustiniety, jezeli btad juz nie wystepuije.

Wyjatek: Blad diugotrwaty P2ZBAE, wywolany przez biad komunikacji CAN migdzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczna sondy lambda/stopnia koricowego, zostaje usuniety 2 pamieci diugotrwatej, gdy
biad juz nie wystepuje!

Przestrzegaé schematow odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar opornosci miedzy pinem § — Sprawdzi¢ przewody
A24 a B31 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartosé zadana: 30-300Q — Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem
B08 a BO5
Wartos¢ zadana: 2-4 Q

Obtozenie wtyczek sondy lambda

60183 / czerwony Strumien pompy o B24
60185 / zoHy Masa wirtualna B23
60396 / bialy Wysterowanie taktu grzania ogrzewania BO8

sondy (-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy {+Uy) B0O5
60184 / zielony Rezystor dostrojczy (prad wyrdéwnawczy) B31
60186 / czarny Napiecie Nernsta B30
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0P8 URZADZENIA

SPN 3839 REZYSTANCJA WEWNETRZNA SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zéi#to w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Blad OBD P2BAE, MIL wi.

Strategia Kontrela pod katem granic napiecia i blokady AD

monitorowania:

Moziiwe bledy: FMI 4: Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, btad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 6: Zwarcie do +Ug

Wskazowka: Jesli nie mozna ustalic bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci
itd.), daisza mozliwa przyczyng jest polaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wiyczke i styki sprezyste zgodnie z informacja serwisowg 264202,

Po usunigciu bledu skasowaé pamieé bledow EDC. Wywolaé funkcja "Resetowanie migajacej MIL i redukgji
momeniu obrotowego" w MAN-cats®. Nastepnie wytaczyé zaplon. Po wybiegu EDC (maks. czas trwarnia

5 sek) mozna ponownie wigczy¢ sterownik. Migajgca lampka MiL lub redukcja momentu obrotowego
zoslajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normainy” wpis biedu OBD. Diugotrwala
pamigé biedow nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamigci bledow pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli btad juz nie wystepuije.

Wyjatek: Bigd diugotrwaly P2BAE, wywalany przez biad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
tub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamieci dlugotrwatej, gdy
blad juz nie wystepuie!

Przestrzegac¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody
A24 a B31 — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartosé zadana: 30 - 300 Q — Wymieni¢ sonde tambda
Pomiar opornosci miedzy pinem | — jezeli btgd nie jest stwierdzany,
B08 a BOS wymieni¢ urzadzenie sterujace
Wartos€ zadana: 2-4 Q

Obtozenie wtyczek sondy lambda

60183 / czerwony Strumied pompy B24
60185 / zotty Masa wirtualna B23
60396 / biaty Wysterowanie takiu grzania ogrzewania BO8
sondy (-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Uy) BO5
60184 / zielony Rezystor dostrojezy (prad wyrdwnawczy) B31
6 60186 / czarny Napiecie Nernsta B30
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OPLIE URZADZENIA

SPN 3844 NORMALIZACJA TEMPERATURY POWIETRZA DOLADOWANIA PRZED WLOTEM

CYLINDRA (za AGR)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na 26tto w czasie postoju
{priorytet 3)

Kontrola przy “zapton wi.” pod katem zmiany wskazania czujnika, ti. czy
temperatura przed wlotem cylindra przy zatrzymanym silniku spadla do
temperatury plynu chlodzacego. Kontrola podczas pracy, czy czujnik jest dobrze
zamontowany (temperatura nie moze sie zbyt silnie réznic¢ od temperatury
dotadowanego powietrza przed silnikiem)

FMI 1: Temperatura za wysoka (temperatura przed wlotem cylindra nie obnizyta
sie do temperatury ptynu chlodzacego podczas postoju)

FMI 2: Temperatura za niska (temperatura przed wlotem cylindra spadia ponizej
temperatury ptynu chtodzgcego podczas postoju)

FMI 3: Temperatura nieprawidlowa (temperatura przed wlotem cylindra
znacznie odbiega od temperatury powietrza dotadowania przed silnikiem)
Czujnik uszkodzony lub niezamontowany

Przestrzegac schematow odpowiednich dla pojazdu

Opbr czujnika
temperatury

Pomiar opornoéci miedzy pin — Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
AT8 i pin AS7 pod kgtem zgodnosci
Wartos¢ zadana: patrz tahela | — Sprawdzic przewody

Napiecie czujnika

- Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

- P AT ‘
Pomiar napigcia migdzy pin A76 — Wymienié¢ czujnik temperatury powietrza

temperatury i pin ABY7
Wartosé zadana: 4,2-22V dotadowanego
przy 0 - 60°C
Tabela wartos$ci zadanych (tolerancja + 3%)
0 20 40 60 80
5896 2500 1175 585 322
4,30 3,74 2,98 217 1,48
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OGRS URZADZENIA

SPN 3847 TEMPERATURA POWIETRZA DOLADOWANIA ZA CHLODNICA (w rurze powietrza

dotadowania)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Skutek biedu:
Mozliwe bledy:

Brak (priorytet 4)
Biad OBD P1066, MIL wh

Kantrola pod katem granic napiecia

Generowanie wartosci zastepczej:

i blokady AD

FMI 4. Brak sygnatu, kanat AD zablokowany, btad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy
FMI 10: przerwanie przewodu
Czujnik uszkodzony

Przestrzegac schematéw odpowiednich dla pojazdu

Czujnik temperatury -
opdr czujnika powietrza
dofadowanego

Pomiar oporu miedzy pin A70 i pin
AB2
Wartos¢ zadana: patrz tabela

pod katem zgodnosci
— Sprawdzi¢ przewody

Czujnik temperatury
powietrza
dotadowanego -
napiecie czujnika

Pomiar napigcia miedzy pinem A70
i AB2

Wartos¢ zadana: 4,2 - 2,2 V przy
0 -60°C

— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
- Wymieni¢ czujnik temperatury
powietrza dotadowanego

— Sprawdzi¢ sygnat za pomoca MAN-cats

Tabela wartosci zadanych (tolerancja £ 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3,74 2,98 2,17 1,48
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DPIE URZADIZENIA

SPN 3849 KATALIZATOR SCR NIEZAMONTOWANY {normowanie temperatury filtra spalin)

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek Swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)
Biad OBD P1535, MIL wt.

Strategia Kontrola podczas pracy, czy czujnik w wydechu jest zainstalowany

monitorowania:

Skutek bledu: Niezamontowany, jesli przy wysokim obcigzeniu mierzona jest za niska
temperatura

Mozliwe bledy: FMI 9: Biad urzadzenia, katalizator niezamontowany

Przestrzegac¢ schematéw odpowiednich dla pojazdu

i

— Sprawdzic sygnat za pomoca MAN-cats
pod katem zgodnosci

— Sprawdzi¢ przewody

— Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe

— Wymieni¢ czujnik temperatury

Rezystancja czujnika
temperatury za
oczyszczaniem spalin

Fomiar opornosci miedzy pinem
22 a pinem 23 sterownika
AdBiue

Warto$¢ zadana: pairz iabela

Tabela wartosci zadany.ch

0 25 200 400 600 300
200 220 352 494 627 751
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P8 URZADIENIA

SPN 3850 ODCHYLENIE POZYCJI PRZY ZAMKNIETYM AGR

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek Swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Strategia Kontrola poloZenia klapy AGR pod katem waznej adaptacii punkiu zerowego

monitorowania:

Mozliwe bledy: FMI 1. Adaptacja punktu zerowego niewazna

Wskazowka: Instrukcja reguiacii dotyczy wszystkich cylindréw sprezonego powietrza, oprocz

51.08150-0042 i 51.08150-0046.

Przestrzegac schematow odpowiednich dla pojazdu

Cylinder nastawczy - Ustawianie cylindra nastawczego:

E-AGR - Catkowicie wkreci¢ drazek ttoka

- Z tego “polozenia zerowego” cylindra
nastawczego wykrecic drazek tloka o jeden
obrét (odpowiada 1,25 mm)

- Proces ten powtarza¢ tak dtugo, az nie bedzie
wyswietlany komunikat o btedzie

Komunikat zwrotny AGR | Pomiar napiecia miedzy | — Sprawdzi¢ sygnat za pomoca MAN-cats pod

przy regulowanym AGR pin A32 i A39 katem zgodnosci
Wartosé zadana: 4,75 | — Sprawdzi¢ przewody
- 5,25 V (bieg jatowy) — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Pomiar napiecia miedzy | — Wymieni¢ nastawnik AGR
pin A87 i A39

Wartos¢ zadana: 0,50
- 0,80 V (bieg jatowy)
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UPIS URZADIENIA

SPN 3851 CZUJNIK POZYCJI AGR (E-AGR)

Wskazanie bledu: Centralna fampka usterek swieci sig stale na zéHo w czasie postoju
(priorytet 3)
Btad OBD P1069 i PZBAC, MIL wi.

Strategia Kontroia pod kgtem granic napiecia i blokady AD

monitorowania:

Skutek btedu: AGR nieaktywny

Mozliwe bledy: FMI 4: Brak sygnalu, kanal AD zablokowany, blad sterownika

FMI 5: Zwarcie do masy miedzy pinem A87 a pinem A03
FME 6: Zwarcie do +U, miedzy pinem A87 a pinem AD1
FMi 10. Przerwanie przewodu czujnika

Czujnik uszkodzony

Przestrzegaé schematéw potaczen odnoszacych sie do pojazdu

Komunikat zwrotny AGR Pomiar napiecia miedzy pin A32 | — Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
przy regulowanym AGR i A39 pod katem zgodnosci

Wartos¢ zadana: 4,75 - 5,25V | — Sprawdzi¢ przewody

{bieg jatowy) — Sprawdzi¢ potaczenia wiykowe

Pomiar napigcia migdzy pin A87 | -~ Wymieni¢ nastawnik AGR

i A39

Wartosé zadana: 0,50 - 0,80V

(bieg jatowy)
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SPN 3852 NORMOWANIE AGR PRZEZ TEMPERATURE

Wskazanie bledu:

Strategia
maonitorowania:

Mozliwe biedy:

OPis URZADIENIA

Centralna lampka usterek Swieci sie stale na 26Hto w trakcie jazdy i postoju

(priorytet 5)
Btad OBD P1070, MIL wt.

Kontrola podczas pracy, czy temperatura przed wiotem cylindra nalezy do
okreslonych granic zblizonych do temperatury przed silnikiem, tzn. , temperatura
przed wlotem cylindra zbyt mocno odbiega od temperatury za chlodnica.

FMI 3: Temperatura nieprawidtowa. Temperatura przez wlotem cylindra zbyt
mocno odbiega od temperatury za chiodnicg

Przesirzega¢ schematdw odpowiednich dia pojazdu

Rezystancja czujnika
temperatury powietrza
dotadowania za
chtodnica

Pomiar oporu miedzy pin A70 i
pin A62
Wartos¢ zadana: patrz tabela

Napigcie czujnika
temperatury powietrza
dotadowania za
chicdnicg

Pomiar napiecia miedzy pinem
A70 i AB2

Wartos¢ zadana: 42-22V
przy 0 - 60°C

Napiecie czujnika
temperatury powietrza
dotadowania przed
wlotem cylindra

Pomiar napiecia miedzy pin A76
i pin ASY

Wartos¢ zadana: 42-22V
przy 0 - 60°C

— Sprawdzi¢ sygnat za pomocg MAN-cats
pod katem zgodnosai

— Sprawdzi¢ przewody

- Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe

— Wymieni¢ czujnik temperatury

Tabela wartosci zadanych (tolerancja * 3%)

0 20 40 60 80
5896 2500 1175 585 322
4,30 3,74 2,98 217 1,48
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DPIS URZADZENIA

SPN 3853 POZOSTALA ODCHYLKA REGULACJI E-AGR

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zéHo w czasie postoju
{priorytet 3)
Blad OBD P1071 i P2BAC, MIL wi.

Strategia Kontrola potozenia klapy AGR pod katem pozostatei odchytki regulagcii
monitorowania:

Skutek bledu: Generowanie wartosci zastepczej dla wartosci wyjsciowej sygnatu
AGR nieaktywny

Mozliwe bledy: FMI 1: Warto$¢ rdznicy regulacji iest zbyt duza, odchylenie pozycji rzeczywistej
od pozycji zadanej

Biad nastepczy: Ewentuainy biad nastepczy SPN 3850

Przestrzegac schematow potaczen odnoszgcych sie do pojazdu

Zawbr proporcjonalny Pomiar opornosci miedzy pin — Sprawdzi¢ przewody

E-AGR AT i A — Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Wartosé¢ zadana: 25- 110 Q — Wymienié zawor proporcionalny E-AGR

Urzadzenie sterujace EDC | Kontrola zgodnie z informacjg Zainstalowac nowe oprogramowanie do
serwisowsg 241800a i 246100 sterownika

328 T8 5 wydanis



DPIE URZIADIERIA

SPN 3855 SYSTEM SONDY LAMBDA

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zoHo w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Biad OBD P2BAE, MIL wi.
Strategia Kontrola przewodow sondy lambda pod katem zwarcia i przerwania
monitorowania:
Moziiwe bledy: FMI 7: Zwarcie miedzy pinami B23, B24, B30, B31 a pinem A03 {masa).

Zwarcie miedzy pinami B23, B24, B30, B31 a pinem A01 { +Ug).
Przerwanie przewodu napiecia Nernsta (czarny) na pinie B30 lub przerwanie
przewodu masy wirtualnej (Zoly) na pinie B23.

Wskazéwka: Jesli nie mozna ustali¢ btedu w ockablowaniu {zwarcie, zmiana biegunowosci
itd.), dalszg mozliwg przyczyng jest polgczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wiyczke i styki sprezyste zgodnie z informacjg serwisowg 264202.

Po usunieciu bledu skasowac pamiec bleddw EDC. Wywolac funkcja "Resetowanie migajacej MIL i redukcji
momentu obrotowego" w MAN-cats®. Nastepnie wylgczye zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wlaczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Dlugotrwata
pamie¢ bleddw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bleddw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli btad juz nie wystepuje.

Wyijatek: Btad diugotrwaly P2BAE, wywotany przez bigd komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adbilue
lub przez wade elekiryczna sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamieci diugotrwalei, gdy
biad juz nie wystepuije!

Przestrzega schemaldw odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

AZ24 a B31 — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 300 Q — Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miadzy pinem

BO8 a BO5

Wartos¢ zadana: 2-4 Q

Obtlozenie wtyczek sondy lambda

1 60183 / czerwony Strumien pompy 824
60185 / zdhy Masa wirtuaina B23
3 60396 / bialy Wysterowanie iaktu grzania ogrzewania B08
sondy {-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Ug,) BOS
60184 / zielony Rezystor dostrojczy {prad wyrownawczy) B31
60186 / czamy Napiecie Nernsta B30
1356
ez I e I |
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OPIS URZADZEN!

SPN 3856 KALIBRACJA SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na z6lto w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Blad OBD P2BAE, MIL wi.
Strategia Kontrola pod katem za wysokiej lub za niskiej wartosci kalibracji sondy tambda
monitorowania:

Mozliwe bledy: FMI 1. Wartosc kalibracji zbyt duza
FMI 2: Warto$¢ kalibracji zbyt mata
Wskazowka: Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci

itd.), dalszq mozliwg przyczyna jest pelaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wtyczke i styki sprezyste zgodnie z informacja serwisowa 264202,

Po usunieciu bledu skasowadé pamiec bledow EDC. Wywolac funkcja "Resetowanie migajacej MIL i redukcji
momeniu obrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylaczyé zapton. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wiaczyé sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajq zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis btedu OBD. Diugotrwata
pamie¢ bledow nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bleddw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli blad juz nie wystepuje.

Wyijatek: Btad dlugotrwaty P2BAE, wywolany przez biad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
tub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia koricowego, zostaje usuniety z pamigci diugotrwatej, gdy
btad juz nie wystepuje!

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar oporngsci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody
A24 a B31 — Sprawdzi¢ polgczenia wiykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 300 Q — Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem
B08 a BO5
Wartos¢ zadana: 2-4 Q

Oblozenie wiyczek sondy lambda

60183 / czerwony Strui pompy ) B24
60185 / zoty Masa wirtualna B23
80396 / bialy Wysterowanie taktu grzania ogrzewania B08

sondy (-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy {(+Ugy) BO5
60184 / zielony Rezystor dostrojczy (prad wyrdwnawczy) B31
60186 / czarny Napiecie Nernsta B30
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OPIE URIADZENIA

SPN 3857 KOMUNIKACJA SPI SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zo#o w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Biad OBD PZBAE, MIL wi.

Strategia Kontrola pod katem zgodnosci komunikacji SPI

monitorowania:

Mozliwe bledy: FM 3: Komunikacja SPI zakiécona (blad sterownika)

Wskazowka: Komunikacja podzespotu analizujgcego sondy lambda z komputerem gtownym

odbywa sie za posrednictwem interfejsu SPI (Serial Peripheral Interface).
Medut reguluje odczytywanie i ustawianie wewnetrznego rejestru podzespolu
analizujgcego sendy lambda po zadaniu przez oprogramowanie.

Po usunieciu bledu skasowaé pamie¢ bledéw EDC. Wywolac funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukeii
momentu obrotowego” w MAN-cats®. Nastgpnie wylaczy¢ zaplon. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wiaczy¢ sterownik. Migajaca lampka Mil. lub redukcia momentu chrotowego
zostajy zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Dlugotrwala
pamigt¢ bledow nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledow pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli btad juz nie wystepuje.

Wyjatek: Biad diugotrwaly P2ZBAE, wywolany przez blad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade slekiryczng sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamieci diugotrwalej, gdy
blad juz nie wystepuje!

Przestrzegac schematdw odpowiednich dia pojazdu

Urzadzenie sterujgce EDC — Wymienic¢ urzadzenie sterujace
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OIS URZAGZERIA

SPN 3858 TEMPERATURA SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe biedy:

Blad nastepczy:

Wskazowka:

Centralna lampka usterek Swieci sie¢ stale na z6ito w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 5)
Btad OBD PZBAE, MIL wt.

Kontrola pod katem zbyt wysokiej (> 800 °C) lub zbyt niskiej (< 600 °C)
temperatury sondy lambda

FMI 1: Temperatura za wysoka

FMI 2: Temperatura zbyt niska

Zwarcie do masy miedzy pinami 823, B24, B30, B31 a pinem AQ3 lub zwarcie
do +U,, miedzy pinami B23, B24, B30, 831 a pinem A01

Miedzy innymi blad nastepczy SPN 3855

Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci
itd.}, dalszg moZliwa przyczyna jest polaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wiyczke i styki sprezyste zgodnie z informacjg serwisowg 264202,

Po usunieciu btedu skasowaé pamie¢ btedoéw EDC. Wywotaé funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukcji
momentu obrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylgczy¢ zapion. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wlaczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostaja zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Dlugotrwata
pamie¢ bledéw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledow pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli biad juZ nie wystepuje.

Wyjatek: Biad diugotrwaty P2BAE, wywotany przez blad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elektryczna sondy lamhda/stopnia koricowego, zostaje usuniety z pamigci dlugotrwalej, gdy

bigd juz nie wystepujel

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda

Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

AZ24 a B31 — Sprawdzi¢ poigczenia wtykowe
Wartosc¢ zadana: 30-300 0 — Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornogci miedzy pinem

B08 a BO5

Wartosé zadana: 2-4Q

Obtozenie wtyczek sondy lambda

1 60183 / czerwony Strumied pompy B24

2 60185 / zoty Masa wirtualna B23

3 60396 / biaty Wysterowanie taktu grzania ogrzewania B08
sondy (-)

60397 / szary Zasianie ogrzewania sondy (+Ug) B0O5

60184 / zielony Rezystor dostrojczy {prad wyréwnawczy) B31

60186 / czarny Napiecie Nernsta B30
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OPIE URZADIENIA

SPN 3859 KALIBRAC.JA TEMPERATURY SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu:
Strategia

monitorowania:

Mozliwe bledy:

Wskazéwka:

Centralna lampka usterek swieci sie stale na zoto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)

Kontrola pod katem za wysokiej lub za niskiej wartosci kalibracji temperatury
sondy lambda

FMI 1. Wartosc kalibracji zbyt duza

FMI 2: Wartos¢ kalibracji zbyt mata

Przewodd rezystora dostrojczego (zielony) na pinie B31 i przewdd napiecia
Nernsta (czamy) na pinie B30 zamienione

Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu {zwarcie, zmiana biegunowosai
itd.), dalsza mozliwg przyczynag jest polaczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wtyczke i styki sprezyste zgodnie z informacig serwisowa 264202,

Po usunieciu bledu skasowac pamie¢ bledow (EDC i OBD).

PrzestrzegaC schematdw odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda

Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody

A24 a B31 — Sprawdzic¢ potgczenia wtykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 300 O ~ Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem

BO8 a BO5

Wartosé zadana: 2-4 O

Oblozenie wityczek sondy lambda

1 60183 / czerwony Strumien pompy Bz24

60185 / zohy Masa wirtualna B23

3 60396 / bialy Wysterowanie takiu grzania ogrzewania B08
sondy (-}

60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy {+Ug) B0O5

60184 / zielony Rezystor dostrojezy {prad wyrdwnawczy) B31

60186 / czamy Napigcie Nernsta B30
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PG URIADZEMIA

SPN 3863 KONTROLA POSUWU

Wskazanie bledu: Centraina lampa usterki Swieci stale na czerwono podczas jazdy i podczas
postoju, wskazanie "stop" na wyswietlaczu {priorytet 1)

Strategia Kontrola czasu wysterowania stopni wiryskiwaczy w trybie hamowania silnikiem

monitorowania: Zadaniem kontroli posuwu jest uzgodnienie w okreslonych stanach roboczych

rzeczywistego czasu uaktywnienia stopni konicowych wiryskiwaczy z
maksymalnym dopuszczalnym czasem uaktywnienia dla danej predkosci
obrotowej.

Skutek btedu: W przypadku bledu nastepuje przelaczenie na btgd urzadzenia sterujgcego i
uruchomione zostaje recovery (resetowanie sterownika)

Mozliwe bledy: FMI 1: Czas wysterowania stopni wiryskiwaczy w trybie hamowania silnikiem
jest zhyt duzy

Przestrzegac schematow odpowiednich dia pojazdu

Urzadzenie sterujgce | — — Jesli nie mozna ustali¢ btedu (reset
EDC i bez skutku), wymieni¢ sterownik (tylko
| po konsultacji z odpowiednim dziatem
technicznym)
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OPIB URZADIENIA

SPN 3868 NORMOWANIE TEMPERATURY POWIETRZA DOLADOWANIA ZA CHEODNICA (w rurze

powietrza doladowania)

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju

{priorytet 2)
Blad OBD P1079, MIL wyt.

Kontrola przy “zapton wh.” pod katem zmiany wskazania czujnika, tj. czy
temperatura dotadowanego powigirza przy zatrzymanym silniku spadia do
temperatury plynu chiodzgcego. Kontrola podczas pracy, czy czujnik jest
zamontowany (dwa ro6zne cidnienia doladowania muszg spowodowac dwie
rozne temperatury)

FMI 1: Temperatura za wysoka (femperatura powietrza dofadowania przed
silnikiem nie obnizyta sig do temperatury plynu chiodzgcego podczas postoju)
FMI 2: Temperatura za niska (temperatura powietrza doladowania przed
silnikiem spadla ponizej temperatury ptynu chiodzgcego podczas postoju)
FMI 3. Temperatura nieprawidlowa (dwa rézne cisnienia dotadowania muszg
wywolywac dwie rozne temperatury)

Czujnik uszkodzony lub niezamontowany

Przestrzegac¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

Czujnik temperatury -

Pomiar oporu miedzy pin A70 i

opor czujnika powietrza | pin AB2 pod katem zgodnosci
dofadowanego Wartosc zadana: — Sprawdzi¢ przewody
pairz tabela - Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe

— Sprawdzi¢ sygnal za pomocg MAN-cats

Czujnik temperatury

— Wymieni¢ czujnik temperatury powietrza

Pormi — .
omiar napigcia miedzy pinem doladowanego

powietrza A70 i A2
dotadowanego - Wartosc¢ zadana:
napigcie czujnika 42-22Vprzy 0-60°C
Tabela wartosci zadanych (tolerancja + 3%)
0 20 40 60 80
5896 2500 1175 595 322
4,30 3,74 2,98 2,17 1,48
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OFE URIADZENIA

SPN 3919 STATUS BLEDU OGRZEWANIA CZUJNIKA NOx

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci stale na czerwone w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 2)

Strategia Kontrola ogrzewania czujnika NOx pod katem zwarcia, przerwania przewodu i

monitorowania: zgodnosci

Mozliwe bledy: FMI 3: Sygnal niezgodny

FMI 7: Zwarcie do masy lub +U,;, zwarcie przewodow wzgledem siebie,
FMI 10: Przewody przerwane
Czujnik uszkodzony

Przestrzegat schematow odpowiednich dla pojazdu

Napiecie zasilajace Pomiar napiecia miedzy pinem 1 | — Sprawdzi¢ przewody
czujnika NOx {przew. 195) a pinem 2 {przew. |- Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
196) czujnika NOx -~ Wymieni¢ czujnik

Warto$é zadana: +U,,
Dalszych pomiaréw nie mozna
aktualnie przeprowadzic,
poniewaz polaczenie danych
jest realizowane przez CAN
dodatkowe] obrébki spalin
(A-CAN)
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OPis URZADIENIA

SPN 3920 STATUS BLEDU STEZENIA NOx

Wskazanie bledu:

Strategia
monitorowania:

Mozliwe bledy:

Centralna lampka usterek swieci stale na czerwono w trakcie jazdy i postoju
(priorytet 2)

Kontrola czupnika NOx pod katem zwarcia, przerwania przewodu | zgodnosci

FMi 3: Sygnat niezgodny

FMI 7. Zwarcie do masy lub +U,, zwarcie przewoddw wzgledem siebie,
FMI 10. Przewody przerwane

Czujnik uszkodzony

Przestrzegac schematow odpowiednich dla pojazdu

Napiecie zasilajgce
czujnika NOx

Pomiar napiecia miedzy pinem 1 | — Sprawdzi¢ przewody

{przew. 195) a pinem 2 (przew. | — Sprawdzi¢ polaczenia wtykowe
196) czujnika NOx - Wymieni¢ czujnik

Wartos$¢ zadana: +U,,
Dalszych pomiarow nie mozna
akiualnie przeprowadzic,
poniewaz potaczenie danych
jest realizowane przez CAN
dodatkowej obrobki spalin
(A-CAN)
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OIS URZADIENIA

SPN 3921 STATUS BLEDU STEZENIA O,

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na z6Ho w czasie postoju
(priorytet 3)
Btad OBD P0130, MiL wi.

Strategia Kontrola czujnika NOx pad katem zwarcia, przerwania przewodu i zgodno$ci
monitorowania:

Mozliwe bledy: FMI 3: Sygnal niezgodny
FMI 7: Zwarcie do masy lub +U,,, zwarcie przewoddéw wzgledem siebie,
FMI 10: Przewody przerwane
Czujnik uszkodzony

Przestrzega¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

Napiecie zasilajgce Pomiar napiecia miedzy pinem 1 | — Sprawdzi¢ przewody
czujnika NOx {przew. 195) a pinem 2 {przew. | — Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe
196) czujnika NOx — Wymieni¢ czujnik

Wartosc¢ zadana: +Ubat
Dalszych pomiardw nie mozna
aktualnie przeprowadzic,
poniewaz potgczenie danych
jest realizowane przez CAN
dodatkowe]j obrobki spalin
{A-CAN)
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SPN 3927 SONDA LAMBDA NIEZAMONTOWANA W RURZE WYDECHOWEJ

Wskazanie biedu: Centralna lampka usterek swieci sie stale na zélto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Blad OBD P2BAE, MIL wi.

Strategia Kontrola wartosci lambda

monitorowania:

Mozliwe bledy: FMI 9: Scnda lambda niezamontowana w rurze wydechowej

Wskazowka: Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci

itd.), dalsza mozliwg przyczyna jest polgczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wtyczke i styki sprezyste zgodnie z informacijq serwisowg 264202.

Po usunieciu bledu skasowaé pamieé bledow EDC. Wywota¢ funkcja "Resetowanie migajgcej MIL i redukcii
momentu obrotowego” w MAN-cais®. Nastepnie wylgczy¢ zapion. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wigczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL jub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje réwniez odpowiedni “normalny” wpis blgdu OBD. Dlugotrwala
pamieé bledow nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledéw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni fub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli btad juz nie wystepuje.

Wyjatek: Bigd dtugotrwatly P2BAE, wywotany przez btgd komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczna sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamigci dlugotrwatej, gdy
btad juz nie wystepuje!

Przestrzegac schematow odpowiednich dia pojazdu

Sonda lambda Pomiar opornosci miedzy pinem | — Sprawdzi¢ przewody
A24 a B31 - Sprawdzi¢ polaczenia wiykowe
Warto&¢ zadana: 30 - 300 Q - Wymieni¢ lub ponownie zamontowad
Pomiar opornosci miedzy pinem sonde lambda
B08 a BO5
Wartosc zadana: 2 -4 Q

Obtozenie wtyczek sondy lambda

60183 / czerwony Strumien pompy B24
60185 / zolty Masa wirtualna B23
60396 / biaty Wysterowanie taktu grzania ogrzewania BOS

sondy {-)
60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Ugy) BOS
60184 / zielony Rezystor dostrojczy (prad wyrownawczy) B31
60186 / czarny Napiecie Nemnsta B30
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OGP URZADIENIA

SPN 3929 KONTROLA AGR ZA POMOCA WARTOSCI LAMBDA (Biad MIL)

Wskazanie biedu: Brak (priorytet 4)
Biad OBD P2BAD, MIL wi.

Strategia W celu diagnozy systemu kontroli NOx sprawdzana jest wartos¢ lambda. W

monitorowania: zalezno$ci od wartosci granicznym i statusu AGR podejmowana jest decyzja,
czy ma nastapi¢ wiaczenie lampki MIL lub zredukowanie mocy.

Skutek bledu: W razie przekroczenia wartosci granicznej lambda wygenerowane zostaje
zadanie MIL

Mozliwe bledy: FMI 1. Zadanie MIL bez blokady AGR

FMI 2: Zadanie MIL z zablokowanym AGR
FMI 8: Zadanie MIL bezposrednio przez zablokowany AGR
FMI 9: Zadanie MIL bezposrednio przez uszkodzony AGR

Wskazowka: Réznica miedzy zmierzonym stezeniem lambda a obliczong wartoscig zadang
lambda jest porownywana z warto$ciami granicznymi, gdy silnik znajduje sig w
odpowiednim ohszarze roboczym. Jezeli roznica jest zbyt duza przez diuzszy
czas i czescigj, w zaleznosci od statusu generowane jest zadanie lampki MIL.

Po usunieciu bledu skasowa¢ pamiec bledow EDC. Wywotacé funkcjg "Resetowanie migajacej MIL i redukcii
momentu cbrotowego” w MAN-cats®. Nastepnie wylaczy¢ zapion. Po wybiegu EDC (maks. czas trwania

5 sek)} mozna ponownie wlaczy¢ sterownik. Migajaca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
Zosiajg zresetowane. Skasowany zostaje rowniez odpowiedni “normalny” wpis btedu OBD. Diugotrwata
pamie¢ bteddw nie jest przy tym kasowana. Wpis w pamieci bledéw pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jeZzeli bigd juz nie wystepuje.

Wyijatek: Biad dlugotrwaly P2BAE, wywolany przez blad kamunikacji CAN migdzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczna sondy lambda/stopnia koncowego, zostaje usuniety z pamigci dlugotrwalej, gdy
btad juz nie wystepuje!

Przestrzega¢ schematow odpowiednich dla pojazdu

3852, 3853
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GPIE URZADIZENIA

SPN 3930 KONTROLA AGR ZA POMOCA WARTOSCI LAMBDA (Btad PR)

Wskazanie biedu: Brak (priorytet 4)

Blad OBD P2BAD, MIL wt.
Strategia W celu diagnozy systemu kontroli NOx sprawdzana jest wartosé lambda.
monitorowania: W zaleznosci od wartosci granicznych i statusu AGR podejmowana jest

decyzja, czy ma nastapi¢ wigczenie lampki MIL lub zredukowanie mocy (PR =
Power-Reduction = Redukcja mocy silnika).

Skutek btedu: Jezeli kontrola sondy lambda wykryje zbyt niska czestotliwosé AGR, a tym
samym - zbyt wysckie stezenie NOx, nastepuje zredukowanie momentu
obrotowego = zgadanie PR

Mozliwe bledy: FMI 1: Zgdanie PR bez blokady AGR
FMI 2: Zadanie PR z zablokowanym AGR
FMI 8: Zadanie PR bezposrednio przez zablokowany AGR
FMI 9: Zadanie PR bezposrednio przez uszkodzony AGR

Wskazowka: Roznica miedzy zmierzonym stezeniem lambda a obliczong wartoscia zadang
lambda jest pordwnywana z wartosciami granicznymi, gdy silnik znajduje sie w
odpowiednim obszarze roboczym. Jezeli rdéznica jest zbyt duza przez dluzszy
czas i czeSciej, w zaleznosci od statusu generowane jest zgdanie redukcji
mocy silnika.

Po usunieciu bledu skasowat pamiec bledow EDC. Wywotaé funkcjg "Resetowanie migajgcej MIL i redukeji
momentu obrotowego™ w MAN-cats®. Nastepnie wyltaczy¢ zapton. Po wybiegu EDC {maks. czas trwania

5 sek) mozna ponownie wiaczyc sterownik. Migajgca lampka MIL lub redukcja momentu obrotowego
zostajg zresetowane. Skasowany zostaje réwniez edpowiedni “normalny” wpis bledu OBD. Diugotrwata
pamieé bleddw nie jest przy tym kasowana. Whpis w pamieci bledow pozostaje zachowany jeszcze przez
400 dni lub 9600 godzin pracy, po czym zostaje automatycznie usuniety, jezeli bigd juz nie wystepuije.

Wyigtek: Biad dlugotrwaly P2BAE, wywolany przez blad komunikacji CAN miedzy EDC a systemem Adblue
lub przez wade elekiryczng sondy lambda/stopnia kohcowego, zostaje usuniety z pamieci diugofrwalej, gdy
biad juz nie wystepuje!

Przestrzega¢ schematdw odpowiednich dla pojazdu

patrz SPN 3004, 3756, 3802, 3850, 3851,
3852, 3853
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OPE URZADZENIA

SPN 3938 BRAK MOZLIWOSCI ADAPTACJI SONDY LAMBDA

Wskazanie bledu: Centralna lampka usterek $wieci sie stale na zétto w trakcie jazdy i postoju
{priorytet 5)
Strategia Kontrola pod katem za wysokiego lub za niskiego wspdtczynnika korekty.

monitorowania:

Mozliwe bledy: FMI 1. Wspoiczynnik korekty za duzy
Przewdd napiecia Nernsta (czarny) na pinie B30 i przewod masy wirtualnej
(261ty) na pinie B23 zamienione lub przewéd napigcia Nernsta (czarny) na pinie
B30 i przewod rezystora dostrojczego (zielony) na pinie B31 zamienione ub
przerwanie przewodu sfrumienia pompy (czerwony) na pinie B24
FMI 2: Wspolczynnik korekty za maty
Przewdd napiecia Nernsta (czarny) na pinie B30 i przewdd masy wirtualngj
(z6#y) na pinie B23 zamienione

Wskazowka: Jesli nie mozna ustali¢ bledu w okablowaniu (zwarcie, zmiana biegunowosci
itd.), dalszg mozliwg przyczyng jest polgczenie wiykowe. Nalezy wowczas
wymieni¢ wtyczke i styki sprezyste zgodnie z informacia serwisowg 264202

Po usunieciu bledu skasowac pamigé bledow (EDC i OBD} i wykonac jazde probng pojazdem (lemperatura
plynu chiodzacego > 70 °C). Przez 15 sekund foczy¢ pojazd ulicg w trybie posuwu 60 km/h, a nastgpnie
przyspieszyc, aby doszlo do adaptacji sondy lambda. Przejazd w trybie posuwu diuzej niz 15 sekund,
wyswietlony zostaje bigd 3938-02. Nalezy wowczas powtorzy¢ proces, zachowujac czas 15 sekund.

Przestrzegac schematdw odpowiednich dla pojazdu

Sonda lambda Pomiar opomosci miedzy pinem | — Sprawdzic¢ przewody
B24 a B31 - Sprawdzi¢ polgczenia wtykowe
Wartos¢ zadana: 30 - 300 O — Wymieni¢ sonde lambda
Pomiar opornosci miedzy pinem
B08 a B05
Wartosc¢ zadana: 2-4 Q)

Oblozenie wtyczek sondy lambda

1 60183 / czerwony Strumien pompy B24

60185 / zoity Masa wirtuaina B23

3 60396 / bialy Wysterowanie takiu grzania ogrzewania B08
sondy (~)

60397 / szary Zasilanie ogrzewania sondy (+Uay) BO5

60184 / zielony Rezystor dostrojczy {prad wyrownawczy) B31

6 60186 / czarny Napiecie Nernsta B30

3410 T48 5. wydanie
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