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Diagnoza i kalibracja 
Autobus z MUX 
Odczytywanie zawartości pamięci błędów 

⇒ gdy silnik jest wyłączony lub pracuje i zapłon jest włączony, należy 

przycisnąć przycisk diagnozy przez minimum 2 sekundy. Lampka 

diagnostyki i awarii nie świecą się. 

⇒  po ok. 3 sekundach rozpoczyna się miganie. 

⇒ kod migowy składa się z długich i krótkich impulsów. 

⇒ diagnoza wyświetla tylko jeden błąd na raz. 

 

Aby stwierdzić, czy zapisanych jest w pamięci więcej błędów, 

wywoływanie błędów należy tyle razy kontynuować, że pokaże się  

ponownie błąd pokazany na początku. 

 

W momencie wyłączenia i ponownego włączenia zapłonu zostaje 

pokazany ponownie pierwszy błąd. 

 

 

Kasowanie pamięci błędów 

⇒ nacisnąć przycisk. 

⇒ włączyć włącznik jazdy. 

⇒ przycisk trzymać przez dalsze 3 sekundy włączony. 
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ustawianie (kalibracja) ECAS – informacje ogólne 
 

Ustawianie wysokości układu zawieszenia pneumatycznego konieczne 

jest co najmniej po wymianie komponentów, jak sterownik lub 

czujnik drogi. 

Kalibrację można przeprowadzić ręcznie za pomocą przycisku 

diagnostycznego lub za pomocą MAN-Cats.  

W sterownikach pierwszej generacji kalibruje się tylko poziom jazdy. W 

sterownikach drugiej generacji oprócz kalibracji poziomu jazdy, górnego 

poziomu i dolnego poziomu przeprowadza się także automatyczne 

rozpoznanie urządzeń peryferyjnych. 

Ze względu na automatyczne rozpoznawanie urządzeń peryferyjnych 

konieczne jest, by wszystkie czujniki drogi, zawory elektromagnetyczne 

były przyłączone, tzn. urządzenie musi być gotowe do pracy. 

Jako że wymiary regulacji dla poziomu jazdy odnoszą się do dolnego 

położenia końcowego, dla każdego urządzenia ECAS konieczne jest, 

by pojazd całkowicie opuścić i zanotować wysokość opuszczonego 

pojazdu jako wysokość odniesienia.  

Aby przeprowadzić nie obarczoną błędami i precyzyjną kalibrację, 

należy przestrzegać następujących zasad: 

¾ pojazd musi stać na płaskiej powierzchni 

¾ musi być zachowane wymagane ciśnienie powietrza w oponach 

¾ musi być wystarczające ciśnienie w układzie sprężonego powietrza 

¾ napięcie zasilania pojazdu musi być zagwarantowane 

¾ hamulec postojowy i przystankowy muszą być zwolnione 

¾ w pojeździe / pod pojazdem nie mogą przebywać osoby. W 

przeciwnym razie istnieje niebezpieczeństwo zranienia. 

UWAGA: 
Zabezpieczyć pojazd przed toczeniem się i nie włączać żadnego 

biegu! 
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Kalibracja ręczna (informacje ogólne) 
Sposób postępowania 

⇒ wyłączyć zapłon (min. 7 sekund) 

⇒ podłączyć przycisk do 4-stykowej wtyczki X272 (LFK = kalibracja 

zawieszenia pneumatycznego). 

⇒ nacisnąć przycisk. 

⇒ włączyć zapłon – lampka ostrzegawcza (żółta) i lampka awarii 

(czerwona) świecą się przez ok. 2 sekundy. 

⇒ trzymać przycisk wciśnięty przez min. 3 a max. 5 sekund. 

 

Aby skontrolować, że żądanie kalibracji zostało przyjęte przez 

sterownik, aktywowana zostaje lampka ostrzegawcza i pozostaje 

włączona podczas całego procesu kalibracji. 

 

Ustawianie poziomu jazdy (poziom normalny) 

⇒ poprzez doprowadzenie powietrza do miechów danej osi ustawić 

nadwozie osi na żądany poziom. 

⇒ zwrócić uwagę, by dźwignie uruchamiania czujników drogi na 

poziomie normalnym znajdowały się w poziomie. Ew. skorygować ! 

⇒ uruchomić przycisk kalibracji poziomu normalnego przez ok. 1 

sekundę 

 

Ustawianie górnego położenia końcowego 

⇒ poprzez doprowadzanie powietrza do miechów podnieść nadwozie 

autobusu do górnego poziomu końcowego. 

⇒ przycisk kalibracji górnego położenia końcowego przycisnąć przez 

ok. 1 sekundę 
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Ustawianie dolnego położenia końcowego 

⇒ poprzez całkowite odprowadzenie powietrza z miechów nadwozie 

autobusu opuścić aż do buforów. 

⇒ przycisk kalibracji dolnego położenia końcowego przycisnąć przez 

ok. 1 sekundę. 

 

 

Wskazówka: 
Podczas ustawiania górnego i dolnego poziomu końcowego należy 

pamiętać, by nie uszkodzić amortyzatorów, buforów lub innych części. 

 

Zakończenie kalibracji 
Gdy kalibracja zostanie zakończona, świeci się czerwona lampka 

awaryjna. Jeśli kalibracja odbyła się bez błędów, wyłącza się żółta 

lampka ostrzegawcza. Jeśli jednak dojdzie do błędu kalibracji, żółta 

lampka ostrzegawcza świeci się w sposób ciągły. 

 

Wyłączyć zapłon i po 7 sekundach włączyć ponownie. Teraz nadwozie 

pojazdu zostaje automatycznie ustawione na poziomie jazdy. Pojazd 

jest teraz gotowy do użytku. 

 

Jeśli kalibracja nie powiodła się, czerwona lampka awaryjna świeci się 

w sposób ciągły, a żółta lampka ostrzegawcza gaśnie po ok. 2 

sekundach. W takim wypadku kalibrację należy przeprowadzić 

ponownie. 
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Cechy szczególne dla autobusu: 
W przypadku autobusów z dwoma sterownikami, jeden ze 
sterowników należy zawsze odłączyć, gdy przeprowadza się 
kalibrację. Jeśli sterownik zostanie skalibrowany zgodnie z 
powyższą instrukcją, to można wtedy skalibrować drugi sterownik. 
 

Położenie jazdy 
Ustawienie w autobusie następuje  poprzez amortyzatory (nacięcia) lub 

za pomocą szablonów miechów. 

Do miechów należy doprowadzać powietrze lub odprowadzać z nich 

powietrze z zewnątrz lub dokonywać tego poprzez wysterowywanie 

bloku zaworów. 

Należy zawsze najpierw do tej osi doprowadzać powietrze, która 

wyposażona jest w jeden czujnik drogi. 

 

Podnieść autobus do poziomu 

znacznika poprzez 

doprowadzenie powietrza do 

miechów danej osi. 

 

 

Rura amortyzatora (1) musi 

znajdować się na środku 

między oboma znacznikami na 

amortyzatorze (2). 

 
 
Przyczyna:  
Istnienie nieuniknionych tolerancji czujników drogi. 

W przypadku błędnego poziomu amortyzatorów pogarsza się komfort 

jazdy. 
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Następnie, jeśli to konieczne, tak ustawić dźwignię uruchamiania na 

czujnikach drogi, aż dźwignia będzie w położeniu poziomym. 

 

Wskazówka dla celów kontroli: 

 

Po użytkowaniu pojazdu mogą 

powstać zmiany w położeniu 

pojazdu na skutek tolerancji 

czujników drogi i amortyzatorów. 

W trakcie kontroli wzrokowej, 

pokazane na rysunku położenia 

uznaje się jeszcze za 

dopuszczalne. 

 

 

 

 

Jeśli nie ma znaczników 

na amortyzatorach, to 

należy dokonać regulacji 

za pomocą szablonu. 

Sposób postępowania – 

jak w przypadku 

ustawiania 

amortyzatorów. 
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MAN_Cats I 
Diagnostyka 
Menu początkowe / wybór opcji diagnostyki 

 

wybór ECAS 
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Wybór pojazdu 
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Programowanie EOL (wymiana sterownika) 
menu początkowe / wybór programowania EOL 

 

 

wybór ECAS 
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Wybór autobusu 
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Parametry regulacji TG 
Wszystkie parametry odnoszą się do pojazdu całkowicie 

załadowanego! 
Dla pojazdu pustego: wszystkie wartości minus 10mm! 

 

 
typ pojazdu oś przednia 

[mm] 
oś tylna 

[mm] 

FLLS 
FLK 
FVL/FVLS 
FL/FLL 
FNL/FNLL 
transporty wielkogabarytowe 

 

 

90 

 

 

90 

FLS - 75 

LOW TRUCK H12/H13   

rozmiar opon 295/60 R22.5 60 60 

rozmiar opon większy od 295/60 
R22.5 

60 80 

TGL  70 
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Diagnostyka za pomocą  MAN - cats II 
 

Komputer diagnostyczny MAN - cats II podłączyć można za pomocą 

interfejsu diagnostycznego X 200. 

 

Miejsce zabudowy gniazda diagnostycznego zmieniało się z upływem 

czasu. Od momentu rozpoczęcia produkcji TGA do maja 2003 gniazdo 

znajdowało się w obrębie centralnych układów elektrycznych. W tym 

celu należy zdjąć pokrywę. (rys. 1). 

Od maja 2003 znajduje się to gniazdo, ze względu na łatwiejszy dostęp, 

poniżej uchwytu na napoje, obok pokrywy centralnego układu 

elektrycznego (rys. 2). W przypadku TGL miejsce zabudowy jest 

identyczne. 

 

 

1 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dla celów diagnozy w autobusie 

turystycznym R 02 / 03 oraz R 07 / 08 

zamocowane jest gniazdo X 200 przy 

podłodze, z lewej strony obok miejsca 

kierowcy.   

 

patrz rys.  
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Diagnostyka MAN Cats II dla pojazdów z rozwiązaniami 
technicznymi TG 
 

 

diagnostyka 

 
 

mechanizm jezdny 

 
 

ECAS Wabco 4x2, 6x2 

 
 

odczytanie pamięci błędów i wyświetlanie 

 
 

ECAS Wabco 

 
 



 

 

Wyciąg z MAN- cats II 
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Identyfkacja sterowników 
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Monitoring 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Wartości z czujników wyświetlane są przez sterownik  

ECAS CAN 2 w millimetRACH a nie za pomocą   

jednostek (counts) ! 
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Test elementu nastawczego 
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Parametry 
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Kalibracja 
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W autobusach przegubowych z układem TEPS nie jest już konieczne, by odłączać od siebie oba sterowniki podczas kalibracji wysokości. Sterownik, który ma być kalibrowany można wybrać 

poprzez menu w MAN-Cats II.  

(c.d.) 
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